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EN APENAS NUEVE MESES HA TRANSPORTADO A MASDE 325.000 PERSONAS LA MONASTERIO

El cremallera de Montserrat,
un mito recuperado

El doce de junio de 2003
se reinauguraba el

cremallera de Montserrat
(ver VIA LIBRE n° 466), lo que supuso uno de los

proyectos más emblemáticos en el ámbito del
ferrocarril en Cataluña. Hoy la línea con una

capacidad de transporte de
1.200 viajeros/hora, lleva al

monasterio a un 34 por ciento de los
visitantes que llegan a él

por Monistrol, el acceso más usado.

L n poco mas de ocho meses de fun-
cionamiento, desde el doce de ju-

— dos,
 . fecha cfle 

pasado
 est adt::entrada en

de ,febrero.
el cremallera de Montserrat ha transporta-
do un total de .325.702 personas.

I fasta la fecha, un 31 por ciento de los
visitantes que acceden al Monasterio por
Monistrol -la ruta más habitual- lo hacen
con el ferrocarril y dejando previamente el
coche en el a parcameinto gratuito cons-
truido en la estación de Monistrol-Vilo.

hasta febrero el récord de viajeros lo

ostenta el mes de agosto, en el que utiliza-
ron el cremallera 63.692 viajeros, y el día
de mayor afluencia fue el domingo cinco
de octubre con 4.324 viajeros.

El monasterio registra anualmente un
volumen de visitantes cercano a los dos
millones y medio de personas y el Crema-
llera ofrece una capacidad de unos 1.200
visitantes/hora en sus cinco trenes pano-
rámicos de 200 pasajeros de capacidad,
dotados de aire acondicionado, adpatados
para minusválidos y con andenes al mis-
mo nivel que los trenes.

El recorrido de la línea se inica en la
estaciónele Monistrol de Montserrat donde
se puede enlzar con la los trenes de la lí-
nea Barcelona-Manresa de Ferrocarrils de

la Generalitat de Catalunya con acceso di-
recto desde Placa de Espanya en Barcelo-
na. La estación de Monistrolde Montserat
cuenta con una nueva vía para facilitar el
trasnsbordo y con ascensoses para perso-
nas discapacitadas y coches de niños.

La segunda estación Monistrol-Vila
cuenta con dos apracamientos gratuitos
uno para 70 autocares y otro para 1.000
turismos. Se trata de la estación principal
del cremallera y dispone de todos los ser-
vicios -punto de información, bar, cajero
automático- y es totalmente accesible.

El recorrido continua ya en fuerte pen-
diente hacia el Monasterio donde se en-
cuentra la última estación, la de Montse-
rrat integrada completamente en el entor-
no monumental y situada debajo de la
Plaza de la Creu, que con la construcción
de la nueva estación ha ganado 700 me-
tros cuadrados de superficie.

La línea cuenta en total con 50;0 me-
tros de trayecto de los que 970 son línea
convencional y 4.110 de cremallera. El tra-
yecto dura 15 minutos y las velocidades
máximas son de 15 kilómetros por hora
en adherencia y de 24 a 30 kmi h en cre-
mallera. El anclo) de vía es métrico y el
tipo de cremallera Abt.

La línea está electrificada a 1.500 V y
cuenta con cuatro estaciones transforma-
doras ( Monistrol-Vila, Guilleumes, Mont-
serrat-estació y Montserrat-funiculars). La
energía se suministra básicamente desde
la subcentral de Monistrol con una acome-
tida principal de 5 MW y otra auxiliar de
1 ,5.

Entre las estaciones de Monistrol-Vila y
Montserrat, el Cremallera tiene una fre-
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Zan a con colocación simultánea de conductos eléctricos

Ejecución de zanja con
colocación simultánea de
canaleta:
Ave Madrid-Zaragoza

(menda de paso de 20 minutos y un tren
cada hora enlaza con el servicio de cerca-
nías de FGC en la estación de Monistrol
de :Montserrat. Los horarios dependen de
la temporada pero el servicio se inicia a
las 7.22 de la mañana con un tren ascen-
dente y termina poco después de las nue-
ve de la noche con el último descendente.

La línea cuenta con un parque formado
por cinco unidades de tren iguales a las
que circulan por la línea, también explota-
da por FGC. del ferrocarril de Núria (Ver
VIA LIBRE n" 455 y 458). Fabricados por
Stadler Bussnang AG en Suiza. estos auto-
motores articulados GTW disponen de un
espacio interior de grandes proporciones

y amplios ventanales que permiten gozar
de una vista panorámica del magnifico en-
torno natural de Montserrat.

Las unidades cuentan con dos coches
de piso bajo, adaptados para personas de
movilidad reducida ( personas mayores,
con silla de ruedas o con cochecito de ni-
ños) y con un módulo central de unión
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entre ambos. Se apoyan sobre tres hogies,
uno portador en cada Uno de los coches
otro motor en el módulo central de trac-
ción, en el que se sitúa también el pantó-
grafo de la unidad.

En el módulo central, se alberga tam-
bién el convertidor auxiliar, la batería, el
equipo neumático incluido el compresor,
el refrigerador, el equipo eléctrico de con-
trol y el convertidor de potencia.

La tensión de alimentación es de 1.500
voltios y el equipo de tracción cuenta con
dos motores trfisicos alimentados por un
ondulador. La unidad puede desarrollar
una ¡silencia máxima de 800 kW, lo que
permite alcanzar una velocidad máxima de
15 km/h en adherencia, de 30 con crema-
llera en ascenso y de 24 km/h en descen-
so, siempre en rampas de 150 milésimas.

El ancho de vía es métrico y el sistema
de enganche del tipo Btil. Estas unidades
pueden circular hasta en triple composi-
ción. La longitud de cada coche es de
15.746 milímetros y la del módulo inter-
medio de tracción de 4.160, lo que da una
longitud total a la unidad de 36,432 m en-
tre topes.

La anchura de los coches, que dispo-
nen cada uno de dos puertas -una por
costado- es de 2,6 metros y la altura máxi-
ma sin el pantógrafo de 3,729 m. Las puer-
tas son de doble hoja deslizante y dejan
un espacio libre de paso de 1,6 ni. Cada
coche dispone de una cabina de conduc-
ción y de una zona de vestíbulo central
junto a la que se sitúa otro espacio en el
que es posible transportar bicicletas.

La unidad dispone de freno dinámico
eléctrico, neumático regulable con control
electroneumático y freno de estaciona-
miento por energía acumulada que actúan
tanto en funcionamiento por adherencia
como con cremallera.

El peso total de la unidad es de 45.000
kilos que se convierten en 60,000 con la
unidad con su carga máxima de 200 pasa-
jeros, de los cuales 108 pueden ir senta-
dos, diez mas en asientos abatibles y los
restantes 82 de pie. Cada coche pesa
21.600 kilos en vacío, el módulo de trac-
ción 3.800, el equipo eléctrico 5.100 y los
hogies motor y portador, 9.000 y 5.500 ki-
los, respectivamente.

Además, la línea dispone de un parque
de material móvil para los trabajos de
mantenimiento que está compuesto por
una locomotora eléctrica E-4, un furgón
de hogies y una mini-excavadora sobre
orugas preparada para circular sobre al
vía, y que se completará con una locomo-
tora diesel actualmente en proceso cle
construcción. A.R. I-1

BILLETE Adulto Niños Carnet joven y Y edad
Sencillo 3,80 2,05 3,40
Ida y vuelta 6 3,30 5,40
Combi 1 (Cremallera, funiculares y espacio audiovisual) 12,94 7,43 12,23
Combi 2 (Combi 1, comida y museo) 26,70 16,10 26
Transmontserrat (Combi 1, metro y tren desde Barcelona) 21
Tot Montserrat (Combi 2, metro y tren desde Barcelona) 34

La reapertura del Cremallera de Montserrat, supuso la recuperación de un ferro-
carril emblemático en Cataluña, no sólo por su destino, la montaña de Montse-
rrat, centro espiritual y turístico, sino también por el propio sistema de trans-
porte que está en el recuerdo de generaciones de catalanes.

Fue inaugurado el 6 de octubre de 1892 por su empresa propietaria, Ferroca-
rriles de Montaña a Grandes Pendientes, según el proyecto inicial –1880- del em-
presario José María González y el ingeniero Joaquín Carrera que fue aprobado
por el Senado en diciembre de 1881.

El objetivo de la linea era fundamentalmente facilitar la peregrinación de los
fieles al Monasterio de Montserrat, accesible sólo a pie o con caballerías hasta
entonces. Tenía un recorrido de 8.625 metros, todos ellos con cremallera, supe-
rando un desnivel de 540 metros y con rampas de hasta un 15 por ciento.

El trazado se pegaba a la ladera, en ocasiones sobre taludes artificiales sujetos
por muros, y contaba con dos puentes (sobre el río Llobregat y la riera de Mará)
dos túneles (El Angel y Los Apóstoles) y con un tramo de 1 -3 kilómetros de vía
doble que permitía los cruces de los trenes ascendente y descendente.

La línea partía de Monistrol-Nord y tenía apeaderos en Monistrol Partida (Pk
0,774), La Bauma (Pk 1,837) Monistrol-Enllac (Pk 3,138) y Monistrol-Vila (Pk
4,313), antes de llegar a su destino en Montserrat. A lo largo de su historia, se
construyeron enlaces con la linea Barcelona-Manresa (1905) y con la Compañía
General de Ferrocarriles Catalanes (1923).

Su tracción fue inicialmente de vapor, lo que probablemente determinó su
cierre en 1957 -en 1953 se registró un grave accidente- y a su desmantelamiento
en los años 70. Llegó a contar con ocho locomotoras, 23 coches y siete vagones.
Las locomotoras empujaban, por motivos de seguridad al tren en su ascenso lo
que obligaba a una maniobra de cambio en la tracción en el punto más bajo del
recorrido, entre Monistrol-Vila y Monistrol-Enllac

Hoy, una pequeña y cuidada exposición en la vieja estación de Monistrol-Vila
recuerda esta historia y al personaje más conocido del ferrocarril, el "perro
guardabarrera" que, donde hoy se levanta un paso superior sobre la carretera, y
uniformado como exigía la profesión de su dueño, el guardabarrera titular, vigi-
laba el paso a nivel y divertía con su presencia a los viajeros que le lanzaban mo-
nedas. U
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