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PIONERA DE LAS ELECTRIFICACIONES EN ESPANA
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Tradicionalmente se ha considerado
la electrificacion de la seccion de via
ancha comprendida entre Gergal y
Santa Fe (Almeria), como la primera
aplicacion de |a traccion eléctrica en
los ferrocarriles espanoles. Sin
embargo, en la fecha en que entro
en servicio esta electrificacion,
1911, Espana contaba con cinco
ferrocarriles de ancho inferior al
normal espanol electrificados,

cuya longitud de vias

sumaba 106 kilometros.

cios ripidos v frecuentes, aprovechando
Las ventajas de L traccion eléctrica, gracias
a b mavor aceleracion voel potente frem
En el
caso del Ferrocarril de Sarria, resultaba

doy caracteristico de este sistema
tambien de gran importancia ¢l hecho de
poder eliminar los humos de las locomo
toras de vapor en un trazado eminente
mente urbino. Por su parte, el ferrocarril
de “El Irati™, estuba integrado en un im
portante grupo empresarial que disponia

de negocios de generacion v distribucion
de energia electrica medunte el aprove
chamiento de recursos hidraulicos por lo
(ue sus costes energeticos resultaban infe
riores frente a la tradicional traccion por
\.lihll

Tras las electrificaciones realizadas en
los primeros anos del siglo XX, T raccion
clectrica alcanzo un rapido desarrollo en
los ferrocarriles de via estrecha entre los
anos 1912 v 1938, al ponerse ¢n tension
681 kilometros de vias, cifr que contrista
notablemente con los poco mis de 400 ki
[Oometros de lll]l_'.l‘-u de VI |].I LTl |l R INY
se aplico el nuevo sistemia de traccion en
¢l mismo periodo

La mavor parte de estas electrificacio
nes se efectuaron en lineas de marcado
caracter suburbano, con ¢l tin de implan
tr en ellas servicios de cercans. Este fu
¢l caso de las actuaciones emprendidas en
Guiptzeoa, Granada, Cataluna, Valencia
Asturias o Vigo. Todas ellas, a0 excepcion
de las desarrolladas en Cataluna. utiliza
ron Lt tension de 600 Ve, con instalicio
nes vovehiculos cuva teenologia seguia di
rectamente emparentada con L de Tos
tranvias urhanos

En Cataluna, la traccion electrica fue
aplicada en este periodo por dos empre
sas diferentes. La primera, denominada
Ferrocarriles de Cataluna, empleo este sis
tema en ¢l ano 1917 en sus lineas de Sa-
Farrasa v Sabadell, vtilizando en
ellas la tension de 1,200 Vi

rrid
- vatlor que a
partir de 1934 tambien seria adoptado por
¢l Ferrocarril de Barcelona a Sarria con ¢l
que empalmaba en esta ultima poblacion
Por su parte, la Companit General de los
Ferrocarriles Catalanes, s¢ decantd por L
tension de 1300 Vee, para suelectrilica

65



Red electrificada
de via estrecha

Feve: 321,5 kilometros, lo que supone
el 26,9 por ciento de las vias de la em-
I'.Il"(‘hil.
EuskoTren: 180 kilometros, ¢l 100 por
cien de la red ferroviaria de esta com-
pania.
Ferrocarrils de la Generalitat de Cata-
lunya: 1649, lo que representa el 100
por cien de su red con servicio de via-
jeros.
Ferrocarrils de la Generalitat Valencia-
na: 130.5 kilometros, ¢l 60 por ciento
de su red.
Ferrocarril de Soller: Su unica linea, de
27,3 kilometros de longitud totalmen-
te electrificada,
Renfe: Unicamente explota una linea
de ancho inferior al normal espanol,
de 18,2 kilometros de longitud..
Metro de Bilbao: Explota 16 kilome-
tros del antiguo ferrocarril de Bilbao a
Plencia, integrado en su linea N 1.
Todas estas electrificaciones, a ex-
cepeion del Ferrocarril de Soller. que
mantienc la tension de 1.200 Vee., v la
recientemente realizada por FGV entre
Alicante y Campello a 750 Vcee,, traba-
jan con la tension de 1.500 Vec.. El ser-
vicio que ¢n ellas se presta es funda-
mentalmente de cercanias, aunque re-
cientemente Feve ha incorporado a su
parque de material movil una serie de
locomotoras duales, para el arrastre
de pesados trenes de mercancias, que
pueden operar como maguinas eléc-
tricas en los tramos bajo catenaria. J

cion entre Barcelona v Sant Bot, realizada
en 1926 con ¢l fin de eliminar los humos
de sus trenes de vapor en el nuevo aceeso
subterraneo a la estacion de Plaza de Es-
pand, situada en pleno corazon de Barce-
|l!l'l.|.

Sin embargo, donde mayor desarrollo
adquirio la traccion electrica en este perio-
do fue-en el Pais Vasco, ya que en un pla
zo de doce anos, entre 1926 v 1938, s¢ pu
sicron en tension un total de 328 kilome-
tros, que formaban una amplia red, sin
solucion de continuidad, que enlazaba en
tre st las tres capitales de la actual Comu-
nidkid Autonoma Vasca, contando con di-
versos ramales a las mas importantes po-
blaciones de su entorno
efectuaron o la tension de 1,500 Vee,, aun-
gque en una de ellas, la del ferrocarril de
Bilbao a Las Arenas v Plencia, la polaridad

Todas se
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se encontraba invertida respecto a la prac-
tica habitual, sitvdndose el positivo en ¢l
carril v el negativo en la catenaria

Urola. 1 primera de estas electrificacio-
nes fue realizada, en 1920, en ¢l Ferrocarril
del Urola (Zumarraga a Zumaya), linea de
caracter comarcal en la que la opcion de la
traccion eléctrica vino determinada por la
necesidad de reducir al maximo sus futuros
costes de explotacion ya que el limitado
trafico que podia generar este ferrocarril
secundario dificilmente podria llegar a su-
fragar los superiores gastos que habria su-
puesto la utilizacion de la traccion vapor,
Por primera vez en Espana, en la electrifi
cacion de esta linea se emplearon subesta-
ciones dotadas de rectificadores estiticos
de vapor de mercurio, cuando hasta enton-
ces la practica habitual fue la de utilizar
grupos convertidores o conmutatrices rota-
tivas, sometidas a mavores desgastes v ave-
rias. Asimismo, este ferrocarril fue pionero
en la utilizacion de la tension de 1.500
Vee., valor que con el tiempo se ha conver-
tido en el habitual en las electrificaciones
ferraviarias en las lineas de ancho inferior
al normal.

Al Ferrocarril del Urola le siguio, en
1928. la electrificacion de la linea de Bil-
bao a Plencia, en la que por primera vez
en Espana se empleaba un sistema de

compensacion mecanica de la catenaria,
mediante contrapesos, Tras esta linea le
llego el turno a la del Ferrocarril Vasco-
Navarro, en el que. al igual que en el caso
del Urola, la opeion de la traccion electri

Unidad eléctrica conocida popularmente como “Fabiolo” adquirida por Feve en Bélgica.
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ca estuvo determinada por Ta necesidad
de reducir en el futuro los gastos de ex-
plotacion del vapor

Por su parte, la Compania de los Ferro-
carriles Vascongados decidio electrificar
todas sus lineas, a excepcion de los pe-
quenos ramales de Durango a Elorrio y
minas de Arrizola, operacion realizada en
1929. En este caso, ¢l objetivo perseguido
era triple: reducir los gastos de explota-
cion frente al Vapor; aumentar la \;ip.ix'i-
dad de transporte de la linea al incremen-
tar la velocidad de los trenes y su tonelaje
miximo vy potenciar los servicios de viaje

ros de cercanias en Bilbao,

Los resultados de esta electrificacion
fucron altamente positivos v de hecho, en
1944 se cuantifico el ahorro obtenido con
[ traceion eléctrica respecto al vapor, du-
rante ¢se ejercicio, en un total de
110,917 pesetas, citra que por si sola re
presentaba un tercio de los costes otales
de la electrificacion. Cabe destacar que la
electrificacion del ferrocarril entre Bilbao
v San Sebastian supuso la primera cone-
xion en traccion eléctrica de dos capitales
espanolas

Mallorca. ouas clectrificaciones de
interes realizadas en este periodo fueron,
por una parte, la de la linea de Palma de
Mallorca a Soller, realizada a la tension de

200 Vee, con ¢l fin de eliminar ¢l proble
ma que suponia la concentracion de los
humos de las locomotoras de vapor en el
aran winel de Alfabia, y por otra, la del Pe-
narroya a Puertollano que aplico la trac
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Historia

cion eléctrica ¢n ¢l tramo comprendido
entre Conquista vy Puertollano, con ¢l fin
de aprovechar L mayor potencia de Jas lo-
comotoras electricas en la dificdl travesia
de Sierra Morena, En esta ocasion la ten
sion utilizada fue la de 3.000 Ve
cntonces unicamente t']l![‘|l'.ltl;l en Espana

lsta

en L electrificacion de la rampa de Pajares
de In Compania del Norte. De hecho, aun-
(qUe este sistennl se extendho con posterio-
ridad o roda L red Terroviaria de Renfe,
tue T unica realizada en una linea de via
estrecha

El conjunto de electrificaciones ferro-
vidrias ejecutadas en este periodo se com-
pletd con las realizadas en diversos ferro-
carriles de montana, como es el caso de
las lincas de Cereedilla a Navacerrada
(Madrid) v de Granada a Sierra Nevada
puestos en servicio en 1923 v 1925 a la
tension de 1,200 Vee, v el cremallera de
Ribes o Nuria (Gerona), inaugurado en
[U51 \ clecnbicado a 1,300 Vee

Pese i los |“.'4“'" evidentes alcanzados
en esle peru wlo, las electrificaciones fue
ron realizadas por empresas independien
tes entre si, lo ue dificulto la hom gzenet-
zacion de sistemas de electrificacion, ins-
talaciones Hijas o material movil. Cada
concesionario optd por la tension que
onsideraba mas conveniente al servicio
que debia prestar sucediendo los mismo
respecto al material movil, dando comao
resultado una gran variedad v una total
talta de homogeneidad v estandarizacion
Solamente Las elecrribicaciones efectuadas
en el Pais Vasco por los Vascongados,
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Urola v Vasco-Navarro respetaron unos
minimos comunes, 1o que facilito ¢l poste-
rior intercambio de material movil,

De(adGHCia- Durante t'l [[',ili(|ill‘i|'|l[1.
las lineas de via ancha tomaron el relevo
en el desarrollo de la traccion eléctrica.
con la puesta en tension de mas de 3.000
kilometros de vias, cifra que contrasta no
tablemente con los escasos 187 Kilometros
de lineas electrificadas en ancho inferior
al normal, En este periodo no se afronta-
ron grandes provectos, sino que las nue-
vas electrificaciones se limitaron a com-
plementar las existentes, poniendo en ten-
sion diversas prolongaciones v ramales de
lincas que ya disponian este sistema de
traccion. Por otra parte, a partir de 19506 se
INCIoy un ['J!'[N'l‘\.H Li{' regresion, con ],l
clausura de numerosas lineas, lo que su-
puso la supresion de 442 kilometros de
vias electrificadas.

Las principales electrificaciones de este
periodo se concentraron en el Pais Vasco,
Cataluna y Valencia. En la primera de es-
tas comunidades se pusieron en tension
las lineas de Luchana a Munguia, de Mati-
co a Azbarren (ambas en 19491, de Bilbao
a Lezama (19500 v de Amorebieta a Ber-
meo (19731, asi como los ramales de Du-
rango a Elorrio (1940) y de Andollu a Esti-
baliz (1948), realizados 1odos ellos a la
tension de 1300 Ve

En este mismo periodo, se completo la
clectribicacion de la red de cercanias de
Vilencia con la progresiva puesta en ten-
sion de las lineas de Valencia a Villanueva

de Castellon v de Valencia a Nazarer, rea
lizadas, al igual que el resto de Lared su
burbana explotada por la Compania de
Tranvias v Ferrocarriles de Valencia, a la

tension de 600 Vee, En el mismo vitlor se
efectuaron las prolongaciones comprendi-
das entre Chauchina v Fuente Vaqueros
(Granada) v entre Abono v Gijon (Astu-
rias), inaugurados en 1939 v 1950

Por altimo, cabe destacar en Cataluna
la electrficacion de Ta hnea de Bareelona
a4 Manresa. El primer tramo entre Barcelo
na vy Sant Boi, electriticado en 1920, fue
progresivamente ampliado a partir de
19660, Hegando T catenaria en 1971 a Mo
nistrol. Sin embuarzo, L situacion de erisis

a concesionari, al igual que la
mavor parte de empresas explotadoris de

que Vivio

via estrecha en L epoca, ralentizo Ly con-
clusion del proyecto, que no seria inaliza-
do hasta ¢l ano 1984

Por su parte, la clavsura de diversas li
neas supuso una clara regresion de la trac
cion eléctrica en la via estrecha. Este pro
ceso se inicio con la supresion de peque
nas lineas altamente deticitarias como el
Ferrocarril del Trat, ¢l ramal de Lovola a
Hernani o la linea de Valencia o Nazaret
Sin embargo, entre 1900 v 1975, FEVI

desmantelo redes completas como es ¢l

caso del Ferrocarril de Linares a Ubeda y
Baeza, clavsurado en 1900, ¢l Vasco-Ni-
varro, suprimido el ano siguiente. la red
suburbana de Granada, eliminada en
1974, los diversos ramales de los Ferroca-
rriles Vascongados, suprimidos en 1975 o
la singular electrificacion de Puertollano
Congquista, desmantelada en 1970

Modernizacion. purinic I segun
da quincena de los anos setenta L mavor
parte de los ferrocarriles de via estrecha
quedaron concentrados en ninos de un
solo explotador, la empresa estatal Feve. Si
hien el periodo de exploticion uniticada
por esti empresa fue relativamente breve,
v que en 1978 comenzo el proceso de
transferencias de lineas o diversas comuni
dades autonomas, la empresa estatal em
prendio la modernizacion de las electrifica
ciones existentes, unificando algunos crite-
rios entre los que destaca la tension de
alimentacion, que en este periodo quedo
establecida en todas las lineas electrificadas
a 1500 Vec. La primera gran actuacion en
este sentido tue la realizada en la linea de
San Sebastian a la Frontera, cuvas instala
ciones fueron modernizadas en su integri-
dad, aprovechando la ocasion para modif
car la tension de alimentacion original. a
600 Vee.. La nueva electrificacion entro en
servicio en 1978
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Tras la modernizacion del “Topo”,
Feve emprendio L renovacion de las ins-
talaciones de traccion de Ta linea Bilbao a
San Sebastiin, operacion que seria con-
cluidi en 1983 por EuskoTren. Esta misma
compania procedio a la actualizacion de
las instalaciones de traccion eléctrica de
los ferrocarriles de Bilbao a Plencia, Lu-
chana-sondica v Bilbao-Lezama, modifi-
cando su polaridad, al disponer ¢l positivo
en la linea aérea v el negativo en el carril.
En 19935, una parte importante de a linea
de Plencia se integro en la linea 1 del Me-
tro de Bilhao,

Feve tambien emprendio la moderniza-
cion de L inica linea electrificada que dis-
ponii ¢n Asturias, renoviando todas las
instaluciones ¢ introduciendo nuevo mate-
rial movil a la par que procedia a elevar la
tension de alimentacion original de 600
Vee. o los 1,500 unificados en la empresa,

La actuacion de Feve en este periodo
no se limito a la modernizacion de las
clectrificaciones heredadas de las antiguas
companias. sino que procedio a extender
el sistema o diversas lineas de Cantabria,
Asturias v el Pais Vasco. Con el objeto de
mejorar los servicios de cercanias presta-
dos en los alrededores de Santander, a fi-
nales de los anos setenta Feve electrifico
las lineas que unen la capital de Cantabria
con Astillero v Lierganes por una parte v
con Torrelavega vy Cabezon de la Sal por
otra. Ambas actuaciones entraron ¢n servi-
cio entre 1981 v 1984

Por lo que respecta al Principado, en
1980 se inicio la progresiva extension de
la electrificacion del Ferrocarril del Carre-
no, entre Avilés v Pravia, actuacion am-
pliadka en 1994 a Cudillero, Fn esta misma
comunidad, se procedio a la elecrrifica-
cion del Ferrocarril del Langreo (Gijon-La-
viana), inaugurada en 1993, asi como las
lincas de Oviedo a Pola de Siero v de
Oviedo a Trubia v Pravia, lo que ha su-
puesto la puesta en tension de todos los
servicios de cercanias de Feve en Asturias
Por ultimo, en 1996, la empresa estatal
clectrificd en el Pais Vasco la linea de Bil-
hao a Balmaseda.

Feve timbien micio it modernizacion
de las electrificaciones de los ferrocarriles
de Valencia, preparando su cambio de
tension a 1300 Vee,, En diciembre de
1982 I empresa estatal realizo esta opera-
cion en la linea de Valencia a Villanueva
de Castellon, aunque ¢l proceso no que-
daria tinalizado hasta 1995, cuando la red
vil erat gestionada por los Ferrocarrils de la
Generalitat de Valencia. En la actualidad,
todos estas lineas de via métrica electrifi-
cadas se encuentran integradas en el de-
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RELACION DE LINEAS ELECTRIFICADA DE ANCHO INFERIOR AL IBERICO

Empresa
Cia Fc de Ulia
5.5 Hernani
Fc. Sarria

Fc. de la Loma.
Fc. de la Loma.
Fc. de la Loma.
Fc. del Irati
S.S.FF.
5.5.F.F
T.E.Granada
T.E.Granada
Fe. Cataluna
Fc. Cataluna
T.E.Granada
CT.FV.
T.E.Granada
Fc. Cataluna
T.E.Granada
T.E.Granada
Fe. Cataluna
Carreno
CT.FV.
CT.FV.
Guadarrama
T.E.Granada.
T.F.G.S.N.
CTFEV.

Fe. Urola
CG.F.C
TEV.CA.
Fc. P.P.

S.B.
Vascongados
S.B.

Fc. Soller
Vascongados
Estado
S.F.M.G.P.
Estado
Estado
T.E.Granada
Vascongados
CT.EV.
CT.FV.
CT.EV.
CT.FV.
Estado

F.T.5.

F.T.S.

F.T.S.

F.T.S.
Carreno
CT.FV.
CTFM.
CT.FV.
CTEV.
C.G.F.C.
RENFE
CG.F.C.
C.G.F.C.
FEVE

FEVE

FEVE

F.G.C.

FEVE

FEVE

FEVE

FEVE

FEVE

FEVE
EuskoTren
F.G.C.

FEVE

FEVE

FEVE

FEVE

F.G.C.

F.G.V.

Linea
Ategorrieta-Monte Ulia
San Sebastian Hernani
Barcelona-Sarria
Baeza Emp.-La Yedra
La Yedra-Ubeda
La Yedra.-Baeza
Pamplona-Aoiz-Sangiiesa
San Sebastian-lran
Irin-Hendaya
Granada-Santa Fé
Granada-Atarfe
Sarria-San Cugat
San Cugat-Rubi
Atarfe-Pinos Puente
Valencia-Grao
Santa Fé-Chauchina
Rubi-Tarrasa
Armilla-Alhedin
Granada-La Zubia
San Cugat-Sabadell
Musel-Avilés
Valencia-Rafelbunol
Valencia-Bétera
Cercedilla-Navacerrada
Alhedin-Durcal
Granada-Maitena
Valencia-Liria
Zumarraga-Zumaya
Barcelona-Sant Boi
Vigo-La Ramallosa
Puertollano-Conquista
Bilbao-Las Arenas
Bilbao-San Sebastian
Las Arenas-Plencia
Palma-Soller
Malzaga-Zumarraga
Vitoria-Estella
Ribes-Nuria
Vitoria-Mecolalde
San Prudencio-Onate
Chauchina-Fuente Vaquero
Durango-Elorrio
Valencia-Nazaret
Valencia-Paiporta
Paiporta-Picana
Picana-Torrente
Andollu-Estibaliz
Luchana-Sondica
Matico-Azbarren
Bilbao-Sondica-Lezama
Sondica-Munguia
Aboio-Gijon
Torrente-Alginet
Alginet-Carlet
Carlet-Alcudia
Alcudia-Villanueva de Cast
Sant Boi-Palleja
Navacerrada-Los Cotos
Palleja-Martorell
Martorell-Monistrol
Amorebieta-Bermeo
Santander-Pte. 5. Miguel
Santander-Liérganes
Monistrol-Manresa
Pte. S. Miguel-Cabezon S.
Avilés-Pravia
Gijon-Laviana
Pravia-Cudillero
Oviedo-Pola de Siero
Bilbao-Balmaseda
Ramal de Lasarte
Martorell-lgualada
Oviedo-Trubia
Pola de Siero-Nava
Trubia-San Estaban Pravia
Nava-Infiesto
Monistrol-Montserrat
Alicante-Campello

Inauguracion
8-6-1902
2-8-1903

28-10-1905
6-10-1907
6-10-1907
8-12-1907
23-4-1912
5-12-1912
13-7-1913
22-3-1914

24-12-1917

26-10-1917
13-9-1918

19-10-1918

1918
29-1-1919

28-12-1919
16-2-1921
30-4-1921

1-6-1922
3-8-1922
1922
1922
12-7-1923
18-7-1924
21-2-1925
1925
22-2-1926
27-5-1926
3-9-1926
3-12-1927
7-2-1928
24-4-1929
28-4-1929
14-7-1929

20-11-1929

21-12-1929
22-3-1931
20-2-1938
20-2-1938

9-8-1939
2-2-1946
21-2-1947
21-2-1947
1-7-1947
5-12-1947
2-3-1948

12-10-1949

1-12-1949
5-3-1950
3-9-1950
1-10-1950
27-2-1954
25-3-1954
15-1-1955
30-1-1957
9-7-1961
29-10-1964
1-2-1968
6-4-1971
29-5-1973
23-10-1981
23-10-1981
4-1-1984

20-12-1984
1-12-1986
18-5-1993
22-6-1994
13-9-1995

16-10-1996
9-10-1998
3-11-1998

4-2-1999
7-7-2001
4-12-2002
10-5-2003
11-6-2003
12-2003

Longitud (km)
31
1.7
4.6
16

28,3
36,6
8,9
17
55,2
11,8
107,89
13,9
27,3

38
13,6
9.1
71
10,7
16,9
28,7
29,7
25,9
15,8
14,9
243
521
12,8
17.5
32,8
1
36,8
12,9
151
39,1
141
13,8
131

Tension (Vec)
600

1.200

1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500
1.500

750
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100 anos de material movil

Los ferrocarriles de via estrecha electrificados, debido a la
independencia de criterios entre las empresas concesiona-
rias, han conocido una gran variedad de vehiculos, prefe-
rentemente de tipo automotor, ya que la mayor parte de las
lineas con este tipo de traceion estaban especializadas en el
transporte de viajeros, mientras que el reducido trifico de
mercancias era generalmente atendido mediante furgones
automotores especializados. Unicamente los Ferrocarriles
de Bilbao a San Sebastian, Pefarroya a Puertollano y los Fe-
rrocarriles Catalanes adquirieron locomotoras de linea ca-
paces de remolear pesados trenes de carga, ya que las res-
tantes maquinas en servicio en otras empresas (Valencia,
Carreno, Linares, SEFT) pueden catalogarse como simples
tractores de maniobras,

Desde las primeras electrificaciones, la industria nacio-
nal fue capaz de carrozar automotores, destacando en esta
actividad la empresa Carde y Escoriaza (actualmente CAF),
la cual fabrico las carrocerias de los vehiculos utilizados en
las lineas pioneras de Ulia, Hernani, Linares o Irati. Sin em-
bargo, la dependencia tecnologica en elementos tan impor-
tantes como los equipos eléctricos o los bogies ha sido ab-
soluta.

Entre los fabricantes de equipos cléctricos cabe destacar
la empresa francesa Thomson-Houston (posteriormente
Alsthom), las alemanas Siemens y AEG, la suiza Brown Bo-
veri, la sueca ASEA, la hingara GANZ o la norteamericana
General Electric. A partir de los anos veinte se inicio la pro-
gresiva nacionalizacion de esta produccion. con ¢l estable-
cimiento de la multinacional Siemens en Cornella (Barcelo-
na) al adquirir los talleres de La Industria Eléctrica, empre-
sa catalana, aunque dependiente teenologicamente de la
suiza Sécheron, que fabrico los equipos de traccion del pri-
mer ferrocarril eléctrico del Estado, el del Monte Ulia. Pos-
teriormente la produccion se diversifico con la creacion, a
finales de los anos veinte de los talleres de la General Elée-
trica Espanola en Tripaga (Vizcaya), que construia bajo li-
cencia equipos de la norteamericana General Electric vy de
la francesa Alsthom, asi como de CENEMESA en Reinosa, li-
cenciataria de Westinghouse.

Por lo que respecta a los bogies, ¢l panorama de la trac-
cion eléctrica espanola estuvo durante muchos anos domi-
nado por los productos de la empresa norteamericana
Brill, construidos tanto en Estados Unidos como en su filial
de Paris. A finales de los afos veinte, tanto CAF como la So-
ciedad Espanola de Construccion Naval iniciaron la pro-
duccion de estos clementos bajo licencia.

Tal vez la tinica excepeion a la dependencia teenologica

del extranjero en el material movil de traccion eléctrica de
los ferrocarriles de via estrecha del Estado espanol se pro-
dujo en 1985 con la puesta en servicio de las unidades cléce-
tricas de la serie 200 de EuskoTren, ya que su parte mecini-
ca (incluidos los bogies) fue concebida por CAF, mientras
que los equipos eléctricos, suministrados por Westinghou-
se, fueron disenados en su integridad y fabricados en Eran-
dio (Vizcaya).

En la actualidad, todo el material movil de traccion elée-
trica de los ferrocarriles espanoles de via estrecha ha sido
construido en Espana, destacando en esta actividad la em-
presa vasca CAF, aunque los equipos de traccion, fabrica-
dos en su mayor parte en territorio estatal, son fruto de las
principales multinacionales del sector.

El hecho de que desde un principio la industria espano-
la fuera capaz de suministrar vehiculos ferroviarios de trac-
cion eléctrica, aunque dotados de equipos de teenologia ex-
tranjera, no impidio que se realizasen algunas importacio-
nes de trenes integramente construidos en el extranjero.
Este es el caso de los primeros automotores Brill de los Fe-
rrocarriles de Cataluna y de las locomotoras suministradas
por GANZ a los Ferrocarriles Catalanes. El constructor ma-
giar también suministro diversos lotes de automotores a los
Ferrocarriles Vascongados, compania que asimismo adqui-
rio locomotoras ¢n Suiza. Fue precisamente esta empresa la
que en 1950 realizo la dltima importacion de material mo-
vil con la compra de tres locomotoras construidas por la
casa sueca ASEA.

Mis singular, si cabe. ha sido la adquisicion, en diversos
momentos historicos, de automotores eléctricos de segun-
da mano, como e¢s ¢l caso de los automotores construidos
inicialmente con destino a la ciudad de Odessa y que debi-
do a la Revolucion Rusa acabaron circulando por los ferro-
carriles de Valencia y en el Carreno. Tras la Guerra Civil, y
debido a la penuria de suministros, se repiticron las impor-
taciones de material de ocasion, primero con la adquisicion
de sicte automotores franceses con destino a los Ferrocarri-
les Vascongados y los Suburbanos de Bilbao y posterior-
mente con la compra, entre 1962 y 1972, de un lote de ve-
hiculos de procedencia belga con destino al Carreno y a los
Ferrocarriles de Valencia, donde, debido a su origen, fue-
ron popularmente conocidos como “fabiolos™. Por ultimo,
cabe recordar la adquisicion en 1994, por parte de los FGC,
de dos unidades procedentes del ferrocarril suizo Appenze-
ller Bahn, con ¢l fin de poder superar una importante pun-
ta de trifico entre tanto se recibian trenes de nueva cons-
truccion.

nominado Metro de Valencia. Excepeio-
milmente ciabe destacar que la linea de
Vilencia al Grao y el trayecto comprendi-
do entre Ta antigua estacion central de la
capital del Turia y Empalme, se convirtie-
ron ¢n 1994 en el primer servicio de tran-
vias modernos de Espana, estando actual-
mente electrificados a la tension de 730
voltios en corriente continwi, Asimismo,
recientemente se ha inaugurado la prime-
ri fase de fa eleatriticacion de L linea Ali-
cante Denia, en concreto entre la capital v
[l.ll}lpc““. dOSLE nusma tension, ante su

2004 ENERO Via Libre

prevista integracion en la futura red de
tranvias de esta ciudad,

Por dltimo, cabe senalar que Ferroca-
rrils de T Generalitat de Catalunya culmi-
no la electrificacion de su linea Barcelona
Manresa en 1984, En 1998 esta empresa
puso en tension el ramal de Martorell a
Igualada, con lo que todos sus servicios
de vigjeros pasaron a realizirse con tric-
cion electrica,

Recientemente. ¢l panorama de lineas
electrificadas espanolas se ha visto am-
pliado con la puesta en tension del tramo

asturiano comprendido entre Nava ¢ In-
fiesto (Feve) ast como con ¢l reinaugura-
do ferrocarrl de cremallers de Monistrol o
Montserrat, explotado por FGC, por lo
que la traccion electrica se extiende en L
actualidad a un toral de 804 kilometros, lo
que supone un 48 por ciento de los 1852
kilometros del conunto de vias de ancho
inferior al normal en servicio en Espana
Juanjo Olaizola Elordi 2

(Sintesis de la comunicacion presenta-
da al I Congreso de Historia Ferrovia-
ria).
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