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INVERSIONES DIRECTAS DE FOMENTO POR 34.969 MILLONES
EN LOS PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO

La variante

del Guadarrama, entre
los nuevos proyectos
que se iniciaran en 1998

El Ministerio de Fomento, Renfe y la Comunidad Auténoma de Madrid
llegaron a un acuerdo el pasado 15 de octubre para la construccion de un
nuevo acceso ferroviario al Norte-Noroeste, entre Madrid y Valladolid, mas

conocido como variante del Guadarrama. El acuerdo se refiere al futuro
trazado de una nueva linea en el tramo que discurre por la Comunidad de
Madrid, y junto con la consignacion de 500 millones de pesetas para el inicio
del proyecto constructivo, supone el pistoletazo de salida para una obra que
tendra consecuencias de gran alcance para un mejor servicio del ferrocarril.
Junto a este proyecto, el Ministerio de Fomento dedicara

inversiones por valor de 34.969 millones de pesetas a las infraestructuras
ferroviarias, a los que se suman los 68.000 millones de pesetas que Renfe
destinara a inversiones en 1998 y los 118.784 millones que el GIF tiene

asignados para el proyecto de la linea de alta velocidad entre Madrid y

Barcelona. El Estado asimismo gastara 259.060 millones de pesetas en

; Pilar Lozano

| proyecto de Presupuestos

Generales del Estado de
S 1998, que se discute en el
Parlamento, y que esta por tanto
pendiente de aprobacion definiti-
va, destina directamente a través
del Ministerio de Fomento 34.909
millones de pesetas a infraestructu
ras ferroviarias, que se recogen en
el marco del Plan Director de Infra-
estructuras que tiene vigencia hasta
el ano 2007.

Los criterios que ha definido ¢l
Ministerio de Fomento para el repar-
to de la inversion se centran, entre
otros, en la consolidacion de la red

actual con la eliminacion de estran-
gulamientos, la disminucion de los
tiempos de recorrido de los servicios
de viajeros y la articulacion de una
red de alta velocidad con estructura
propia, Dar prioridad al manteni-
miento de la red, potenciar los trafi-
cos intermodales de mercancias y
evitar ¢l crecimiento de los recursos
publicos destinados a la explota-
cion, son otros de los fines que reco-
ge la politica ferroviaria del Ministe-
rio de Fomento

De acuerdo con estos objetivos,
las asignaciones presupuestarias
para nuevas infraestructuras se han
repartido, en alta velocidad, en es-
tudios vy proyectos del Madrid-Va-
lencia (150 millones de pesetas), y
en la red convencional, entre la “Y”
vasca (250 millones de pesetas), la

subvenciones a la explotacion ferroviaria de Renfe y Feve.

variante de Guadarrama (500 millo-
nes de pesetas) y otras actuaciones
en el enlace Madrid-Norte, como la
variante de Pajares y la adecuacion
a velocidad alta del tramo Vallado-
lid-Vitoria.

De estas nuevas infraestructuras,
la que tendrd mas trascendencia en
el conjunto del sistema ferroviario es
la variante del Guadarrama (Ver VIA
LIBRE niumero 379). Es esta una in-
version que se puso encima de la
mesa junto con la construccion de la
variante de Brazatortas que poste-
riormente dio lugar a la linea de alta
velocidad Madrid-Sevilla.

Aunque aparcada en los Gltimos
anos por falta de consignacion pre-
supuestaria, la construccion de esta

variante no ha quedado nunca en ¢l
olvido y ha sido una reclamacion
constante del actual presidente de
Renfe, Miguel Corsini, quien algu-
na ocasion ha asegurado que esta es
una obra “fundamental para la su
pervivencia del ferrocarril”

La necesidad de su construccion
se basa en la caida de trificos de via-
jeros en las relaciones ferroviarias
entre Madrid v el norte v noroeste de
la Peninsula. Los largos tiempos de
vigje, consecuencia de una infraes-
tructura antigua, impiden un servicio
competitivo,

De hecho, la variante de Guada-
rrama supondrd un ahorro de apro-
ximadamente cincuenta kilometros
entre Madrid y Valladolid, ya que se
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pasara de los 239 kilometros actua-
les a no mas de 190 kilometros del
futuro. Teniendo en cuenta que des
de la capital vallisoletana se distri-
buven los traficos hacia ¢l norte,
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con la nueva linea se producird un
efecto multiplicador de mejora de
todo ¢l servicio con la cornisa canta-

Asl, junto con la variante se aco-
meteran obras de mejora y adapta
cion para circulaciones a velocidad
alta, de los tramos que unen Valla-
dolid-Burgos v Burgos-Vitoria. Se es-
tudian también un ramal a Medina
del Campo de 15 kilometros y los
nuevos accesos a4 Galicia, que de
construirse en la alternativa sur -pa-
sando por Zamora- mejoraria aun
mas los tiempos de viaje actuales.

El conjunto de actuaciones supo
ne la |I]L‘il ra sensible de los nempos

REDUCCION DE LOS TIEMPOS DE VIAJE
Trayecto desde Actual Futuro
Madrid a:

Valladolid 2h24m 1hS5m
Palencia 2h54m 1Th27m
Leén 3h5m 2h10m
Burgos 2h55m 1h50m
Zamora 2h59m 1haom
Salamanca 3h10m 2h brica
Irdn 6h10m 3h15m
Bilbao 5h40m 3h5m
Vitoria 4h15m 2h35m
Santander S5h25m 3h30m
Oviedo 5h59m 3h5m
Orense 5h50m 2h38m
Vigo 7h5m 4h7m
Santiago 7h17m 4h3m
La Coruna 8h20m 4h43m

de viaje con toda la Cornisa desde
Galicia a Bilbao, Mds, si a estas ac-

tuaciones se le suman los ahora en
estudio variante de Pajares ¢ ©Y”
ca. Las conexiones ferroviarias des
de Madrid con Galicia, Asturias, Can

vas

tabria y Pais Vasco podran quedar
resueltas a velocidades de 220 kmh
en los proximos anos

Todo ello hace que la Variante de
Guadarrama sea considerada como
una inversion de ‘ruptura’ que atra
erd nuevos trificos al ferrocarril, tal
como en su dia fue la construccion
de la linea de alta velocidad entre
Madrid v Sevilla

ActuaCiones. En lo que afecta
4 inversiones en las lineas existen-
tes, ¢l Ministerio de Fomento pro-
vecta la continuacion de las obras

En la Ley de Acompanamiento a los

Presupuestos Generales del Estado se

da el paso definitivo para la adecua-

cion de nuestro ordenamiento juridico, a las disposicio-
nes de la directiva comunitaria 440, que disponia la libe-
ralizacion del acceso a las infraestructuras ferroviarias.
En concreto, se articula el acceso de las agrupaciones in-
ternacionales de empresas ferroviarias establecidas en
paises de la Union Europea, en las que participe alguna
empresa ferroviaria establecida en Espana. Estas agrupa-
ciones tendrin derecho de acceso y transito a las infraes-
tructuras para la prestacion de servicios de transporte in-
ternacional por ferrocarril. Si no participara en las agru-

paciones internacionales ninguna
empresa espanola, el derecho sera
anicamente de transito.

También tienen derecho de acceso, las empresas fe-
rroviarias establecidas en paises de la Union Europea,
interesadas en la explotacion de servicios combinados
internacionales de mercancias.

Para la utilizacion de estas infraestructuras, el Ministe-
rio de Fomento fijara un canon, que puede establecerse
en una cuantia unica o periodica. Los criterios que se apli-
caran en el establecimiento de este canon se refieren a la
naturaleza y duracion del servicio, la situacion del merca-
do y la naturaleza y deterioro de la infraestructura. 1
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en el Corredor Mediterrineo por un
importe de 15.858 millones de pese-
tas para 1998, Las actudciones pre-
vistas se centran en la duplicacion
de los tramos entre Castellon y Oro-
pesa, el cerramiento de la linea en
los tramos en servicio, el acondicio-
namiento de trayectos entre Sagunto
y Castellon y la redaccion de los
proyectos constructivos para la du-
plicacion de via entre Vandellos v
Tarragona. Los tramos de La Encina-

Alicante y Alicante-Murcia serin ob-
ieto de estudios informativos.

En el corredor de Madrid a Va-
lencia se incluye la inversion nece-
saria para completar las obras ini-
ciadas en el tramo de Albacete a La
Encina v para la redaccion de estu-
dios y proyectos que permitan com-
plL‘[ﬂr ]:1 actuacion en anos pll.‘\IL‘-
riores. En este corredor se incluye la
variante de Alpera.

Otras actuaciones de menor cala-
do, se refieren a la construccion del
ramal ferroviario de Almorchon, la
mejora de la infraestructura del tra-
yecto entre Lleida v Pobla de Segur o
la acometida de actuaciones en
grandes ciudades como la operacion
urbanistica de Burgos, Bahia de Ca-
cliz, Vic, Huelva y Logrono.

En lo que afecta a la red de via
estrecha, las actuaciones que esti
previsto realizar se centran en la
terminacion de las obras de los
nuevos talleres de Feve en El Be-
rron, para completar la operacion
Cinturon Verde de Oviedo, en la
supresion de un paso a nivel en El
Berron y en la redaccion de estu-
dios v proyectos para la mejora de
la red asturiana de cercanias. Para
estas actuaciones estd prevista una

El Ministerio
de Fomento
quiere
destinar 150
millones de
pesetas al
estudio del
proyecto de
una nueva
linea de alta
velocidad
entre Madrid
y Valencia.

La variante
del
Guadarrama
mejorara
ostensible-
mente las
relaciones
ferroviarias
desde la
capital hacia
todo el norte
de Espana.

Ilva entre veinte

La Variante de Guadarrama se construird para la circulacion de tre-
nes a velocidad alta, 200/220 km/h, aunque con parametros exigidos
para una linea de alta velocidad de trafico mixto, curvas con radio de
7.000 metros y rampas no superiores a las 15 milésimas.

El trazado acordado para la construccion de la variante de Guada-
rrama discurre saliendo de la estacion de Chamartin por el corredor
que siguen la autovia de Colmenar y la linea ferroviaria Madrid-Bur-
gos. Pasa por el valle de Lozoya, junto a la actual linea y cruza la Sie-
rra bajo la Penota dirigiéndose a Valladolid, previo paso por las pro-
ximidades de Segovia. El paso por la cercanias de
esta capital, que ha exigido la Junta de Castilla y
Leon supone un aumento de diez minutos en el
tiempo de viaje respecto a un trazado mas recto
hacia Valladolid. Sin embargo, se ha querido
atender este nucleo de poblacion y para él se
construira la anica estacion de la linea, en las
cercanias de la capital segoviana.

El trazado decidido ha sido la altima opcion,
tras estudiarse durante varios anos veinte alter-
nativas a escala 1:25.000. Pasaron para su estudio
a escala 1:5.000, nueve trazados distintos. Compi-
tieron en al recta final dos alternativas, La del
paso por el valle del Jarama y la de salida por
Colmenar. La decision ultima, propuesta por el
Ministerio de Fomento con el beneplicito de
Renfe, se ha tomado teniendo en cuenta criterios
de menor impacto medioambiental, ya que discurre por un eje que
ya tiene una infraestructura y no crea nuevas barreras.

Segnn la Direccion de Coordinacion de Inversiones de Renfe, la al-
ternativa seleccionada tiene también la ventaja -frente a la salida del
Jarama- de que une el cinturén de circunvalacion de mercancias de
Renfe en Madrid.

En cuanto a la obra, sus dificultades se centran en la construccion
de tres tiineles. El primero de 9.200 metros se encuentra junto a Col-
menar Viejo. El segundo de 11 kilometros traspasa la zona de Mira-
flores, la Canencia y Bustarviejo. El tercero, cruza la Pefiota con una
longitud de 8.650 metros. La incertidumbre que siempre provoca la
tunelacion hace pensar que el plazo de ejecucion de obras no podra
ser inferior a los cuatro anos y que la inversion total prevista de
250.000 millones de pesetas podriadesviarse significativamente.

Los plazos que en un principio se pueden aventurar son de tres o
cuatro meses a partir de ahora para la presentacion y resolucion de
las alegaciones. Convocatoria del concurso de proyecto constructivo
en abril de 1998 -partida para la que se dispone ahora un gasto de
500 millones de pesetas de los 3.500 millones que se calcula que cos-
tara- ¢ inicio de las obras en 1999. La conclusion de las misma podria
producirse en el ano 2003. 1
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inversion de 516 millones de pese-
tas en 1998,

Por su parte, Renfe invertird en
1998 un 15.3 por ciento mas que en
1997, alcanzando la cantidad de
68.000 millones de pesetas, alrede-
dor de diez mil millones mds. La ma-
yor partida, un 66,6 por ciento, de
esta inversion se dedicari a la mejo-

-

ra de infraestructura. El 25,7 por

ciento se destinard a la adquisicion
de nuevos trenes y el restante 7,6
por ciento a talleres v otros medios
de produccion.

De los 45,717 millones de pesetas
que se invertirin en infraestructuras,
32,500 millones se dedican al mante-
nimiento de la red bisica de Renfe,
junto con al red de cercanias y los
distintos sistemas de control de trifi-
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PRINCIPALES INVERSIONES PREVISTAS POR EL MINISTERIO DE FOMENTO EN EL PROYECTO DE PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO 1998
INDICADORES MAGNITUD REALIZADO PRESUPUESTADO
1996 1997 | 1998
Duplicacién de via y aumento de velocidad
a 200/220 km/h en el corredor
| Mediterraneo (381 km)
Millones de pts. 21217 13343 15.858
Millones de pts. 11338 4299 4.087
Inversion anual ] Millones de pts. | 3912 | 7.341 | 3.701
de la servicio en la red de cercanias
| Ramal Alcobendas-San Sebastian de los reyes
- Inversion Millones de pts. 537 4.500 1.616
- Ejecucion de las obras Acumulado % 2 30 30
Resto de actuaciones
- Obras a iniciar Ud. 4 4 5
- Obras en ejecucion ud. 5 - =
- Obras terminadas Ud. 9 5 -
Inversion total anual Millones de pts. 4.691 4.966 2.105
Barcelona
- Obras a iniciar Ud. 6 1 1
- Obras en ejecucion Ud. 1 - -
- Obras terminadas > . g F X5 -
Inversién anual Millones de pts. 2.289 2.885 65
| Valencia
- Obras a iniciar Ud. - 1 -
|- Obras en ejecucion Ud. - : :
- Obras terminadas Ud. 1 1 -
Inversién anual Millones de pts. 127 150 -
Sevilla
- Obras a iniciar Ud. v 2 "
- Obras en ejecucion Ud. - - -
- Obras terminadas Ud. - - -
Inversion anual Millones de pts. 1 124 93
Mejora la accesibilidad del ferrocarril a los centros de ’
generacion de cargas
Inversion anual actuaciones en el Puerto de Bilbao Millones de pts. 58 1.050 1.029
Inversion anual actuaciones en el Puerto de Valendia — Millones de pts. - . 50
Inversion anual actuaciones en el Puerto de Barcelona Millones de pts. - - 249
Inversién anual redaccion proyecto en el Puerto de Marin de pts. - - 30

co y seguridad en la circulacion. La
mejora en instalaciones de viajeros
contarid con 2.014 millones de pese-
tas, la linea de alta velocidad Ma-
drid-Sevilla recibira 1.602 millones
de pesetas y la partida destinada a la
supresion de pasos a nivel alcanza
los 1.574 millones de pesetas. Otros
apartados dentro del capitulo de in-
fraestructuras son la racionalizacion
de espacios en las estaciones, asi
como la modernizacion de termina-
les y estaciones.

Al capitulo referente al material
rodante, trenes v locomotoras, se
destinan 17.656 millones de pesetas.
La mayor partida -casi 12.000 millo-

nes- se invertiran en 1998 en ¢l en-
cargo de diez nuevos electrotrenes
para los servicios de largo recorrido,
veintidos nuevas unidades para cer-
canias, dos composiciones Talgo y
dieciséis automotores diesel para los
servicios regionales. Los restantes
5.887 millones se invertirdn en la
transformacion y mejora de trenes
autopropulsados y vagones.

En cuanto a las inversiones en ta-
lleres v otros medios, 2.300 millones
se destinaran a las instalaciones in-
dustriales de la empresa para la me-
jora y adquisicion de piezas de par-
que para los talleres de manteni-
miento integral de trenes y el resto

servird para el desarrollo de planes
informiticos de la empresa y a la im-
plantacion de nuevos equipos de
ofimatica en las distintas dependen-
cias de la red.

Por su parte, segun el proyedto de
Presupuestos Generales para 1998, ¢l
GIF recibird del Estado la cantidad de
118.784 millones de pesetas.

Las subvenciones a la explotacion
previstas en ¢l marco del proyecto de
ley alcanzan los 248.738 millones de
pesetas para 1998, lo que supone
3.104 millones de pesetas menos que
en el ano 1997, En el caso de Feve, la
subvencion se cifra en los 10.322 mi-
llones de pesetas.
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