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El tren del Centenario, dispuesto en la estacion de Oviedo para emprender el viaje conmemorativo a Trubia. Banderas

CENTENARIO
DEL FERROCARRIL
OVIEDO — TRUBIA

1883 - 1983

nacionales y del Principado adornan el testero de la locomotora.

Presidio los actos conmemorativos

el director general de RENFF

JUBILOSA CELEBRACION DEL CENTENARIO
DE LA LINEA OVIEDO-TRUBIA

L pasado 30 de abril, con una mana-

na espléndida de sol, Oviedo era una

fiesta. La estacion, engalanada de

banderas, y en la via, la locomotora

“Matard”, con sus tres vagones, se
preparaba para el viaje; un viaje que, hace
cien anos, justamente otro 30 de abril, ha-
bia comenzado por primera vez.

El acto conmemorativo, que estaba pre-
visto comenzase a las doce del mediodia,
habia ido reuniendo a los ovetenses desde
las primeras horas de la mafana. Cuando,
sobre las 10.30, el “Tren del Centenario”
se situaba en su via con gran profusion de
silbatos y rodeado de humo, los ciudada-
nos, con sus camaras de bolsillo, se agol-
paban para hacer una foto a esta maquina
que brillaba como nunca en ese dia, ador-
nada con tiras tejidas de flores, hierbas y
ramas y jalonada de banderas.

En el vestibulo de la estacion se reunie-
ron los invitados. Alli estaban, entre otros,
el alcalde de Oviedo, Luis Riera Posada;
Teodoro Lopez Cuesta, rector de la Univer-
sidad; Eugenio Carvajal, presidente en fun-
ciones de la Junta del Principado. Tampoco
podia faltar el periodista y cronista oficial
de Oviedo, Manuel Avello, que, en un

El director general de RENFE, rodeado de otras personalidades, en la estacion ovetense,
dirige unas palabras a los presentes.
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articulo aparecido al dia siguiente, glosaba
en su columna habitual la fiesta: “... ayer, al
mando de una garbosa, dignisima ‘chocola-
tera’ se ha repetido la Historia. Conservaré
el billete del Centenario —numero 371 —
de la llamada clase Gnica”.

Y en otra columna aparecida en otro
periodico, recordaba: “Fue una delicia de
viaje, y quiero agradecérselo a los organi-
zadores. La gente a las orilllas, nifios bailan-
do, gaita y tambor, pinchos y abrazos. Una
multitud. Un tren romantico y trepidante”.

Como muy bien recordé el director ge-
neral de la Red, Emilio Magdalena, el pri-
mer trazado de la via, que habia comenza-
do hacia 1850, habia tenido una finalidad
puramente militar para unir las dos fabricas
de armas de la region, la de Fusiles de
Oviedo y la de Cafones de Trubia. Asi que
tampoco falté una representacion militar.

A esta fiesta no s6lo acudieron autorida-
des regionales o locales, sino que también
tuvo sus invitados que daban a la celebra-
cién un cardacter nacional e incluso interna-
cional, puesto que acudian Ceferino Argiie-
llo, director general de Presupuestos del
Ministerio de Hacienda, y Daniel Sptrasser,
director general de Presupuestos de las
Comunidades Europeas, con sede en Bru-
selas.

Todas las autoridades invitadas, los pe-
riodistas, los amigos del ferrocarril, los
ferroviarios que hicieron el viaje, mostraban
su satisfaccion: no todos los dias puede
uno viajar en un tren asi, ni puede disfrutar
de los recuerdos que trae ese olor a humo
de locomotora..., ni tampoco entra la car-
bonilla en un ojo todos los dias. Todos

ellos llevaban ese billete de clase (nica del
que nos hablaba Avello en su crénica; un
billete en el que estaban impresas las dos
fechas que separan los cien anos de explo-
tacion de una linea de 12.916 kilome-
tros.

El silbato de la locomotora y los invita-
dos no dejaron de saludar durante el tra-
yecto a los cientos de personas congrega-
das en las méargenes de la via, en los puen-
tes, en los pasos a nivel y en las estacio-
nes. En San Claudio, la parada fue obliga-
da. Una agrupacion folklérica ofrecia
unas danzas tipicas de la regién y tras un
breve descanso, en el que no faltaron el
vino y los aperitivos, la “Matar6’” continua-
ba su viaje a Trubia, lanzdndose en algunos

El director general, el
director de la 7.*
Zona de RENFE, el
rector de la
Universidad ovetense
y otros miembros
del séquito,

a bordo del tren.

tramos a la “vertiginosa velocidad” de 50
kilbmetros-hora.

LLEGADA A TRUBIA

Alla, en Trubia, todo era bullicio. El pue-
blo entero estaba en la estacion. Todos
querian subir a los vagones, ocupar sus
asientos, bajar y subir las ventanillas, tocar
todo, verlo todo, no perderse nada. La ale-
gria y la nostalgia se habian mezclado en-
tre la gente. Casi todos reian y se hacian
fotos junto a la maquina o subidos en el
vagon de primera clase. Pero hubo también
algin viejo del lugar, antiguo ferroviario,
quiza fogonero o maquinista de una de
aquellas locomotoras de vapor, que con los

ﬁ

“Mis primeras palabras han de ser de
gratitud por la invitaciébn que la Asociacion
de Amigos del Ferrocarril ha tenido la genti-
leza de hacerme para participar en este acto.

Quiero aprovechar para, junto a esta gra-
titud, hacer patente el elogio y el reconoci-
miento de los ferroviarios hacia estos Ami-
gos del Ferrocarril, que a lo largo de toda
Espafa, y de forma absolutamentee altruista,
cooperan con su dedicacion, esfuerzo y cari-
no a que el ferrocarril sea mejor conocido y
comprendido por todos.

Y ahora, permitanme que, brevemente,
rememoremos juntos la historia de la linea
de Oviedo a Trubia, cuyo centenario hoy
CONMEemoramos.

Es dificil, por no decir imposible, separar
los avatares del ferrocarril citado entre Ovie-
do y Trubia de los sufridos por el conjunto
de las lineas asturianas, y particularmente del
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EMILIO MAGDALENA:

"RECUERDO Y GRATITUD PARA
AQUELLOS HOMBRES™...

Con ocasién de los actos conmemorativos de la apertura de la linea
Oviedo-Trubia, el director general de RENFE, Emilio

Magdalena, que encabezaba la representacion de la Red en los
actos de la efemérides, pronuncié un breve discurso, que,

por su interés, reproducimos aqui:

ferrocarril de acceso a Asturias desde la
Meseta, que contempla a Trubia como posi-
ble punto de paso.

Por ello, inevitablemente, ambos sucesos
se mezclardn a lo largo de la Historia.

Sobre 1860 se plasma seriamente la pri-
mera idea del ferrocarril Trubia-Oviedo como
ferrocarril de ambito militar, para enlazar las
dos fabricas de armas de dichas localidades.

La idea y el proyecto fueron obra del
general Elorza, auténtico propulsor de la Fa-
brica Nacional de Trubia, Este ferrocarril lle-
garia hasta El Berrén (5 leguas = 27 kiléme-
tros), pasando por Las Caldas, Latores y
Oviedo, y admitiria carga y pasaje cuando
las necesidades militares lo permitiesen.

A principios de 1861 el proyecto estaba
terminado por un importe de 26 millones de
reales de vellon. Por cierto, segin cita el
periodista Carlos Maria de Luis en su ‘Histo-
ria del ferrocarril en Asturias’, la noticia del
proyecto se dio en el periédico 'El Porvenir
de Asturias’, de 16 de enero, y por errata
decia que el presupuesto era de 6 millones
en vez de 26.

Se comenzaron las obras de infraestruc-
tura de la linea de Trubia, con ancho eu-
ropeo como la del ferrocarrii de Langreo,
pasando posteriormente al ancho normal
de las lineas espanolas.

El marqués de Salamanca, el 10 de no-
viembre de 1862, presenta a la Diputacion
de Oviedo un proyecto de ferrocarril de Le6n
a Gijoén, con grandes pendientes (45 mm.) y
curvas de radio de 250 m., con paso indis-
tinto por el puerto de Pajares y el de Caso-
mera o Aller. La Diputaciéon lo rechazd.

Emilio Magdalena evoct, en su breve
discurso, la historia de la linea.



ojos mojados o dejando escapar una lagri-
ma, contemplaba un poco alejado la alegria
de todos los vecinos, pensando tal vez en
un ayer que para él fue mas dichoso.

Y alli quedé la “Mataré”, para volver
mas tarde a Oviedo, y, al dia siguiente,
continuando con los actos conmemorativos
del centenario, hacer también un viaje has-
ta Lugo de Llanera, en el que participarian
todos los Amigos del Ferrocaril de Asturias
que no pudieron acompafarnos a Trubia
por falta de plazas.

En Trubia también se habian preparado
algunos actos para esta celebracion: en el
Casino Militar se exponia una coleccién
filatélica propiedad de Luis Maria Fernan-
dez Canteli, que, ademas de ferroviario, es
teniente de alcalde en el Ayuntamiento de
Oviedo.

En el mismo Casino Militar se habia
instalado una estafeta de correos con sello
conmemorativo de la fecha celebrada, y los
nostalgicos coleccionistas y aficionados no
dejaron de mandar sus cartas a amigos y
familiares, para que quedara constancia de
su paso por Trubia.

Todo termind, al fin, con una comida
tipica asturiana en un conocido restaurante
de Oviedo. La gran fabada y el arroz con
leche estuvieron, como no, en la mesa. Alli
se ofrecieron a las personalidades mas re-
levantes unos platos que la fabrica de ceréa-
mica habia mandado hacer para evocar tan
sefalada efemérides.

Todos estaban satisfechos. La fiesta ha-
bia alcanzado un éxito total, y ninguno de
los asistentes podra, en fin, olvidar un dia
memorable. @ AMALIA JULIAN

LOS AVATARES HISTORICOS DE UN
PEQUENO FERROCARRIL SECULAR

ACE ahora cien afios se inauguraba
la pequenia linea férrea de Oviedo a
Trubia, mientras Asturias continuaba
atn aislada de la Meseta, pues esta-
ban a pleno ritmo las obras del paso
por el Pajares, que no se completaria hasta
el afo 1884.

Era una situacion paradéjica, porque
aquella provincia habia sido una de las
primeras en contar con un ferrocarril —el
del Langreo— inaugurado en 1856. Este
ferrocarril, construido con el ancho interna-
cional que ahora precisamente se estd
transformando en via métrica para hacer
una explotacion mas racional, habia sido
construido para dar salida a los carbones
de dicha cuenca por el puerto de Gijon. Su
éxito fue inmediato y el carbén asturiano
pudo llegar, a través del mar, a numerosos
puertos espanoles.

La existencia de otros yacimientos car-
boniferos hizo pensar en el tendido de nue-
vos ferrocarriles, bien buscando la salida al
mar, bien a través de la Cordillera Cantéabri-
ca, aunque las dificultades que presentaba
esta Ultima comunicacion con la Meseta
s6lo serian resueltas con el dificil y espec-
tacular trazado del puerto de Pajares.

No es esta la ocasion de tratar de la
génesis y desarrollo de esta importante li-
nea, que celebrara a su vez el centenario el

afo proximo, sino que solo se trata de
poner de manifiesto el anhelo que existia
en Asturias para conseguir el enlace con la
Meseta, fruto del cual fue la presentacion
de otros proyectos, aparte del de Pajares,
que finalmente no se realizarian.

Para comprender esta necesidad y las
razones que motivaron la construccién de
la linea de Oviedo a Trubia, hay que situar-
se en aquella época. Hacia 1870 se encon-
traban en explotacion las minas de hierro y
carbon de Quirds, cuya produccion se refi-
naba y laminaba en Trubia, donde desde
hacia afos funcionaba su famosa féabrica
de canones. Trubia era por entonces uno
de los enclaves industriales mas importan-
tes del Principado y, por tanto, de Espafa.
Como es sabido, Asturias fue, con Malaga,
la primera en desarrollar una industria side-
rargica, aunque posteriormente los hornos
altos asturianos no pudieron sostener la
competencia que surgiria con el impulso de
los vizcainos.

En aquellas circunstancias, era logico
que surgieran diversos proyectos para ten-
der ferrocarriles, elemento indispensable
para asegurar una explotacion economica a
las fabricas e instalaciones mineras de las
que dependian. El primero de dichos pro-
yectos, presentado por el general Elorza,
impulsor de la fabrica de Trubia, preveia el

Muy poco después, en enero de 1863, se
presenta un nuevo proyecto para el ferro-
carril asturiano, por parte de don Gabriel
Heim, miembro de la Société Geolbgique de
France y director de la Compaiiia Carbonera
de Quirés, que entraria en Asturias por el
puerto de Ventana y acabaria llegando a
Trubia, desde donde partirian ramales a San
Esteban de Pravia y Gijon. Este proyecto
fracasd, entre otras cosas, porque don Ber-
nardo Tiburcio Alvarez de Terrero Valdés de
Pe6n y Bode de Lebn se opuso al paso por
sus tierras.

Ante esta negativa, vuelve a reconsiderar-
se el trazado, y durante 1863 y 1864 hay en
Asturias viva polémica respecto a la traza de
penetracion, en la que los intereses econd-
micos de municipios y particulares juegan
papeles importantes junto a otros —los me-
nos— desinteresados.

Importante nimero de publicaciones to-
man partido a favor o en contra de las
distintas alternativas, y yo no me resisto a
leerles a ustedes algunos pérrafos de un
librito editado en la imprenta de la calle Ca-
noniga, 18, de Oviedo, en 1863, y que defien-
de a ultranza la penetracién por Trubia:
‘... que por un gasto total de 194.000.000,
se podria construir la linea de Castilla a
Gijon, por el puerto de Ventana, Trubia,
Oviedo y Norefia, en lugar de los
330.000.000 a que sube el gasto probable
de la linea por Pajares y Aller’.

Ya entonces se tenia poca fe en los pre-
supuestos de los proyectos, y asl, después
de poner en duda los del proyecto del Go-
bierno, hacen un canto a la fiabilidad de los

suyos: '..nos comprometemos solemne-
mente, desde ahora, para cuando llegue el
caso, a contratar la ejecucién de esta sec-
cion bajo las condiciones de nuestro presu-
puesto, afianzando el buen y completo cum-
plimiento, con cuantas garantias se pueden
exigir de cualesquier contratista’.

En 1864, por Real Orden de 23 de no-
viembre, se adjudica al marqués de Manza-
nares el Ferrocarril Leon-Gijon, con una sub-
vencién de 190 millones de reales.

De algin modo, y tedricamente, se zanja-
ba el pleito de la alternativa de acceso a
Asturias desde la Meseta y se confiaba pos-
teriormente en construir nuevas lineas ferro-
viarias en el interior de Asturias y entre ellas,
como no, Oviedo-Trubia.

Sin embargo, la actuacion de la compaifiia
concesionaria dejé mucho que desear. Los
tratadistas de economia ferroviaria no dudan
en calificar dicha actuaciéon como ‘novela
financiera’, con una serie de problemas y
vicisitudes gue condujeron a su quiebra y
rescision de la concesion, por Real Decreto
de 9 de febrero de 1878, firmado por el
ilustre paisano el conde de Toreno.

Ante este nuevo paron, y el mismo afio
de 1878, el diputado asturiano don Placido
Jové Hevia consigue que el Gobierno incluya
dentro de los planes ferroviarios la linea de
Oviedo a Trubia. Pero el clamor de Asturias
es unanime y el Gobierno dicta la Ley de 19
de diciembre de 1879, que autoriza por con-
curso piblico la explotacion de lo construido
(Le6n-Busdongo y Pola de Lena-Gijon), y la
construccion del trayecto Busdongo-Pola de
Lena y Oviedo-Trubia.

Hay que resaltar que, con relacion al Plan\
General de Ferrocarriles del Gobierno de
1877, desaparece Trubia-Pravia, pues dicho
Plan dice que se concede una linea que,
partiendo de Oviedo, pasase por la Fébrica
de Armas de Trubia y terminase en Pravia.

Al concurso se presentaron dos proposi-
ciones: una del marqués de Campo, finan-
ciero y hombre de negocios espafiol, cons-
tructor y gerente de los Ferrocarriles de Al-
mansa y Valencia y Tarragona, y otra, un
sindicato formado por la Compaiiia del Norte
y diversas sociedades francesas. Ganadora
esta Ultima, la concesion se transfirid a una
nueva sociedad denominada Companiia de
los Ferrocarriles de Asturias, Galicia y Ledn
(AGL), constituida el 9 de mayo de 1880,
con un capital de 76 millones de reales, con
dos Comités del Consejo, uno en Madrid
{presidido por don Préxedes Mateo Sagasta)
y otro en Paris, presidido por Mr. Armand
Donon.

Asi, tres afios después, se ultima la linea
Oviedo a Trubia, que se pone en servicio el
30 de abril de 1883, hoy hace cien afios.

Mis palabras de despedida deben ser de
recuerdo y gratitud para aquellos hombres
que hicieron posible la construccion, y para
aquellos ferroviarios que, a lo largo de cien
afios, han venido dedicando y dedican su
vida y sus afanes a prestar un servicio, a
veces en condiciones de vida y de trabajo
muy duras, y a todos los espaioles.

Gracias de nuevo a los Amigos del Ferro-
carril, y gracias a todos ustedes por haberme

escuchado”. )
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La Estacion del Norte, en Oviedo,
en fotografia de finales
del siglo XIX.

tendido de una linea de 27 kilbmetros en-
tre Trubia y El Berron, pasando por Oviedo,
para unir las dos fabricas de armas y con la
pretension posterior de buscar un enlace
con la provincia de Ledn.

Se llegaron a iniciar las obras constru-
véndose tres tuneles y tendiéendose un
puente metdlico en las proximidades de la
fabrica, pero la falta de medios econdmicos
obligé a suspenderlas.

También proyectaba construir un ferro-
carril Gabriel Heim, ingeniero francés que
dirigia las minas y fundiciones de Quiros. El
proyecto de Heim era mucho mas ambicio-
so que el anterior, y constituia en realidad
un esquema de red ferroviaria para la zona
centro de la provincia. La linea enlazaria
con Ledn por el puerto de Ventana y des-
pués, por Lindes, Béarzana, Villamejin, Se-
randi y Tenebreo, llegaria a Trubia. Alli se
desdoblaria en dos ramales: uno seguiria
hasta el puerto de San Esteban de Pravia,
y el otro hasta Gijon, por San Claudio,
Oviedo, Lugones y El Berron, donde enlaza-
ria con el Ferrocarril del Langreo.

Tampoco este proyecto se llevdo a cabo,
si bien es verdad que algunos de los tra-
yectos previstos —como el de Quirés a
Trubia y el de Trubia a San Esteban de
Pravia— serian construidos después por
otros concesionarios.

LA LINEA

Por la Ley de 12 de enero de 1877, se
autoriz6 al Gobierno para otorgar —con
una subvencién que no pasase de 60.000
pesetas al kilbmetro— la concesion de una
linea que, partiendo de Oviedo y pasando
por la fabrica nacional de Trubia, terminase
en Pravia.

Este ferrocarril, que lamentablemente
quedd reducido con posterioridad al tramo
actual de Oviedo a Trubia, parecia tan in-
dudable que se pensara en su prolongacion
hasta el puerto de San Esteban, buscando
asi una segunda salida por mar al carbon
asturiano (todavia no se habia construido
la linea de Villabona a San Juan de Nieva),
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La serie de locomotoras eléctricas 7701-7775, construidas por English Electric

—— —

y Vulcan Foundry, han sido las méquinas eléctricas caracteristicas

del Pajares durante muchos afios, prestando servicio también en el ramal
de Oviedo a Trubia. Son del sistema Co-Co.

Tienen una potencia de 220 Kw, un peso de 120 Tm.

y una velocidad de 110 km/h.

que no parecia légico que la concesion
terminase, sin llegar al mar, en la villa de
Pravia. De hecho, cuando (con via métrica)
se construyo el trayecto desde Trubia, su
final se situé en San Esteban.

La linea de Oviedo a Trubia, ahora cen-
tenaria, fue construida por la Compania de
Asturias, Galicia y Ledon (AGL), que en
1885 fue incorporada a la Compaiiia de los
Caminos de Hierro del Norte de Espanfa.

Su historia aparece ligada a la de la
Compania del Ferrocarrii de Palencia a
Ponferrada o del Noroeste de Espaiia,
constituida el 10 de febrero de 1862. A
ella se agregaron después las secciones
Ponferrada-La Corufia y Le6n-Gijén, cuyos
avatares, dificultades en la construccion vy
falta de recursos la llevaron a la quiebra y
a su incautacion por el Estado el 9 de
febrero de 1878. Una Ley del 11 de julio
de aquel mismo afno concedia créditos al
Gobierno para continuar las obras y se
incorporaba a la citada compaiiia la conce-
sion de la linea de Oviedo a Trubia.

En 1879, por diversos problemas surgi-
dos, la decisién fue revocada y la estructu-
ra de la linea, casi ultimada en lo relativo a
obras de fabrica y explanacion, quedaria de
nuevo inacabada.

El Gobierno, buscando soluciones para
concluir las lineas de Asturias y Galicia,
convocO nuevos concursos para la explota-
cion de los tramos ya construidos y para
terminar los que adn faltaban, entre los
que se encontraba el citado de Oviedo a
Trubia.

De esta manera, en 1880 se otorgo la
concesion a favor de un sindicato de seis
sociedades de capital francés, entre ellas la
Norte de Espafa, y por fin, por la Real
Orden de 31 de marzo de 1880, se aprobd
la transferencia de la concesién a favor de
la nueva compania Asturiana, Galicia y
Leon (AGL), en la que tenia importante
participacion la Compania del Norte, que
por tltimo obtuvo en 1885 la transferencia
de las lineas de aquélla —entre ellas la de
Oviedo a Trubia, abierta al trafico el 30 de
abril de 1883 —, a las que en diciembre de
1882 se habia incorporado la concesion

del ramal de Toral de los Vados a Villafran-
ca del Bierzo.

EL TRAZADO

La linea, que enlazaba en Trubia con el
ferrocarril minero de Quirés y Teverga, de
0,75 metros de ancho, resultd muy dafada
por la revolucion de 1934 y posteriormente
por la guerra civil.

En 1941, el ramal de Oviedo a Trubia
pas6é a formar parte de RENFE, y a finales
de 1955 se inicié su electrificacion, que se
completaria con la de toda la red asturiana.
En 1957 se instalaria el Control de Trafico
Centralizado (CTC), lo que aumentd nota-
blemente la capacidad de la linea.

La linea de Oviedo a Trubia, pese a
contar solamente con 13 kilbmetros, pre-
senta un recorrido que ofrecia bastantes
dificultades a la traccion en los tiempos de
las locomotoras de vapor, problemas ahora
solventados con la traccion eléctrica.

Desde Oviedo, situada a 228 metros de
altitud, la linea baja constantemente por el
valle del Nalon hasta Trubia, que se en-
cuentra a 85 metros sobre el nivel del mar.
Casi desde la salida de Oviedo hay una
pendiente continua que llega a las 20 milé-
simas, con breves intervalos en los que el
gradiente disminuye. A partir del kilometro
9, la linea discurre en horizontal. El trazado
es también bastante sinuoso; tiene 16 cur-
vas, algunos de cuyos radios bajan hasta
los 300 metros, no llegando las rectas a
superar longitudes de un kilbmetro. En
cuanto a las obras de fabrica, hay tres
tuneles: La Boza (250 metros), El Estrecho
(230 metros) y La Pena (216 metros), casi
seguidos, y el puente mas importante es el
que cruza el Nalén en el kilbmetro 12, ya
en las inmediaciones de Trubia. Este puen-
te tiene cinco tramos con una longitud
total de 164,25 metros.

La linea, después de llegar a Trubia,
contintia a la Fabrica de Armas, donde pe-
netra en sus instalaciones. Habia también
otro apartadero en combinacion con el de-
saparecido ferrocarril minero de Quirds y
Teverga. @ FERNANDO F. SANZ





