
pE^LARACIONES pE SY pIRECTOR, pON FERNANpO OLIYEROS

EL INSTITYTO TECNOLOCICO
FERROVIARIO, OR6AN0 pE RENFE

PARA, LA INVESTI6ACION
OR circular número 474, de fecha 30-

^VII-81, RENFE crea el Instituto Tecnológi-
co Ferroviario, organismo que recoge

prácticamente la totalidad de las tareas y fun-
ciones encomendadas al antiguo Gabinete de
Investigación y Desarrollo.

Con el fin de que nos exponga el alcance y
trascendencia del acuerdo de la presidencia de
RENFE en virtud del cual se crea este nuevo
organismo, hemos celebrado una entrevista con
don Fernando Oliveros Rives, actual director del
Instituto, quien ha respondido a las siguientes
preguntas de VIA LIBRE.

-Hemos visto en la circular del treinta de
julio de! ochenta y uno que el Laboratorio que-
da integrado en la estructura del lnstituto. ^Qué
funcibn primordial realizar^ el Laboratorio en
apoyo del Plan General de Ferrocarriles?

-En principio, el control de callded de le
Red lo ve a efectuar preferontemsnts el Labo-
ratorio, al que ss le dotaró de los medios ede-
^^ 4^+e P^ P^ dsserroNsr le fiux.•1órt
que tiene asignada. Ds momsnto y ds acusrdo
con los dsssos ds nuestre Dirección Gsnerol,
todos los trabajos de realizecibn de madides,
snsayos, sondeos y cuantas activldades rslscio-
nadas con sllos ss preciss roelizar, se tromita-
rán a travbs dsl laboratorio, que procedsrá a
ejecutarlos o a sncargarlos e centros eHnes,
con lo que se conssguiré una homogsnelzación
ds estas accionss, msjoror la productivldsd de
nuestros medios y slevar la calidad ds los rs-
wltados como consecusncia da este control
tbcnico. Por todo sllo, sl Laboretorlo ha ds
conssguir progresivaments los nivsles necesa-
rios pere podsr hecer fronts al desarrollo dal
PGF, sn sl cual estamw fuertsmsrrts com-
prometidos.

• Creado hace ahor•a ern año, asu
nte las furrcic„res del antiguo Gabi
,rc^te de Irtrc^sti^^aciórr t• Desarrollo

•"El I7F rtace conto urr apot^o irt
dispertscrh/e del Plan Gerteral de Fe
r•rocarriles ", dice el ser3or• Olireros

• Erttre !as tareas encomertdada
al Iltstitl/to de aquí a 1985 figura
c•asi cucrtrocientos prot^ectos específi
cos sobre Vía e lrtgeniería Cit^il, Ins
talaciortes, 1Ncrter•ia! Rodartte i• Pro
cesos dc^ E.rn(ntaciórt.

Don Femando Oliveros Rives.

-^Con qué objeto ha sido creado el lnstituo
Tecnológico Ferroviario?

-Ls finalidad del Instituto ss conssguir sn
la Red la máxima rentabilidad a sus inveniones
y la introducción de las innovaciones adecua-
das, basadas en la experisncia de otras Admi-
nistraciones Ferroviarias que possen tecnolo-
gias más avanzadas. Conviene recordar a sste
respecto que el Plen General de Farrocarriles
jPGF) tiene e su vaz como o!>^stivo colocar a
los fsrrocarribs espeilolss en bs niveles suro-
psos y, a tal fin, destaca la necesidsd de edop-
tar las tecnologias hoy ezistsntss sn el fsrro-
carril convencional, asi como su adaptación a
nuestra Red, s impulsar la investigación nacio-
nal, con objeto de reducir nuestra dspendsncia
tecnolbgica del axtsrior. En resumen, sa pusde
decir que el Inatituto Tscnolbglco Fsrroviario ^
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nace como un apoyo indispensabls para poder
acometsr el PGF.

-^Qué razones exigen la necesidad de una
puesta al día inmediata de las técnicas ferrovia-
rias a/ uso?

-Son varias las rezones, pero srttrs ellas
podemos destacar las caracterlsticas sspscifi-
cas de nuestro ancho de via, la heterogensidad
de nuestras instalacionss y la divsnidad ds
vehiculos existentes, que obligan a tomar a
menudo soluciones individuelizsdas. Por otra
parte, la carencia de una tscnologia propia en
el campo ferroviario viene detsrminando una
fuerte dependsncia del exterior, con el consl-
guiente coste adicionel por vis de royakiss.
Ademis, es preciso crsar una tecnologla com-

efectuar su aplicación y puesta en servicio se
constkuyen equipos mixtos formados por per-
sonal de los refaridos órganos y del Instkuto.

-De acuerdo con lo que acaba usted de
manifestar, ^puede indicarnos cómo se finan-
cian los trabajos que desarrolla el lnstituto?

-En ssta vertiente ss autofinanza a travis
de los encargos que le hacen las dlrecciones
operativas de la Red y la Dirección General en
el caso de programas propuestos por el proplo
Instituto; de los fondos procedentss de la Co-
misión Asesora de Investlgación ClsntNlca y
Ticnica (CAYCIT►, del Ministsrio ds Educación
y Ciencia; del Centro para al Desarrollo Tacno-
lógico Industrial (CDTI), del Minlstsrio de In-
dustria y Energia, y de todas aquellas fuentss

Los centros de investigacion deber8n poner a punto los principios básicos_ de
Ias nuevas tecnologfas aplicablea al ferrocarril.

petitiva en el mercado internacional que psrmi-
ta la expansión exterior ds la Industria fsrrovia-
ria españole, en espscial hacia lberoamirica,
zona en la que, por encontrerse en pleno de-
sarrollo, se hace mis interssante nusstra par-
ticipación.

COOPERACION CON OTROS
ORGANISMOS

-^Cómo llevaré a cabo su cometido el lns-
titutol ^Se han estab/ecido ya /as posib/es for-
mas de cooperación con los diversos organis-
mos de la Red o con otras entidades ajenas a
e//a?

-Bueno, tbngass sn cusnta qus al Instkuto
ha sido establecido como un csntro de rsspon-
sabilidad, con presupusstos sspecificos, ss de-
cir, baaados en los programas de adaptación y
desarrollo tecnológico que se le encomienden,
sean a petición de los dlstintos organismos de
la Red o por iniciativa del proplo Inatituto, pare
lo cual habri de apoyarse en w propia estruc-
tura, ssgún se contemplan an la circular de
treinta de julio de mil novecisntos ochenta y
uno, o en los colaboradoras que se designen ds
los diversos organismos de RENFE; tambibn ss
apoya, para realizar w cometido, sn las smpre-
sas del sector farroviario, a travis de los opor-
tunos convenios, y en los organismos de inves-
tigación, tanto nacionales como sxtranjsroa.

"Para el desarrollo de los programas qus se
establszcan y el logro de una total coordlnaclón
con los órganos de RENFE que tsngan que

posibles de financiación que sl Instftuto pueda
propiciarse por la ejecución ds ensayos o traba-
jos rsalizados.

-Entonces, ^quién o quiénes efectuarán la
supervisión de las funciones que ha de de-
sarrollar el lnstituto?

-Existe un comitó rector del Instituto, cons-
tituido con fecha quince de octubro dsl ochsnta
y uno, que coordina las actividades dsl mismo
con las del resto ds la Rsd. EI Comitb está
compuesto por el presidents del Consejo de
Administración, director gensral adjunto, secre-
tario general y los directores ds las Arsas de
Mantenimiento e Inversiones y sl dlrector dsl
propio Instituto.

-^Es ya conocido por el lnstituto el progra-
ma de trabajos a desarrollar o se espera alguna
decisión al respecto por parte del comité rec-
tor?

-En efscto, el comkb rector ha aprobado
una relación da proyectos rsferontss a Vfa e
Ingenierfa Civil, a Instalscionss y Material Ro-
dants y que serin desarrollados dirsctamente
por RENFE, CDTI y la Comisión Asssore de
Invsstigación CisntHica y Ticnfca. Por otra par-
ts, los planes del Instituto sstin constkuidos,
de momento, por los proysctos qus estin en
trance de realización por parte de otros orga-
nismos de RENFE, excspto aquellos qus ss
encuentran en estado muy avanzado de de-
sarrolb; los proyectos qus sstin siendo ds-
sarrollados por sl Instkuto; los proysctos ya
contratados y los qus solickan las Zonas,
Areaa, el propio Instkuto y los trabajos que
encarguen organismos ajenos a RENFE.

EL PLAN ESPECIAL

DE INVESTIGACION

-El pasado treinta de abril fue aprobado por
los ministros de /ndustria y Energla, Transporte,
Turismo y Comunicaciones y Educación y Cien-
cia un Plan Especial de lnvestigación y Desarro-
llo del Sector Ferroviario, ^puede finalmente in-
dicarnos en qué consiste este Plan y cómo que-
da comprometido en su desarrol% el lnstituto
Tecnológico Ferroviario?

-EI Plan Especial de Investlgación y Ds-
sarrollo del Sector Ferroviarlo (PID) responds a
la necesidad de dotar de un nivel tecnológlco
cada vez mis elevado y progrssivamente inde-
pendiente a la industria española dsl ssctor
ferroviario. Se comprende asi que sea la indus-
tria privada el autintico protagonista del PID,
tanto por su concepción como su formulación y
objetivos, mientras qus el sector público juega
aquí un simple papel de cauce y promotor, lo
que, dicho en otras palabras, significa que tanto
los organismos oficialea como las diferantea
empresas ferroviarias españolas ( RENFE, FEVE,
FF. CC. de la Generalidad, etc.) se limitarin a
posibilitar la realización del Plan, mediante la
financiación parcial y la adquisición, en su caso,
de los prototipos que la industria disefle y
construya bajo los auspicios del Plan.

"EI brazo cientffico ejecutor del Plan esti
constituido por la labor que han de desarrollar
los centros ds invastigación, qus habrin de
realizar investigación aplicada para poner a
punto loa principios bisicos de las nusvas
tecnologfaa.

"En resumen, podemos indicar que el objeti-
vo mis genérico del PID consiste en propiciar
la capacitación tecnológica del sector ferrovia-
rio español, haciendo posible la producción en
Eapaña de innovaciones ticnicas capaces de
satisfacer los requerimientos de la dsmanda
interior y de compstir en el futuro en los mar-
cados exteriores, con lo que a corto y medio
plazo se pretende cubrir las necesidades pro-
pias de las empresas ferroviarias. Por lo que a
RENFE ae refiers, el Plan ae ha fundado en la
satisfacción de laa necesidades puestas ds ma-
nifiesto por los objetivos de calidad insertos sn
el Plan General de los Ferrocarrilss Españoles.

"Por esta circunstancia, y al objeto de podsr
abarcar todos loa imbitos del sector ferroviario,
el Plan se ha estructurado en cuatro subprogra-
mas: Via e Ingenieria Civil, Instalacionea, Mate-
rial Rodanta y Procesos de Explotación.

"Cada uno de estos subprogrames se ha
subdividido, a au vez, en aectorss, que abarcan
cincuenta y seis temas, y, finalmente, figuran
trescientos noventa y siete proyectos sapecffi-
cos agrupados en los temas antes msnciona-
dos y que habrin de ssr desarrollados an el
periodo de vigencia dsl Plan, qus comprsnde
cuatro años, de mil novacientos ochsnta y dos
a mil novecisntos ochenta y cinco.

"Por parts de RENFE se cusnta ya con la
estructura organizativa adecuada y seri preci-
samente el Instituto Tacnológico Ferroviario
quien ejecute la misión de Dirección Ticnica
del PID, pues desds la iniciación de los estu-
dios de base del Plan, el Instituto ha participa-
do activamente en su configuración.

VIA LIBRE, al agradecer las interesantes de-
claraciones del señor Oliveros, desea los mayo-
res éxitos a las tareas encomendadas al Institu-
to Tecnológico que preside. n Fotos. Archlvo s
ISABEL PERALEDA.
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