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0 hace mucho tiempo inserto el diario
"“ABC'’, de Sevilla, la carta —la queja—
de un lector con vocacion turistica que
quiso visitar, sin conseguirlo, el Cami-

no del Rey, en El Chorro y la garganta de los
Gaitanes. El lector, al proceder de Ronda, no
tuvo suerte con los enlaces de tren y se le
hizo imposible el acceso a El Chorro. Anadia
el periddico, en N. de la R., que el llamado
Camino del Rey comienza en un puente de
hierro de RENFE, situado inmediatamente
después del tunel, por los cuales esta prohi-
bido el paso a toda persona ajena al ferro-
carril. “Desde la estaciéon de El Chorro
—continuaba el periédico— es muy dificil,
por lo tanto, llegar andandoal Camino del
Rey, razdn por la cual RENFE no tiene pre-
vista dicha parada’’. Bien, cabe estar de
acuerdo con todo o casi todo. En efecto, es
dificil llegar andando desde El Chorro al
Camino del Rey, existen las prohibiciones
(para andar por los tuneles, las vias y el
Camino del Rey), pero en la estacion de El
Chorro, por el contrario, RENFE tiene pre-
vistas numerosas paradas. De modo que se
puede llegar en tren hasta la mencionada
estacion y, desde alli, jojo!, conseguidos los
permisos pertinentes, que han de ser para
circular a pie por el balasto y la cornisa —en-
diablada cornisa—, alcanzar el punto intere-
sado, en direccion de la nueva estacién de
Gobantes. Es de vital importancia (va en ello
la vida, sin aspavientos) no pasar por el
interior del primer tunel, llamado del Via-
ducto, 893 metros de largo, ya que su estre-
chez lo hace muy peligroso para la seguri-
dad de los viandantes. Hay que pasar por
“encima’’ del tunel, rodeando el macizo y
aprovechando por entre los arboles los
caminos de cabras y los carriles abiertos por
los vehiculos de la nueva central hidroeléc-
trica que se construye cerca de la estacion
de El Chorro, la misma que provoco la cons-
truccion de la variante de igual nombre en
este trayecto férreo, tan famoso y realmente
poco conocido, si bien VIA LIBRE, con moti-
vo de la variante, ya se ocupé de él en dos
ocasiones (1).

LA LINEA FERREA
CRUZA POR EL CHORRO
LA BETICA

Existen muchos tineles de Bobadilla a
pasado Alora, pero sdlo vamos a considerar
estrictamente el trayecto de El Chorro-
Gobantes, unos once kilometros, que es don-
de verdaderamente se origina el cruce de la
cadena montanosa por el ferrocarril, la Béti-
ca, breve y tremendo trecho bravio con once
tuneles y siete puentes, incluidos pontones y
losas armadas, y las maravillas geoldgicas
de las gargantas de El Chorro y los Gaitanes,
cuya superacion preocupdé hondamente a los
constructores de lineas férreas. Este tramo
corresponde a la de Cordoba-Mdlaga. En
Francisco Wais se encuentran datos sobre su
historia.

Las tentativas para conseguir el trazado
de este ferrocarril arrancan de 1845. ““Vein-
te anos transcurrieron, pues —anade Wais—,
desde que se encendié el deseo entre los
malaguenos ilustres que llevaban la ban-
dera, en aquel afio del 45, hasta que las
locomotoras dieron su humo al viento

(1) Numeros 83 (noviembre de 1970) y 98 (febrero
de 1972).
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Con once
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el Camino
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cortada
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La pared cortada a pico y el Camino del Rey, en todo su esplendor.

remolcando trenes en la subida de Chorro y
de los Gaitanes'. Las obras dieron comienzo
en 1861 y, es deg suponer, significé una
impresionante lucha con las dificultades de
la Naturaleza, inaccesible incluso para las
caballerias. El tramo de Alora a Cordoba
quedo listo el 15 de agosto de 1865 (2).

VARIANTE DE GOBANTES.
GRAN TUNEL.
FUTURA ELECTRIFICACION

En la biografia de |la linea también es sig-
nificada la variante construida —e inaugura-
da en 1972— con motivo de la futura central
hidroeléctrica de El Chorro y que también,
de paso, ha mejorado el perfil curvilineo,
originando un tinel de gran longitud, 5.320
metros, con categoria de segundo tunel mas
largo de RENFE, y una nueva estacion, la de
Gobantes, segin se dijo. La curva mads
cerrada tiene 200 metros de radio con 100
metros de longitud. Las rampas y pendientes
no corresponden a las mas fuertes del pais,
aunque son muy considerables y oscilan
entre las 15 milesimas.

El Plan de Electrificacion de RENFE 74-
77 preve electrificar 2.757 kilometros en

(2)  Wams: Historia de los ferrocarriles espanoles.
Ed. Nacional, 1974.

toda Espana, y en esos kilometros esta
incluida la electrificacion de El Chorro, o
sea, la de la linea Cordoba a Malaga.

LA GARGANTA
Y EL "CAMINO DEL REY"”

El Chorro es una inmensa garganta abier-
ta en el extremo occidental de la sierra de
Abdalagis, a través de la cual se abre paso el
rio Gualdalhorce hacia la Hoya de Malaga.
De paredes cortadas casi a pico, con sus
blancas estrias calizas, la garganta mide
unos diez kilometros de longitud. En los
Tajos del Gaitdn, las paredes alcanzan
alturas superiores a los 200 metros. Por
aqui corre, adosado al muro vertical, en un
alarde de pintoresquismo, riesgo y vetustez,
el famoso Camino del Rey, cuyos escalonci-
tos de piedra se inician precisamente en el
vacio cubierto por un puente metdlico de -
ferrocarril —el puente del Moro—, entre dos
tuneles. Pura “obra de arte’” de la inge-
nieria. La pasarela tiene poco mds de un
metro de ancha y fue construida por la
Hidroeléctrica del Chorro por necesidades
del servicio y también con fines turisticos,
ya que la belleza del lugar es grande. Bauti-
zado en honor de Alfonso XIII, se halla
actualmente en condiciones intransitables



El Camino del Rey

—agujeros en el piso a causa de la erosion
natural y los desprendimientos de piedras,
falta de tubos en la barandilla protectora—y
existe un cartel de “prohibido el paso’.
Arriesgarse por ese camino corresponde al
mundo de la inconsciencia o de la suma
pericia equilibrista, ya que la simple sensa-
cion de vertigo o inseguridad pueden danar
la estabilidad y, ya se sabe, debajo de la
inestabilidad no hay mas que un bonito salto
en el vacio,

“RIO DE TRIGO"

El antiguo embalse del Chorro —momen-
taneamente sin funciones mientras se cons-
truye la nueva presa— se halla situado sobre
el rio Turén, afluente del Guadalhorce. Se
puso en servicio en 1917,

En toda esta zona de pasadizos y gargan-
tas, por donde se enfila ululando el viento,
se produce la transicion entre la estructura
sencilla de la cordillera antequerana y las
complicadas ramificaciones de la serrania
rondena,

La torrentera del Guadalhorce se llamg
antiguamente “Saduca”’, Y en tiempos de la
reconquista del reino de granada, 'Guadal-
quivirejo”’. Su actual nombre, de origen 4ra-
be, significa poéticamente “rio de trigo”.

—Como una muesca en la muralla—
condiciones de transito Yy existe un rétulo prohibiendo el LEET
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UN GUERRILLERQ
ARABE EN EL CHORRO

En la escarpada montaia que se yergue
sobre la estrecha garganta del Chorro, unos
cuarenta kilometros al Este de Ronda, estu-
bo emplazada la ceélebre fortaleza de Bobas-
tro, centro de la sublevacién de Omar Ihn
Hafsum, en el siglo IX.

El movimiento de resistencia mas grave
provocado por las comunidades de ascen-
dencia hispanica —muladies Yy mozdrabes—
Se origind en la serrania de Takoronna (Ron-
da), alentado por el caudillo y guerrillero
Hafsum, personaje intrépido, versatil y sin-
gular que, en cierto modo, sin olvidar a
Viriato, inaugura la casta de los afamados
bandoleros andaluces. Hafsum se convirtig
al catolicismo, perdio el nervio guerrero y
fue derrotado por Abd-al-Rahman 111, quien
construyé la arriscada fortaleza de Bobas-
tro, en El Chorro.

Los ultimos bandidos de la serrania de
Ronda parece ser que fueron ““Pasos Lar-
Bos”" y Flores Arocha, EJ primero se entregé
POr puro cansancio. Cuenta R. Ledesma
Miranda (3) que entré en un cafetin de Ron-
da y pidi¢ un desayuno fuerte y también la

(3} Pdginas de Andalucia.
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de RENFE —llamado del Moro, entre dos tu-
ia el Camino del Rey.

Fugazmente es posible contefnplar la via, el tanel, el desfiladero y el Camino del Rey.

La linea
férrea, tras

&0 grandes
esfuerzos, fue
o 4 inaugurada
' ONE CantS  en 1865,
B2, W ekt (RS :
KAV y la variante
"' de Gobantes,

en 1972

Este hombre, en la cantina de El Chorro, baje

la parra, contempla, libre de afanes, la hiera-

tica montana y la central hidroeléctrica que
Construyen afanosamente a su izquierda.

"'merced de que el patrén lo entregara a los
civiles”,

ESTACION ESTRATEGICA

Paisaje de pitas, chumberas Y eucaliptos.
Teoria de tineles, puentes y barrancos. Fl
viento solano gruiie entre los pinos y los ori-
ficios. El conjunto es opresor. Asi como en
Despenaperros, por ejemplo, habia maneras
de “estar” y contemplar y turistas y anima-
cion de carretera, en EJ Chorro no se ve un
alma y las paredes cortadas a pico causan
una sensacion carcelaria, de no saber dénde
ponerse; solola atencion puesta en el ruido
de los trenes (para quitarse de en medio),
que a veces se confunde con el rumor del
torrente o con la cinta continua de la can-
tera que trausporta piedra a la central
hidroeléctrica, pegada a la estacién ferro-
viaria. Una cerveza alli, después, bajo la
parra de la modesta cantina, el sol picante y
el polvo dominandolo todo, sabe a gloria. Al
fondo, el edificio rojizo de la minuscula esta-
cion, que se alza como un centinela contra
los altos muros, encajonada entre dos tu-
neles, estacion cuya tnica finalidad es la de
estar, justamente, al servicio de la montana.
mE T,
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