El 3 de marzo pasado, el ministro
de Obras Publicas,
don Antonio Valdés y Gonzalez-Roldan,
visitd detenidamente las nuevas
instalaciones de la estacion
de Chamartin y el Centro
de Tratamiento Técnico de Fuencarral,
dos de las mas importantes
obras de caracter ferroviario
que el Departamento
de Obras Publicas realiza
actualmente en Espaia.

acompanado durante su visita por el presi-

dente del Consejo de Administracién de
RENFE, sefior Lozano Vicente: don Salvador
Sénchez Teréan, subsecretario de Obras Publi-
cas; don Placido Alvarez Fidalgo, director
general de Transportes Terrestres, y altos car-
gos de su Ministerio y directivos de RENFE.

A las cinco de la tarde, el sefior Valdés y
Gonzélez-Roldéan llegé al Centro de Tratamiento
Técnico de Fuencarral, en donde fue saludado
por las personalidades que le esperaban. El
ministro y acompanantes pasaron inmediata-
mente a un coche-cine en donde presenciaron
la proyeccion de un documental titulado “La
estacion”’, reportaje filmado en el que se daba
una vision global y sugestiva del proceso de
construccién de la futura gran estacion ferro-
viaria de Chamartin y de otras realizaciones de
la Direccion General de Transportes Terrestres.
Tras la exhibicién cinematogréfica, el ministro
inicié el recorrido por el Centro de Tratamiento
Técnico de Fuencarral, emplazado al Norte de la
estacion de Chamartin y en donde recibe la ade-
cuada puesta a punto el material de traccién y
movil que llega o parte de Chamartin.

Después de la visita a Fuencarral, el sefor
Valdés y Gonzéalez-Roldan y sus acompanantes
subieron a bordo de un tren Ter, en el que se
dirigieron al Puesto de Mando de Fuencarral,
que también fue visitado, para continuar des-
pués, también en tren, hasta Chamartin, en don-
de visitaron detenidamente las instalaciones
que daltimamente han sido terminadas en esta
nueva estacion.

Gradualmente, y a medida que la construc-
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El ministro de Obras Publicas, don Antonio Valdés y Gonzélez-Roldén, acompafiado por el presidente de
RENFE, recorre las naves del nuevo Centro de Tratamiento Técnico de Fuencarral, emplazado al Norte de Cha-
martin.

cién del gran complejo ferroviario del Norte de
Madrid lo ha permitido, Chamartin ha ido
adquiriendo progresiva importancia ferroviaria.
En los pasados dias 5 y 12 de marzo, el trafico
ferroviario de Chamartin se ha incrementado al
absorber las relaciones con las provincias vas-
congadas, Asturias y Santander, que tradicio-
nalmente, y hasta las mencionadas fechas, han
utilizado la estacién de Principe Pio o Norte
como estacion-término. En un futuro préximo,
los trenes que enlazan Madrid y la regién galle-
ga seran trasvasados también de Principe Pio a
Chamartin, con lo que se completaré su abanico
de conexion ferroviaria con el Norte, Noroeste y
Nordeste de la Peninsula.

ESTACION-TERMINO
PARA LARGOS RECORRIDOS

La estaciébn de Chamartin estd concebida
para atender el trafico ferroviario de largo

recorrido, con destino al Norte, Noroeste y Nor-
deste de la Peninsula, y al de cercanias de
Madrid en su zona Norte. Su movimiento ser4,
en el futuro, superior a veinte millones de via-
jeros/afo.

Para los trenes de largo recorrido, en general,
es una estacion-término. Los de cercanias, en la
mayor parte de los servicios, continGan hasta la
estacion de Atocha.

La idea basica de su concepcion es prestar, al
viajero de largo recorrido y al de cercanias,
todos aquellos servicios que se consideran com-
plementarios de un viaje por ferrocarril.

Se estiman servicios complementarios:

— Zonas ajardinadas de reposo, hotel res-
taurante y aparcamiento.
— Servicios especiales para emigrantes.

Bancos, oficinas de cambio, Correos, Teléfo-
nos, Telégrafos, agencias turisticas y alquiler
de vehiculos automéviles. ’
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Central de informacién: Desde aqui se transmite la mGsica ambiental, se comunican las llegadas y salidas
de trenes por la instalacion megafénica y se dirigen los teleindicadores electrbnicos.




El sefor Valdés

y Gonzélez-Roldén,
en presencia

del subsecretario
de su Departamento,
del presidente
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de la Red,

en un momento
de la detenida
visita

realizada

a las nuevas
instalaciones

de la estaci6n.

— Zona comercial, auditorium y sala de exposi-
ciones.

Para los viajeros de cercanias se han proyec-
tado los servicios de:

— Restaurantes répidos, tiendas varias, comu-
nicacion con los servicios del Metropolitano
y zonas de aparcamientos.

Los servicios de largo recorrido se agrupan
en el Sur de la estacién, en dos plantas estruc-
turales situadas sobre las propias vias. Se da
acceso a los andenes mediante escaleras fijas,
escaleras mecanicas y ascensores.

Los servicios de cercanias se agrupan en la
zona Oeste. El vestibulo de cercanias se
encuentra situado bajo las vias y se accede a los
andenes mediante escaleras fijas, escaleras
mecéanicas y rampas.

Ambas zonas se intercomunican a través de
rampas, escaleras fijas, escaleras mecdnicas y
ascensores.

Los equipajes no acompanados se reciben y
expiden en instalaciones situadas en la zona
Este de la estaciébn y quedan comunicados con
los andenes a través de galerias subterrdneas,
situadas bajo el plano de vias. Los equipajes
acompanados se facturardn o recogeran en dos
grandes islas de equipajes situadas frente al
vestibulo principal de largo recorrido, interco-
municadas con las galerias anteriormente
descritas por medio de cintas de transporte y
montacargas.

CARACTERISTICAS DE LA ESTACION

La estacién consta de un haz de 21 vias, ser-
vidas por 12 andenes de 480 metros de longi-
tud media.

La terminal, por otra parte, estd dotada de un
puesto central de enclavamiento eléctrico que
puede mover 28 trenes/hora en horas punta.

A la estacién se puede acceder por medio de
automodviles, autobuses o taxis, a través de la
red viaria, o por medio del ferrocarril Metropoli-
tano, con el cual se hallard intercomunicada.

La red viaria comunica la estacion con la ciu-
dad, a través de accesos situados al Este, al Sur
y al Oeste.

La longitud total de viales es de tres kiléme-
tros. El nimero medio de carriles por vial es de
cuatro, y hay prevista una intensidad media de
16.000 vehiculos/hora en cada sentido.

Existen “parkings” en el plano del vestibulo

principal con capacidad para 349 automodviles,
y en el nivel de andenes, con 1.172 plazas. Ade-
mas del correspondiente al servicio de auto-
expreso, coches de alquiler, régimen de equipa-
je y otros servicios.

CENTRO DE CONTROL

La estacion dispondrd, ademés de todos los
servicios propios de un complejo ferroviario con
capacidad para un tréfico anual superior a los
veinte millones de viajeros, de varias instalacio-
nes, algunas de las cuales constituyen una
auténtica novedad, que proporcionardn gran
funcionalidad y automatismo a los servicios de
este centro ferroviario.

En este apartado de instalaciones de van-
guardia se encuentra el Centro de Control,

LA NUEVA
ESTACION-TERMINO
DE MADRID HA SIDO

PROYECTADA PARA
ABSORBER UN TRAFICO
SUPERIOR A LOS 20 MILLONES
DE VIAJEROS-ANO.

emplazado en el vestibulo principal del edificio
general. En este centro existird un ordenador
electrénico destinado a regular, mandar e infor-
mar sobre la totalidad de las instalaciones de
aire acondicionado, ascensores, escaleras
mecanicas, cintas transportadoras, iluminacién
y centros de transformacion.

SISTEMA DE FACTURACION

Otra de las novedades que presentard la
estacion es el novisimo, en cuanto a funcionali-
dad y rapidez, sistema de facturacién de equipa-
jes. Mediante un anillo de circunvalaciéon, queda
totalmente suprimido el paso por los andenes
de toda clase de carretillas de mano o autopro-
pulsadas para el transporte de equipajes. Las
valijas serdn depositadas en una cinta transpor-

unanimidad.

Recogemos a continuacién la opinién y el
comentario de diversos diarios y revistas repre-
sentativos de la prensa nacional sobre la nueva
estacion de Madrid-Chamartin. Como se des-
prende de su lectura, todos los medios de infor-
macién se han hecho eco de esta realizacion
ferroviaria de alcance nacional con elogiosa

LG QUE HA DICHO LA PRENSA DE MADRID-CHAMARTIN
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KILOMETRO CERO
FERROVIARIO

“La RENFE culmina ahora uno
de sus grandes objetivos: dotar a la
capital de Espafia de un auténtico
kilbmetro cero ferroviario, con ca-
pacidad para los modernos ferro-
carriles radiales, a los que se vuel-
ve después del ‘boom’ automovilis-
tico y su tragica inseguridad vial.
Los ferrocarriles atravesaron una
crisis porque su transformacion,
tanto de seguridad como de veloci-
dad y servicios mecénicos comple-
mentarios, era costosa y requeria
grandes inversiones a largo plazo.
Tenian que competir con el auto-
mévil, que era una novedad, y con
el avién, procedimientos de trans-
porte que por su mayor rapidez y
flexibilidad se adaptaban mejor a




PLANO DE ACCESOS A LA NUEVA ESTACION DE CHAMARTIN

ISLAS DE
EQUIPAJES

VESTIBULO

APARCAMIENT

®Ba]ad;e de viajeros :

@Vial taxis libres

@Gnrn taxis ocupados

PAQUEXPRES
ADUANA

Giro a vial
“taxis libres

CHAMARTIN

tadora que las conduce hasta las cabeceras de
andenes, desde las cuales los furgones realizan
el traslado para la carga en los respectivos tre-
nes. Es decir, que la facturacién y transporte de
equipajes dentro del recinto de la estacion
estardn racionalizados al méaximo. De esta for-
ma, el viajero podrd facturar el equipaje diez
minutos antes de que salga su tren.

El transporte automatizado de equipajes con-
taréd con dos islas, una de entrada y otra de sali-
da de facturacion. El viajero que llega a la esta-
cién deposita su equipaje en la isla de salida.
Dos bandas transportadoras, ampliables a cua-
tro, con una capacidad de treinta maletas por
minuto cada una, llevan los equipajes a la planta
inferior, donde se encuentra, al nivel del andén,
la zona de almacenaje y clasificacién de equipa-
jes facturados, desde la que luego se llevan a los
trenes respectivos. El viajero, libre de maletas,
pasa al vestibulo de largo recorrido por pasos
superiores sobre el vial de acceso a la estacion.
En sentido contrario, cuando el usuario da por
terminado su viaje en tren, acude a la isla de
equipajes de llegadas, comunicada a su vez por
otras cuatro bandas transportadoras con la
planta de andenes, y retira sus maletas en la
zona préxima a la parada de taxis y de aparca-
miento.

SUPERFICIES CONSTRUIDAS
Y ESPACIO FERROVIARIO

El solar sobre el que se ha construido la esta-
cion de Chamartin de Madrid tiene una exten-
sibn de 40.000 metros cuadrados, pero la
superficie total del terreno ferroviario —del que
la estacién propiamente dicha s6lo ocupa una
parte— es de 52 hectéreas.

Dentro de la estacion, las instalaciones co-

las necesidades de la época actual.
Desde aquel Decreto de Bravo
Murillo, el ministro isabelino con
visién de futuro, sobre la ‘conce-
sion de caminos de hierro’ (24 de
febrero de 1848) y la inauguracién,
tres afios después, por la Reina Isa-
bel y el Gobierno en pleno, del pri-
mer tren que silbd por los campos
de la meseta castellana, el Madrid-
Aranjuez, llamado popularmente el
‘tren de la fresa’, en que también la
maéaquina parecia llevar alto som-
brero de copa y los vagones resul-
taban muy elementales, aunque no
faltaban en las ventanillas de los de
primera cortinillas de raso, que
recordaban las carrozas de lujo.
En los ciento veinticuatro afos
transcurridos desde aquel primer
viaje en ferrocarril, en el que tam-
bién iba el promotor ferroviario del
siglo XIX, don José Salamanca,
fueron muchas las aceleraciones
del progreso, de las que puede
aprovecharse el ferrocarril. Hoy,
con la nueva estaciébn de Cha-
martin y el “"tubo de la risa” para
los enlaces Norte-Sur, Madrid que-
da ferroviariamente a nivel su-

pereuropeo’”. (Juan Antonio Cabe-
zas, en “ABC"”, 7 marzo 1975.)

“ARRIBA" _

MODERNIDAD
DE SU CONCEPCION

“La nueva estacidn resalta por la
modernidad de su concepcién fun-
cional y arquitecténica. Hemos de
destacar, en tal sentido, los acce-
sos. Estos permitiran, mediante un
sistema de viales, el rdpido despla-
zamiento de viajeros, ya utilicen
medio de locomocién particular o
del servicio publico, para sumarse
al tréfico urbano”. (J. T. F., en
“Arriba”, 4 marzo 1975.)

“NUEVO DIARID”

LA MAS IMPORTANTE
DE EUROPA

“La estacion de Chamartin pue-
de ser la estacibn de tren maés

importante de Europa. Por lo me-
nos, puede ser la estacion de més
moderna factura. La concentracién
de los trenes en dos (nicas esta-
ciones —Atocha y Chamartin—,
comunicadas ambas subterrdnea-
mente a través del eje central de la
ciudad, permitird un répido enlace
del viajero a su paso por Madrid”.
(“Nuevo Diario”, 4 marzo 1975.)

“HERALDO DE ARAGON”

LA GRAN ESTACION

“La nueva estacibn madrilefia
de Chamartin acaba de ser prei-
naugurada oficialmente y dentro de
pocos dias serd estrenada en forma
oficial. Este nudo, que la publicidad
del nuevo centro ferroviario llama
‘la que ser4d la mds moderna esta-
cién de Europa’, sucede asi a la vie-
ja y en tantos conceptos inolvida-
ble estacién de Atocha —y en cierto
modo también a la del Principe
Pio—, para hacer la competencia a
sus mdés acreditadas congéneres
europeas. ;Conocen ustedes la

estacion de Austerlitz en Paris, la
londinense Victoria o esa Hauptbh-
nof de Colonia, que es en la
actualidad la que ostenta el record
de mayor circulacién de trenes de
Europa? A todas ellas esté dispues-
ta a hacer la guerra la nueva esta-
cién madrilefia de Chamartin... La
entusiasta RENFE esta dispuesta a
que la historia de la nueva estacién
de Chamartin, que oficialmente
comienza estos dlias, sea un ejem-
plo en todos los 6rdenes. Ahi es
nada, inaugurar una estacion pre-
gonando valientemente que el nue-
vo nudo esté proyectado para aco-
ger un tréafico superior a los veinte
millones de viajeros al afio. Porque
Madrid-Chamartin serd algo mdés
que una estacion en el sentido
literal de la palabra. Mas que un
dispositivo ferroviario de consi-
derables dimensiones técnicas,
serd una ciudad con toda clase de
servicios para atender los gustos
més inesperados de los hipotéticos
viajeros. (Necesita uno de éstos

una peluqueria para afeitarse y cor- "

(Pasa a la pag. 32)
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Béveda central del vestibulo superior.




CHAMARTIN

rrespondientes y cercanias ocupan 13.000 me-
tros cuadrados, en los cuales se incluyen los
2.000 del vestibulo.

Las instalaciones de largo recorrido tienen
una superficie de 30.000 metros cuadrados, de
los que 18.000 pertenecen a los dos vestibulos.
Estas instalaciones son las més importantes de
toda la estacion por la extension de terreno que
ocupan. y

A mercancias y auto-expreso pertenecen
5.350 metro cuadrados, y a la plaza de peato-
nes, 10.500. Hay galerias inferiores a lo largo
de 2.900 metros.

MATERIALES EMPLEADOS

Para la realizacién de las obras ha sido nece-
sario excavar 175.000 metros cilbicos de
tierras y se han empleado en la construccién
113.000 metros clbicos de hormigén, de los
cuales 6.000 eran de hormigones especiales. La
losa mixta permite aguantar el peso simultdneo
de 29 trenes (composiciones).

El peso de acero utilizado en la construccién
de la estacién de Chamartin —pilares, forjados,
etc.— es aproximadamente de 8.000.000 de
kilos, equivalentes a 1.500 kilémetros de barra
de acero de 20 milimetros de diametro.

Las tuberias empleadas en la instalacion de
aire acondicionado tienen una longitud de

$ o:F 03 48.000 metros lineales y esta instalacion renue-
’*:‘l"“#“ s *wa.ﬁ.mwm- va 680.000 metros cubicos de aire por hora. La
e IS il longitud de los conductos de circulacion de

Panorama general de los andenes y la fachada Norte de la estacion.

Acceso Este a la esmclén, por pasos a distinto nivel.

Diversos aspectos del vesti-
bulo principal de la nueva
estacion, con la Oficina de
Informacién, la cafeteria
Matard y una de las librerias.
También podemos contem-
plar en las imégenes la Ofici-
na de Auto-Expreso, los
andenes y la sonrisa de las
azafatas, siempre al servicio
del viajero.




SE COMPLEMENTA
CON EL GENTRO
DE TRATAMIENTO
TECNICO

DE FUENCARRAL,
DONDE

EL MATERIAL

DE TRACCION

Y MOVIL

RECIBE

LA ADECUADA
PUESTA A PUNTO.

Centro de Tratamiento Técnico de Fuencarral, donde se realizan las opera-
ciones de mantenimiento y conservacién de trenes.

agua de los paneles radiantes es a su vez de
22.000 metros lineales, y otros paneles ocupan
una superficie de 10.000 metros cuadrados. Las
instalaciones de calor y frio producen, respecti-
vamente, 10.000.000 de calorias/hora vy
5.000.000 de frigorias/hora.

El hilo eléctrico utilizado tiene una longitud
de 500 kilbmetros, y para alimentar el conjunto
de la estacion se reauiere una potencia eléctrica
de 9.000 kilovatios/hora, a los que habra que

afadir los 2.000 kilovatios/hora necesarios para
el hotel. Hay en la estacién un total de 18.000
ldmparas y el plblico tiene a su disposicién, en
vestibulo y andenes, 48 indicadores electroni-
cos y 52 monitores de TV para su mejor infor-
macion.

Por dltimo, se han instalado también 42
escaleras mecénicas y 38 puertas autométicas
para mayor comodidad y seguridad de los
usuarios.

LO QUE HA DICHO LA PRENSA DE MADRID-CHAMARTIK N

Han trabajado en las obras de la estacion un
total de 2.500 personas, cifra a la que hay que
afadir los 100 técnicos permanentes en obra.

CENTRO DE TRATAMIENTO
TECNICO DE FUENCARRAL

Cuando se habla de la nueva estacién de
Chamartin, es obligado hacer referencia al Cen-
tro de Tratamiento Técnico de Fuencarral, que,
facil es suponerlo, constituye un complemento
importantisimo del complejo ferroviario cons-
truido en Madrid-Chamartin.

La relacién entre Chamartin y Fuencarral es
més firme de lo que, a primera vista, puede
parecer al viajero, para el cual la nueva estacién
ha sido proyectada con toda variedad de servi-
cios. Fuencarral, sin embargo, es el centro don-
de los trenes de viajeros reciben la atencion téc-
nica que hace posible la comodidad y la seguri-
dad del usuario. Esto es tanto como decir que
Fuencarral es al material ferroviario lo que Cha-
martin al pasajero.

El Centro de Tratamiento Técnico de Fuen-
carral se rige por los métodos de trabajo més
modernos y racionales en todas las grandes
compafiias ferroviarias. Dispone de cuantos ele-
mentos precisa la larga serie de operaciones de
revision, reparacién y avituallamiento de un tren
de nuestro dias. Fuencarral centraliza, en fin, la
formacién de trenes con salida de Chamartin,
cuya situacién respecto al Centro de Tratamien-
to Técnico convierten a éste, repetimos, en un
verdadero e indispensable complemento de la
gran estacion.m

fViene de Ja pag. 29)

tarse el pelo? Alli tendra los opor-
tunos servicios. jQuiere hacer
noche sin ‘entrar’ en aguas de
Madrid? Encontrard un hotel a su
disposicion. ; Tiene un par de horas
hasta la préxima conexién y no
sabe cémo ‘matarlas’? Puede elegir
entre ver alli mismo una pelicula, e
incluso visitar una exposicién de
arte...”. (Pérez Gallego, en "Heral-
do de Aragbn”, 6 de marzo 1975.)

“SOLIDARIDAD

NACIONAL"

LA ESTACION
DE LOS CATALANES

El periddico cataldn “Solidari-
dad Nacional” (9 marzo 1975)
titula asi su detallada informacién
técnica sobre la estaci6n, de acuer-
do con la importancia que tiene el
trafico desde y hacia Catalufia para
Madrid-Chamartin.

“EL ALCAZAR"

REALIDADES
QUE CONVENCEN

“Y es que, en verdad, esta termi-
nal, cuando esté terminada, sor-
prenderd no solamente a aquellos
que de pueblo procedan, sino tam-
bién, naturalmente, al mas capitali-
no de los ciudadanos espafoles
hasta ahora censados. | Y cdmo nos
gusta cantar mejoras, cuando las
mejoras son tales! Y en el enorme
paseo que nos han obsequiado con
motivo de esta media inaugura-
cién, de una duracibn de tres horas
—el paseo— antes de llegar a ese
inevitable céctel que, a veces, se
queda hasta chiquito si lo mostra-
do lo supera, como asi ha sucedido
en la tarde de ayer, cuando tras el
sefor ministro de Obras Piblicas
hemos hecho el recorrido. La ter-
minal de Chamartin, nadie puede
discutirlo, marca época entre los
acontecimientos de esa histotia
chiquita que dia a dia va creando

un Madrid a nivel internacional”.
(J. Mateo M., en “El Alcazar’, 4
marzo 1975.)

"PUEBLO"

TODA CLASE
DE COMODIDADES

“La gran estacién del Norte de'
Madrid estd en marcha. Ayer por la
tarde, el ministro de Obras Pdbli-
cas, don Antonio Valdés, visitd las
instalaciones de Chamartin. Sera la
moderna estacién ferroviaria que la
ciudad necesita. Pasos a distinto
nivel, aparcamientos, grandes ves-
tibulos, toda clase de comodidades
para el pablico. La vieja estacion de
Atocha pasa, cada dia mds, a
segundo término”. (César de
Navascués, en “Pueblo’, 4 marzo
1975.)

“BLANCO Y NEGRO"

ESTACION FERROVIARIA
PARA EL SIGLO VEINTIUNO

"Acostumbrado a la polvorienta
estacién del Norte, a las llegadas

multitudinarias, en que viajeros,
familiares, amigos y equipajes se
mezclaban en barahunda con
carretillas y ferroviarios, las instala-
cipnes de Chamartin le parecen a
cualquier viajero fuera de la reali-
dad. Igual que como él reaccionan
cientos de recién llegados. El
hecho de recoger las maletas en
cinta transportadora les hace sen-
tirse como afortunados pasajeros
de avién. La presencia, cordial, de
las azafatas les compensa de tanta
manana fria en que Madrid les
mostraba su primer rostro inhospi-
to, sin darles la bienvenida antes
de empezar la timida blsqueda de
una pension.

"El impacto inicial es, desde lue-
go, el de un aeropuerto. Y las coin-
cidencias crecen a medida que se
contemplan las funciones y servi-
cios: paneles electrbnicos que
anuncian salidas y llegadas de los
trenes, ventanales amplios abiertos
a las vias férreas, bares, restauran-
tes, autoservicios”. (G. C., en
“Blanco y Negro™.)






