MISION RENFE EN U. §. A. (])

EL FERROGARRIL
ORTEAMERIGANO,

EN BUSGA DEL

TIEMPO PERDIDO

El legendario e histérico Oeste americano
fue conquistado a uia de caballo. Las tribus
autéctonas fueron cediendo sus vastos territo-
rios ante el esfuerzo numérico y técnico de los
ex europeos. De las primitivas colonias ingle-
sas del Este partio el empuje arrollador. Pero
la expansion no se limité al Oeste. Todo el
Sur y el Norte, hasta Canadd y Nueva Espaia
(ahora México), quedaron también englobados
bajo una nueva rabrica nacional que se llamé
y se llama Estados Unidos de Norteamérica.

Si el primer paso
conquistador y coloni-
zador se dio a golpe
de caballo y carreta,
formando la cldsica
caravana, fue realmen-
te otro medio de trans-
porte —el ferrocarril—
quien unié, enlazé y
proporciono cierta co-
‘hesién —dentro de la
disparidad racial y vas-
tedad geografica— al
inmenso pais naciente.

DISPUTA
NORTE-SUR

La guerra de Sece-
sion entre el Norte y
¢l Sur para imponer
de cara al futuro un
nuevo estilo de vida
estuvo a punto de que-
brar la incipiente uni-
dad. La opinién libe-
ral de los nortefios se
impuso sobre los su-
renos, despues de fra-
guarse en los campos
de batalla. Pero la di-
vision politica y social
(magnificada por las
distancias enormes vy

la multiplicidad racial)
s6lo pudo zurcirse y
completarse con el ro-
bustecimiento de las
nuevas leorias empre-
sariales del Norte in-
dustrial, que se dio
cuenta de que en las
comunicaciones alam-
bricas, inalambricas y
ferroviarias estaba la
clave.

La riqueza social,
agricola y ganadera,
industrial, forestal y
minera de la fabulosa
Norteameérica viajé du-
rante decenios a bor-
do de vagones y coches
ferroviarios desde los
centros de produccién
a los de manufactura-
cién y consumo, reva-
lorizada kilémetro a
kilémetro.

EL TREN
PIERDE EL TREN

Pero en este pais,
como en tantos otros,
donde el tren lo ha si-
do todo o casi todo en
materia de interrela-

cion, un buen dia o
mal dia (jvaya usted
a saber!) empezd a
crecer la hierba entre
los railes. El ferroca-
rril. dejo el cetro, ce-
dio el paso al automo-
vil y a la carretera y
quedo convertido en
un desvalido compa-
nero de viaje. La faci-
lidad creadora de las
fabricas de Detroit (el
genio de Ford estaba
por megdio), la abun-
dancia y baratura del
oro negro y la nove-
dad sorprendente del
motor de cualro tiem-
pos (automovil) han
contribuido al esplen-
dor y desarrollo del
automovilismo mun-
dial, desarrollo que en
Estados Unidos ha al-
canzado su cenit. Si,
el ferrocarril ya es-
taba indisolublemente
incorporado a la for-
ja de la reciente na-
cionalidad norteameri-
cana. Pero ya no se
arriesgaban muchos
centavos en su futu-
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Don Francisco Lo-

zano Vicente, pre- .

sidente de la Red,
con los sefiores
Oliveros, director
de Innovacion, vy
Aleixandre, jefe de
Investigacion Tec-
noldgica, durante
el recorrido que
hicieron, con los
demds integrantes
de la mision Ren-
fe, por las instala-
ciones del Centro
d e Esperimenta-
cidn Ferroviaria
de Pueblo, Estado
de Colorado.

ro. Inexplicablemente,
nadie se dio cuenta o
quiso otear el futuro
sin pasién, cegado
quiza por los nue-
vos brillos modernis-
tas. Pero la panacea
no era indiscutible. El
auto no era un valor
absoluto. La abundan-
cia de la nueva ener-
gia (petrdleo) y de es-
pacio no era ilimitada.
La actual crisis ener-
gética lo demuestra
ahora de manéra in-
equivoca. Es irreversi-
ble. Pero mientras tan-
to se ha perdido un
tiempo precioso para
robustecer el ferroca-
rril, un medio insusti-
tuible dentro de la ge-
neracion integrada del
transporte.

GIRO DE 180 GRADOS

Los norteamericar
nos, pueblo pragmati-
co por excelencia, ya
se han dado cuenta de
los nuevos rumbos que
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marca la historia fu-
tura del transporte y
tratan por todos los
medios, que son mu-
chos, de recuperar el
tiempo perdido. Y lo
estan haciendo a mar-
chas forzadas, como
corresponde a una na-
cion que reconoce sus
yerros, pero los en-
mienda. Ahi esta, co-
mo ejemplo, su Cons-
tituciéon politica, enri-
quecida de contingen-
cias modernas.

La reciente misiéon
de RENFE a Estados
Unidos, presidida por
el senor Lozano Vicen-
te, presidente de su
Consejo de Adminis-
tracion, ha constatado
personalmente y en
directo el giro coperni-
cano que los gestores
del futuro estdn dan-
do al sector trans-
porte.

EN EL CENTRO EXPERIMENTAL DE CO-
INVESTIGAN Y CONTRAS-

LORADO
TAN

ACOMODAR ESTE MEDIO A
ERA

SuU
ANTIGUA
LEY
FERRO-
VIARIA
NO
FIJABA
MAS
CONDI-
CION QUE
LA DE QUE
TODO
TREN
DEBIA
TENER
FRENO.

EN COLORADO

En el propio Cen-
tro de Experimenta-
cion Ferroviaria de
Pueblo (Estado de Co-
lorado), el senor Stauf-
fer, antiguo ingeniero
de la American Car
and Foundry, corrobo-
ro las causas de las
decadencias del ferro-
carril de la Unién an-
te la mision RENFE,
presidida por don
Francisco Lozano Vi-
cente, e integrada, ade-
mas, por los sefno-
res Oliveros, direc-
tor de Innovacion; Alei-

LA MODERNA TECNOLOGIA PARA

LA NUEVA

DEL TRANSPORTE.

xandre, jefe de Inves-
tigacibn Tecnolbgica;
Garcia de Vinuesa, je-
fe del gabinete de In-
formacion y Difusién,
v Aza, jefe de Ciberné-
tica.

ANTIGUO
PRIVILEGIO

«La posicion de pri-
vilegio —dijo el senor
Stauffer— de que ha-
bia gozado el ferroca-
rril en Estados Uni-
dos qued6é quebrada
hace cuarenta anos
por el deseo del Go-
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bierno norteamericano
de imponer sus crite-
rios sobre la economia
del transporte, hecho
que encontré un re-
fuerzo todavia mayor
en la actitud del
«trust» del petroéleo, lo
que originé una mar-
cada politica protecto-
ra de la carretera en
perjuicio de la activi-
dad ferroviaria. Estas
actitudes llevaron con-
sigo un retraso, casi
la paralizacion, del des-
arrollo de las técnicas
ferroviarias, por lo
que se han visto obli-
gados a establecer
acuerdos de intercam-
bio de conocimientos
con las administracio-
nes ferroviarias mas
avanzadas del mundo.
La legislacion norte-
americana impedia a
las companias ferro-
viarias que incorpora-
sen entre los gastos el
concepto de conserva-
cion y depreciacion de
vias. Como cons€cuen-
cia de ello, las com-
panias tenian que vol-
car Ssus recursos en

bienes de equipo. Un

ejemplo muy represen-
tativo de esta situa-
cion es que el Penn
Central, con 50.000 mi-
llas de vias, ha teni-
do 8.000 descarrila-
mientos el pasado
ano»,

INTEGRACION
DE TODOS
LOS MEDIOS

Multiples  factores
universales, como la
carestia creciente del
petréleo y el enrareci-
miento de su merca-
do, la contaminacion,
los costes de la cons-
truccién y conserva-
cion de carreteras




autopistas, la falta de
espacio urbano y los
problemas del trans-
porte de masas, etcé-
tera, han aconsejado
a los responsables nor-
teamericanos de la or-
denacién del transpor-
te a una revision de la
situacion precedente,
con el fin de integrar,
lo mas arménicamen-
te posible, todos los
medios de transportar
que el hombre dispo-
ne en la actualidad pa-
ra alcanzar una perfec-
ta conjunciéon de me-
dios y resultados.

Los norteamericanos
han puesto mano a la
obra y de aqui este
Centro Experimental
de Colorado, en donde
se desarrollé una de
las jornadas mas in-

tensas de la mision
RENFE en Estados
Unidos.

MISION CENTRO

Llevar a cabo ensa-
yos, evaluaciones y des-
arrollo a escala natu-
ral y otras, de siste-
mas y subsistemas ex-
perimentales del trans-
porte terrestre, por el
Gobierno, industria y
contratistas para de-
terminar la posibilidad
técnica y operativa.
Obtener datos experi-
mentales para san-
cionar los proyectos
y analisis, determinar
«sltandards» de segu-
ridad y mantenimien-
to, establecer bases ex-
perimentales para la
estimacion de costes y
beneficios.

El programa de me-
joras de las estructu-
ras de la via estd ba-
sado en establecer las
bases tecnolégicas pa-
ra aumentar la vida
del carril embriado,
reducir los accidentes
causados por las jun-
tas, mejorar la dura-
cion de la estabilidad
de la via, reducir
los accidentes causa-
dos por desalineacién
de la via y reduccion
total de los danos que
se derivan del proce-
so de {transporte de
mercancias.

Unidad de traccion
Garret

con recuperacion

de la energia

de frenado

que almacena en un
volante en el interior
de la propia

unidad para utilizarla
posteriormente

para la traccion.

' Sélo sacando de su bolsi-
. llo esta pequena tarjeta, mas
de 20 mil establecimientos de
toda Espana y 1.500.000 en
l mas de 60 paises, le venden
todo lo que quiere sin pagar.
Usted no debe preocuparse
por llevar encima muy poco 0
ningun dinero.
Basta mostrar la Tarjeta de
Crédito y firmar.

Unas semanas después le
l llegari la factura del Banco

de Bilbao.
Usted puede pagarla en-
tonces. O si quiere, fracciona-
. da por partes, durante muchos
meses.
I Mientras, puede usted se-
guir echando mano de su creé-

dito. g
l Todo sin necesidad de ser
cliente del Banco de Bilbao.
Sin pagar ninguna cuota por
tenerlo. : '
A esto se le llama “un cré-
dito para las personas dignas
de crédito”.
Miles de espanoles va la
l tienen. ;Por qué no ha de tener

ABE N*ROIGD

usted las mismas ventajas de
ellos?

(Lo quiere? Dirijase a su
oficina mas proxima del Banco
de Bilbao.

O rellene, recorte y envie-

-l nos este cupon.

MMLE Banco de Bilbeo 17-8

i

Sin ningun compromiso y
completamente gratis,

les ruego me manden mds
informacion y un impreso de
solicitud.

Nombre
Direccion
Poblacion LI S AN 7 D I
Enviar este cupon a:

Central de Tarjetas de Crédito
Corazon de Maria, 43 Madrid-2






