\OR fin el viejo proyecto de
construir un tunel bajo el
canal de la Mancha entra
en su fase de realizacién.

El Gobierno britdnico ha dade
oficialmente s visto bueno. Los
detafles del gigantesco proyecto
anglo-francés pueden recogerse
del «Libro Blancos, lanzado a
la curiosidad publica en Sep-
tiembre por el ‘Mi_nisterio del
Medio Ambiente inglés. Para que
se inicie el trabajo de perfora-
cién que unird las islas Britdni-
cas al continente sélo falta que
el Parlamento de Westminster
apruebe una ley por la que se
autorice al Gobierno a firmar
un tratado con Francia y a ma-
nejar los correspondientes mi-

Ha sido aprobada
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~ del tinel mas

Maqueta de una de las terminales del futuro tunel bajo el canal de la Mancha.

Las obras bajo el
canal de la Mancha
se calcula costaran

mas de cincuenta

mil millones de
pesetas

debatido de la Historia

llones del contribuyaﬁte. En tal
caso, las obras comenzarian
dentro de afio y medio.

3,40 HORAS EL VIAJE

EN TREN LONDRES-PARIS

El trazado previsto arranca
de Frethun, junto a Calais, y
alcanza Cheriton, muy cerca de

Dover. El' tinel constard de tres

galeda; separadas, dos para el
trafico ferroviario y una para

los servicios de mantenimiento.

La distancia entre Calais y Che-
riton es de 51 kilémetros. No
menos de 37 kilémetros de tdg-
nel serdn submarinos. Esta co-
municacién reducird el viaje en

tren Londres-Paris, o viceversa,
a tres horas y cuarenta minu-

_tos. Aunque el tiempo de vuelo

entre una y otra capital es me-
nor, cincuenta y cinco minutos,
sumado el de traslado a los
respectivos aeropuertos y cu-
bierta la distancia al centro de
la ciudad, el tiempo que se em-




plea en realidad es de cuatro
horas. En cuanto al cruce del

canal de los trenes en los «fe-

rrys» mas répidos, supone la
inversién de unas seis horas.

MEDIDAS PREVENTIVAS

Los servicios médicos de la
Universidad de Leeds han estu-
diado y resuelto los problemas
del cambio de presién atmosfé-
rica en el tunel. Otros especia-
listas han logrado solventar el
conflicto de una presumible eva-
cuacién en caso de incendio, sa-
botaje o accidente de cualquier
otra indole. Mediante una serie
de compartimientos estancos de
presién similar y un servicio de
alarma especialmente proyecta-
do, podria evacuarse el tinel en
media hora. La evacuacién por
accidente —especifica el «Libro
Blanco»— requeriria, en el peor
de los casos, noventa minutos.

QUINCE MILLONES
DE VIAJEROS

Se estima que pueden utilizar
el tunel, en 1980, Unos quince
millones de viajeros, y treinta
en 1990. La gente piensa —ase-
gura el corresponsal de un pe-
riédico— que gracias al tdnel
las vacaciones serdn més bara-
tas en 1980.

FINANCIACION

La permanente devaluacién
de la moneda impulsa a prede-
cir a algunos economistas, en
cuanto a la financiacién del tu-
nel, que los célculos iniciales,
estimados en 468 millones de
libras, podrian multiplicarse por
tres antes de un par de afos.
Una compaiiia privada se encar-
gard de recaudar el grueso fi-
ducidario, y los Gobiernos de
Londres y Paris avalardn el 90
por 100 de los créditos. De to-
das maneras, ambos Gobiernos
han previsto la posibilidad de
abandono si el proyecto resulta-
ra, antes o durante su realiza-
cién, financieramente descabe-
llado. De tales hipdtesis no es-
tén lejos las experiencias de-
vengadas por otro famoso pro-
yecto, el del «Concorde», don-
de, al decir de los enterados, se
han enterrado més de mil mi-
llones de libras, lo que supone
algo asi como ciento t:einta y
siete mil millones de pesetas.

En Inglaterra, que tiene asocia-
ciones a favor y en contra de
todo, existe incluso la Asocia-
cién contra el Tinel del Canal
de la Mancha. Sin embargo, las
previsiones de trafico entre las
islas y el continente, en conti-
nuo crecimiento, aconsejan la
mas pronta construccién del to-
nel, que, en el orden sentimen-
tal y politico, también se toma
como un simbolo de la unién
internacional europea. Este sim-
bolo ya tiene, por supuesto, una
gran sustancia histérica.

VICISITUDES HISTORICAS

En otras épocas de estrategia
militar mds simple se conside-
ré precisamente que la insula-
ridad de Inglaterra era el fac-
tor principal para la conserva-
cion de su hegemonia e inde-
pendencia. Sin embargo, los pro-
yectos e intentos de comunicar
prestamente ambas orillas se
han venido sucediendo desde
antiguo. Antes de que la idea
del tinel prevaleciera existid el
proyecto, a mediados de siglo,
de tender un puente ferroviario,
idea desechada por la mas idé-
nea de construir galerias sub-
terraneas, a la que la Reina Vic-
toria dio su consenso y susci-
té el entusiasmo de Napoleén 111
por la buena disposicién del Go-
bierno britdnico. Ya en 1882 se
empezaron los trabajos de per-
foracién, que en 1884 alcanza-
ron en las dos orillas el primer
kilébmetro. Estos trabajos ini-
ciales fueron suspendidos por
razones de tensidn politica.
Cuando estaban a punto de ser
considerados de nuevo, estallé
la primera guerra mundial.

En 1930 se celebré una nue-
va votacién en el Parlamento
briténico, que arrojé 179 votos
en contra de la construccién del
tunel y 172 a favor. Treinta afos
mas tarde, en 1960, cobré nue-
vo brio el proyecto. «Necesita-
mos 100 millones de libras
—declaré sir Ilvone Kikpa-
trick—. Cuando podamos enviar
doscientos trenes a través del
tunel, podremos calcular con los
ingresos necesarios». Tres me-
ses mas tarde se lanzd un nue-
vo proyecto, consistente en la
construccion de un puente so-
bre el canal, con altura supe-
rior a los 400 metros para el

.

el mas amplio
escaparate de Espaia
en Relojeria- Joyeria

TODA LA GAMA DE LAS MAS ACREDI-
TADAS MARCAS DE RELOJERIA SUIZA
Y JAPONESAS: (Omega, Pontiac, Longi-
nes, Cyma, Certina, Radiant, Potens,
Festina, Seiko, Citizen, Orient, Kioto, Va-
dur, etc.) en todos los modelos: depor-
tivos, clasicos y relojes joyas.

Cientos de modelos en joyas y bri-
llantes. :
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| En las mas ventajosas

condiciones para Vd.

En los plazos que desee, sin recargos.
Todos los articulos estan garantizados
por un aifo, como minimo.

Dispone de UN MES DE PRUEBA sin pér-
dida alguna por su parte.

Comercial
Gran Via, S. L.

Altener practicamente todos los mode-
los en nuestro catalogo, tendra solu-
cionada su compra cualquiera que sea
el presupuesto que destine a ella. Todo
ello avalado, con nuestra tradicional
solvencia comercial.

'on.tﬁ:lo'o

Copie o envie este cupon a
COMERCIAL GRAN VIA, S. L.
Apartado 4 04) (Seccion Ventas por
Correo) Arlaban. n° 7 MADRID y sin
nNINgUN COMPromISo. gratuitamente
le remitiremaos

a vuelta de correo nuestro

GRAN CATALOGO £
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paso de la navegacién. Finalmen-
te, el proyecto de tunel més de-
batido de la Historia, cuya
proxima realizacién indica un
profundo cambio en la estrate-
gia europea, un nuevo sentido
en la internacionalizacién de los
pueblos y la revitalizacion del
ferrocarril como el medio de
transporte mds adecuado a las
exigencias colectivas, halla su
complicado cam ino aparente-
mente despejado de obstdculos.

B GARCIA DE SORIA.

ULTINAS Y DEFINITIVAS
VIGISITUDES PARLAMENTARIAS
SOBRE LA GONSTRUGCION

DEL TUNEL

Tras el consen-
timiento real al pro-
yecto, la Cdmara de
los Lores aprobé la

puesta en marcha ini-
cial.

N octubre de 1973, el Gobier-

no conservador de Mr. Heath

gano una primera batalla
frente a los aislacionistas para
la construccion del tinel. Acto
seguido a la correspondiente vo-
tacion en la Cdmara de los_ Co-
munes, el proyecto del Gobierno
fue aprobado por 243 votos fren-
te a 187. No obstante, el ministro
del Medio Ambiente, Geoffrey
Rippon, dijo que esta no era una
votacion final y que el proyecto
seria objeto de discusion en el
futuro. La mayoria de los que se
oponen, laboristas y conservado-
res, alegan el peligro de un au-
mento de trdfico en las carrete-
ras inglesas y una mayor degra-
dacion atmosférica.

Pero al mes siguiente, noviem-
bre, tras el consentimiento real
al proyecto, la Cdmara de los Lo-
res aprobd la puesta en marcha
inicial. Seguidamente fue firmado
el acuerdo para la construccion
del tunel bajo el canal de la Man-
cha. Intervinieron en este acuer-
do, por parte francesa, el Presi-
dente, Georges Pompidou, y el
ministro de Asuntos exteriores, vy,
por parte inglesa, el "premier”
Edward Heath vy el secretario del
Foreign Office. La primera parte
del tunel empezard a construirse
del lado britdnico, en 1974.
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Pompidou, Leone, Brandt, Heath: Europa necesita una polilica exterior comun.

1973,

un aiio hacia

la paz

AS relaciones entre las dos superpotencias, los Estados Uni-
dos y la Union Soviética, sus acuerdos y desacuerdos, con-
dicionan la politica internacional. Durante el aiio que ahora
termina jugaba ya papel preponderante la Repiiblica Popular

China y hacian notar también su influencia la Comunidad Econé-
mica Europea (la Europa de los «nueve=) y Japén. Puede decirse,
pues, que las relaciones internacionales componen una piramide
cuya cispide comparten la Union Soviética y los Estados Unidos,
cuyas decisiones, desde el mismo vértice, son lineas que alcan-
zan a la base. En potencial econémico les siguen, en plano infe-
rior, el poderoso Japén, superindustrializado; el potente «consor-
cio» del Mercado Comin y la superpoblada China, que ostenta
ya el rango de superpotencia como miembro permanente del
Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas con derecho a veto.

En un plano inferior inmediato,
a enorme distancia de ese vérti-
ce de la piramide, se encuentran
los paises llamados del «Tercer
Mundo=, cuya Gnica fuerza dima-
na de su cohesion moral, de los
resultados politicos que unifi-
cadamente son capaces de aglu-
tinar en un momento determina-
do y en su enorme riqueza poten-
cial como poseedores de mate-
rias primas. En este blogue «ter-
cermundista» se integran los pai-
ses tedricamente «no alineados»
ante ningin blogue, sea comu-
nista o capitalista. Las jovenes
naciones africanas, los paises
érabes, la Unién India, Pakistan
y, en general, todos aquellos
cuya vida comc naciones esta
condicionada —quieran o no
quieran— a formar las «cliente-
las» econémicas o politicas de
los supergrandes, aunque inten-
ten a toda costa mantener un

principio de neutralidad o de in-
dependencia que rara vez con-
siguen en la préactica.

Sobre este esquema vemos
que los acontecimientos inter-
nacionales han venido a girar,
sobre todo, en el deshielo de
los ultimos iceberg de la gue-
rra fria.

CHINA Y RUSIA,
ENEMIGOS NATURALES

Las relaciones de la Norte-
américa de Nixon con la China de
Mao vinieron, ademés de a en-
contrar solucién a la guerra de
Vietnam, a crear un recelo fun-
dado en la URSS. Los miles de
kilbmetros de frontera que la
Unién Soviética tiene con Chi-
na, el enfrentamiento ideolégi-
co cada vez mas profundo, ha-
cen de estas dos naciones ene-

migos naturales. El acercamien-
to norteamericano (posibilitado
por Kissinger) a Pekin, iba a
tener como primera consecuen-
cia, y sobre todo por recelo; la
virtud de acercar a soviéticos
y americanos.

Las visitas de los dirigentes
soviéticos a Washington (re-
cuérdese la de Breznef a Nixon)
sellaron la nueva «entente» y
propiciaron un intercambio co-
mercial y tecnolégico sin prece-
dentes. Aln maés: fuera de las
disensiones l6gicas entre dos
sistemas antagbnicos, rusos y
americanos se pusieron de
acuerdo para hacer posible la
Conferencia Europea de Segu-
ridad, cuya primera fase de con-
versaciones se celebr6 en Hgl-
sinki y conversaciones posterio-
res en Ginebra. En sintesis, lo
que las dos superpotencias per-
siguen es llegar a un equilibrio
de los dos bloques militares,
la OTAN y el de los paises del
Pacto de Varsovia.

Otro acontecimiento influido
por soviéticos y norteamerica-
nos ha sido la guerra de Oriente
Medio, si bien el patrocinio que
unos y otros dieron a sus prote-
gidos ha venido, casi con el fi-
nal del afio, a deteriorar la =nue-
va amistad» construida durante
los pasados doce meses. La aler-

ta norteamericana de las tropas °

instaladas en las bases de todo
el mundo no puede interpretar-
se de otro modo que como el
momento de maxima tensién en
un forcejeo que pudo alcanzar
maximas consecuencias. Conse-
cuencia inmediata de tal crisis
fue la negativa a conceder, por
parte del Congreso de los Es-
tados Unidos, la categoria de
«nacion méas favorecidas en el
intercambio comercial a la Unién
Soviética.

REHABILITACION
BELICA DE LOS ARABES

En cualquier caso, el conflic-
to de Oriente Medio parece ha-

ber rendido sus frutos de una
paz mas justa y duradera. Los
arabes, amparados por el pode-
rio militar soviético (los mila-
grosos missiles «Sam=) y mejor
preparados que en la guerra
de 1967, consiguieron, si no la
victoria militar, si la suficiente
presencia bélica para rehabili-
tar su prestigio en favor de su
justa causa cara a nuevas nego-
ciaciones con lIsrael. La ayuda
norteamericana a este pais fue
durante la conflagracion dltima
tan copiosa y absoluta como en
ocasiones anteriores. Una paz
justa, tras las visitas de Kissin-
ger a Oriente Medio, parece per-
filarse para esta parte del mun-
do. Los obstaculos de las nego-
ciaciones seran fundamental-
mente: canseguir la retirada de
los israelies a las posiciones que
ocupaban antes de la guerra de
los «seis dias», reconocimiento
de fronteras seguras al Estado
de Israel y reconocimiento de
éste, y encontrar lugar apropia-
do para un Estado palestino, asi
como conseguir un Estatuto de
la Ciudad de Jerusalén satisfac-
torio para judios, musulmanes y
catélicos.

EL ARMA DEL PETROLEO

Arma fundamental en la gue-
rra y en la «paz» de Oriente Me-
dio ha sido el petréleo. Los pai-
ses productores de crudos acor-
daron en Kuwait suspender el
suministro a aquellos paises
cuya politica ha sido tradicional-
mente hostil a la causa éarabe,
reducirlo cuantiosamente a
aquellos otros que vepian consi-
derédndose neutralessg subir los
precios en cualquier caso.

La medida ha tenido dos con-
secuencias inmediatas y desen-
cadenantes. De un lado, decidir
el apoyo diplomético de la mayo-
ria de los paises en favor de
la politica arabe, lo que supo-
ne el aislamiento diplomético de
Israel, y, de otro lado, subra-
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