
^ ^ •

r ^ ^^,

\

.

_."""-+^

.

. .^
,

:;^,

1
ti:

r

^

^

.► ^^..

^;•. ^
\

^.: ^^

^ - . ^.^ ^ ^ `•

^ ^ .

^ ^`^ s ^ ^ t ~
.^^^`^^ t ^^ _

_ w. ^, ^^ ,,^ ••_ _ ^►` ^, ^^ ,^
ti }- ^ ^+^► ^

^ •` 11ii• . s
. ^ ^ ^-^ . . ^?

w

- ^.^r - ^ ^,, r
.^.^ :

s

^^^. ^

^ ^^^

' t

;.

. .

r•

.



. -

. .

.^ ,,

^



^ A construcción en nuestra provincia

del embalse hidráulico del Guadal-

horce-Guadalteba ha originado, como

consecuencia de la gran extensión que

este lago artificial abarcará, la desapari-

ción de un tramo ferroviario que queda-

rá oculto bajo las aguas. Ha sido, pues,

precisa la construcción de una varian-

te y de una nueva estación =1a de Go-

bantes-, obras en las que se trabaja

actualmente con gran actividad, pues el

plazo fijado para la terminación de las

mismas es la de I de enero de 1971.

Este nuevo tramo ferroviario tiene una

extensión de 12.640 metros y discurre en-

tre el túnel del Turán, enclavado en el

complejo orográfico de El Chorro, y las

proximidades de la estación de Bobadi-

lla, 'horadando la montaña en cua^tro pun-

tos y saliendo al valle, donde, tras un sua-

ve descenso, salta el río Guadalhorce

sobre un viaducto de siete t r a m o s

de 20,80 metros de luz cada uno.

' Los cuatro
túneles

Efectuado el enlace con la vía reciente-

mente renovada, con traviesa de hormi-

gón y carril de 54 kilos de peso por me-

tro lineal, la nueva váriante discurre por

una zona al aire libre y en la que se en-

cuen•tra, ya construido, el viaducto de re-

ferencia. Viene a continuación el túnel

número 1, de I.683 metros, que ha pre-

sentado grandes dificultades para su

construcción, ya que se encuentra en una

zona de yesos, y en el que han tenido

que emplearse las más modernas técni-

cas, según nos informa don Luis Cossío,

ingeniero de Caminos y director de las

obras, que amablemente, y tras nuestro

requerimiento al Ministerio de Obras Pú-

blicas para realizar esta información, nos

ha atendido, dándonos las pertinentes ex-

plicaciones técnicas.

En su interior han aparecido dos ca-

vernas o grutas. La primera, de 53 me-

tros de largo, nueve de ancho y cinco de

ruxE^s 10^
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altura. La segunda gruta tiene ocho me-

tros de longitud por siete de ancho má-

ximo, presentando dos chimeneas verti-

cales de tres metros de diámetro, unidas

lateralmente en el sentido longitudinal

del túnel. En este túnel faltan menos

de 300 metros para terminar la sección

interna.

Inmediatamente, en una plataforma

que se ha construido y que se encuen-

tra junto a la explanación de la vía, va

la nueva estación de Gobantes, en cuyo

edificio se construirán nueve viviendas

para el personal de RENFE, que tendrá

allí su residencia. En dicha estación se

construirá un complejo para triple vía,

con su correspondiente enclavamiento, y

cuyas entradas y salidas penetran dentro

Está situada en e/ trayecto entre

EI TER por el desfiladero de los Gaitanes.
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de loa túnelea i y 2, en el orden de

unos 50 metros.

El túnel número 2, de 861 metros de

longitud, está también enclavado en un

macizo de yesos y arcillas yesíferas. Ha

sido ya totalmente calado y se eatá reali-

zando actualmente una gran parte a ple-

na sección.

Inmediatamente se sale al sire libre, y

a continuación viene el túnel número 3,

de 5.320 metros de longitud -uno de los

mayorea que tiene REIVFE en la actua-

lidad^, el cual se encuentra, como el

anterior, totalmente calado y a plena aec-

ción hecha. Los primeros 600 metros, en

arcillas, están efectuados a sección co-

rrespondiente. A continuación se des-

arrolla en margas, calizas y areniscas ; de

éstas, los últimos 700 metros. Como de-

cimos anteriormente, este túnel 3 está

completamente terminado y a falta del

tendido viario, que, como en toda 'la

variante, tiene que ser montado por

RENFE, ya que la obra en sí está eje-

cutada por la Dirección General de Obras

Hidráulicas.

Las dificultades
del túnel 4

Saliendo del túnel 3 existe una pe-

c^ueña zona al air+e libre e inmediata-

mente se entra en el túnel 4, de 419 me-

tros de longitud. Todo en areniscas,

con una obra muy compleja, de enor-

mes dificultades, que ha habido que re-

solver con los más modernos adelantos

técnicos. El principal inconveniente que

ha presentado ha sido el del enlace del

mismo con el túnel del Turán de RENFE',

sin revestir, ya que la parte final, en

módulos de tres metros, habrá de cons-

truirse con el apoyo de un castillete me-

tálico de 6,70 metros de altura y una cer-

cha metálica para sostener e) hormigón

que se ,coloca entre el castillete y el

techo.

Para que nuestros lectores se den per-

fecta cuenta de la delicadeza de esta

obra, les diremos que primeramente se

efectúa el revestimiento de la semibó-

veda del túnel del Turán, con objeto de

proteger el tráfico ferroviario. Inmedia-

tamente después se perfora el túnel nú-

mero 4. Hasta tal punto ea delicada esta

operación, que ha habido que fijar al

contratista, en sv copÍa del proyecto,

los taladros, cargas de dinamita y fulmi-

nantes que ha de utilizar en cada vola-

dura ; todo ello matemática, escrupulosa

y cronológicamente eatudiado, a fin de

que en cada operación no se vuelen más

materiales que los previstos, toda vez que,

de no ser así, se interrumpiría el ritmo

de la circulación de RENFE, que se

efectúa normalmente -como antes deci-

mos-, y con una sola precaución y re-

ducción en la marcha de los trenes que

discurren a muy pocos metros de las

obras y también para no alterar el rit-

mo de éstas.

SIGUE .

Bobad///a y E/ Chorro

Sucesión de túneles desde el lado de Bobadilla.
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Presupuesto :
600 millones

La verdadera importancia de esta obra

se cataloga por el presupuesto, que, des-

pués de varias actualizaciones, ya que

al transcurrir del tiempo hay auténticos

aumentos en los cos^tes de jornales, ma-

teriales, etcétera, importará al finalizar

las obras una cantidad del orden de

los 600 millones de pesetas.

Es fácilmente presumible que el coste

de una obra de esta envergadura, en

que algo más de los dos tercios trans-

curren en túnel -$.283 metros de

los 12.640 de que consta la variante-, sea

tan elevado, pues la construcción en tú-

nel es una de las más caras en materia

de obras públicas.

' Mejoras en el tráfico
ferroviario

Esta nueva variante y la reciente re-

construcción de la vía entre Córdoba-Má-

laga, con el material más idóneo y mo-

derno, como es la traviesa de hormigón

armado, permitirá introducir unas extra-
ordinarias mejoras en el tráfico ferrovia-

rio entre Málaga y la capital de la nación.

Parece ser que e'1 Consejo de Admi-

nistración de RENF`E estudia la posibili-

dad de la electrificación de la línea Cór-

doba-Málaga, y que, de ser así, se eje-

cutaría con prioridad el tramo Málaga-

Bobadilla.

Por otra parte, nos llegan noticias de

que, al parecer, el tren más rápido y ve-

loz español, el Talgo, con sus velocida-

des de 160 km^h., circulará entre Ma-

drid y Málaga seguramente a partir de

la segunda quincena del mes de octubre.

Como puede apreciarse por lo antes

dicho, Málaga y su Costa del Sol están

muy presentes en las autoridades del Mi-

nisterio de Obras Públicas y en los rec-

tores de la Red Nacional ferroviaria es-

pañola.

F. MORENO MESIAS

luxE^s ^o^
fN UN

A VUELO DE PAJARO
POR EL
PASO DE EL CHORRO

PRIMERO f ue un rumor, luego conf ir-
mado con el comienzo de Ias obras.

Un nuevo embalse en el río Guadalhorce
cubriría Ia línea f érrea Bobadilla-Málaga.
Concretamente, la estación de Gobantes
áesaparecería bajo las aguas. ^Desapare-
cería también el paso ,de El Chorro^

Una gran inquiefud se iba apo^derando
de iodos las que de una u otra forma es-
lamos relacionados con el ferrocarril. Por-
que el f errocarril no son sólo las locomo-
toras, los vagones y las vías. Son también
los paisajes por los que circula, los hom-

Costará 600 mi//ones de pesetas y

Puente de mampostería a la salida del túnel de EI Chorro. Los puentes metálicos se apoyan en 1a roca a
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bres que uiuen bajo su influencia y sus
recuerdos.

Recuerdos. Cuántos recuerdos uienen
a la memoria de aquellos maquinistas qve,
agarrados al regulador, subían brauamen-

te, en inuierno o uerano, por Ios túneles
de El Chorro. Túneles que no necesitaban
revestimiento de hormigón. Sólo la roca

limpia y, apoyándose en ella, los puentes
de hierro o mampostería, completando un
carnino que por muchag conceptos es una
uerdadera obra áe ingeniería. Los trenes,
al pasar por él, parecen de miniatura.

VIA LIBRE temía que las aguas cubrie-
sen este bello recorrido entre Gobantes y
EI Chorro antes de que en sus páginas se
recogieran los punfos más caracferísticos de
dicho írayecto. No podía negar mi colabo-
ración y las f ofografías fomaáas dan una
idea de lo grandia^so del lugar.

Llegar a El Chorro por carretera no es
naáa fácil si no se conoce el terreno. Por
esto, la información de la Confederación
Hídrográf ica deI Sur ha sido de lo más ef i-
caz, ya que nicho organismo es quien ha-
ce al mismo tiempo el nueuo embalse y la
uariarrte f erroviaria para Ia RENFE.

Hasfa la estación de EI Chorro puede Ile-

garse por carretera desde Alora. Luego

hay que ,seguir a pie, utilizando la misma

explŭnación de la uía férrea. Todo tiene

su riesgo en esta uida, pero aquí se juega

uno el tipo si no anda con cuidado. EI vien-

to se mete por el desf iladero, emitiendo un

agudo silbido aI atrauesar los túneles, y esto

hace del todo imposible oír la proximidad

del tren. Se me aconsejó, y así lo hice, ir

pegado ^a las paredes de lo^s túne^les y al

salir del que hace el número 9, una

vez atravesado el puente que sigue a con-
tinuación, tomar el camino que comienza

en el mismo estribo de éste. Es el llamado
paseo del Rey, bautizado así en honor de
S. M. Alfonso XI/!.

Nunca he sentido tanta emoción como
al recorrer este camino, adosado a la roca,
de poco más de un metro de ancho y su^-
pendido casi a l00 metros sobre el río. Sus
aguas corren con un suaue rumor, buscan-
do ese ualle increíblemente f eraz que se
extiende hasta Málaga.

Por el interior de la roca, un canal trae
Ias aguas del embalse hasta la central áe
El Chorro. Después de mouer los generado-
res, serán uiilizadas para regadío. Una

obra del tiempo del conde de Guadalhorce,
útil y bella a la vez.

En el desfiladero de los Gaitanes, los pá-
jaros y ofras aves son la única compañía.
Sinceramente, imponía aquel cuadro, en el
que la Naturaleza le hace a uno sentirse
iRsignif icante.

Tomar una fotograf ía del fren atrauesan-

do los fúnetes es una habilidad que debe

ir acompañada de una 6uena dosis de pa-

ciencia, pues la uía modernizada y los nue-
uos moíores diesel hacen muy difícil lo-
calizar una circulación con tiempo suficien-

te. Por último, la suerfe debe acompañar-

nos para que la luz solar incida en el lugar

exacto.

La variante termina en el fúnel 4,
contando siempre en el sentido Bobadilla a
Málaga. Por fanto, el tren continuará circu-
lando por la parte más especfacular y los
uiajeras podrán seguir asombrándose al ad-
mirar desde las uentanillas la im^resionan-
ie majestad ñe las rocas que se dirigen al
cielo como finos estilefes que cortan las
nubes.

TORRES DE ROCAVERTI
Fotos: MIGUEL CANO

fiene una /ongitud de 12.640 mefros

la salida de los túneles.
Toda la parte de vía que no desaparece ha sido ya modernizada. En la fotografía, un tren de tra-
bajo en una alcantarilla que se termina.
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