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E S D E hace bastante tiempo,
mbs concrstamente desde que
se inició ia modemizapón de
nuestros farrocar►iles, son as-

casos, afortunadsmente, bs accidentes
e incidenĉias que en slbs se producen.
Las mejoras introducidas en ei mate-
risl, víss, seóalizacián e instalacionea,
como también la impisrrtación óe nue-
vas técnFcas y medidas de seguridad
en el contwl de Is circuisción, eatán
haciendo poaíbte la disminución de ac-
cídentes.

No obsta^nte, y como sucede en los
demáa medioa de , trensporte, auelen
ocurrir en el ferrocarril incidenc^as qw
alteran la reguisridad de sus servicios
en mayor o me^wr irrsportancis, inci-
dencias a las que se atiende rgpida-
rnente a fin de acortar an b posí-bte fa
duración de bs trabajos y bs tiempos
de intercaptación de vía, cuando se
P►oduce-

Sin embargo, para mayor efecfi^^+..ad,
este servicio de auxiiio precisaba, des-
pués de largos aeios de funcionamien-
to, una cornpleta mocfificación, acorde
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a ias nqdemas reatimciones y tiempos
actuatas.

ia
RÉ p^o• ia preocupactión de

por disponer en todo mo-
......+..._^^ a.:.. .at...e^.,.. .... ^:.y.,: ^ ...a : w.^rs^,., iĉ:^

cio^ds trenes^de socorro, ha sido, y es,
constante y generat, considerando
corno base prirnordial para bgrarb et
mejoramiento, tento dsl materiaf que
entra sn ia composición - de estos tre-
r+es como de tos eiementos de trabajo
que precisan utiiizsr fas Brigadas de
Socorro, e iguatmente et trasiado de
éstas en debidas condidones (en el
miano comoy}, al lugsr de! accidente.

Como resultsdo de esta preocupa-
ción sa ptanteó en ta Direcáón de Ex-
pbtación la necesidad de Nevar a cabo
en corco ptazo un estudio oompleto so-
bre ta modernitaoión de los trenes de
socorro de Material y Tracdón inicián-
dose con e! proyecto de e.onstruccián
ds un ooche modemamente acondicio-
nedo para transportar cómodamente a
bs agentes ds fbs B^gadas an un des-
plazamiento descansado, psemitiéndo-
Iss estar en buenss condidones y for-

ssA-clo
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ma fisica para ernpemr inmediatamente
a dssempslñar w cometido oon un nor-
ma! rendimiento. Sirve, a!a vez, áicha
unidad, como eventua! residenda (se-
y`aii^ w wiiat^^vi^ úá ivá úovájv5)e á^^^-
diendo además con ello los requiri-
mientos de trascendencia socia! de
nuestro tíerv^o, a igual nivel de otras
adrrtiniatrarciones ferroviarias europeas.

En aste ordsn dle cosas, ta 4.• Zona
(Valenda) terda ya en pmyecto ia mo-
dernización y nwjora de los trenes de
socorro cuando se trató en Dirección
de Explotación del estudro conjunto
coordinado de esta cuestión, por b
Que pudo aportar in+nsdiatamente ^o-
mo peimer trabejo-, a1 equipo encargs-
do, un piar►o dei coche espedalmente
disehado para e{ transporte de briga-
das de socorro, el que había proyecta-
do partiendo de experiencía personal
de sus autores y de datos recogidos en
ws sai'idas al extranjero por personai
técnico wpsrior de Ia propia Zona.

Acordada fa construcxión de estos
coches niediante transformacíón de
otros de bogies destinados a desguace,

se iráciaron por ta 4.• Zona bs traba}os
dei wyo corresponóe>Itte con eE des-
mantelamiento dei ooche 8B. 307, del
que o^uedó sotamertts la superestructu-
^4, ^fV{:VĴ ^Ĉ7^Y{7iQ Ó iu fĈTVTitb t.Yti

vistas a le apropiada prwtación da! ser-
vicio a que se destinabs. Fue nec^ario
en primer iugsr precisar y^rnsnsionar
su distribución ireterior en zoralas, cama
también las neceaidades a cubrir, b
que oWigaba a una constante aiendón
que pem>^tiera ir perfitancb hasta el
menor detalls. De esta forma se tiegó a
ia terminadón del nuavo ^e ^de so-
oorro: el SSA. 610, cuya distribución
iMerne, en tárrninos generales, oom-
prende las siguientes partes:

a) Co+aedor-astar.
b► Codna.
c) Aseos.
d! Dormitorios.

Considerada ta conveniencia de man-
tener independienten>rente cada una de
estas divisionas, !a entrada a eNas ss
reaRze a travós de un pasilb taterat y

27 2 Mesa le ablede 1'17X0'73
26 4 Res aldo convertible en liter
25 4 Asiento fi'o tie tela .de es i uitla verde
24 1 Puerta de entrada a la cocina •
23 1 Caldera de calefacciónBHISA a butano
22 1 Fre adero de90X50 de acero inoxidnble Con armnrio inferior
21 Plato ducha de7 0 esmhltado blanco Es de lar>cha
20 1 Gru lnvabos con armarios inferiores Modelo 8000
19 1 ASEOS

16 1 Armario metálico de tres lazas
17 2 Armariometálico de una laza
16 1 DORMITORIOS Tienendoce lazas
15 ^ PLATAFORMA
14 3 Pasillo intermedio de58cm de ancho
13 4 •Litera de tres isos

12 2 Tnza de orcelana unificada ara W.C. Ta a mod. 8000
11 2 Cilindro auxiliar de frenó vacio
10 2 RETRETES
9 1 Cociná°Corberó'mod.590c/v a butano Conbotella incor da
8 2 Reci iente de 8 bnterias (chasis) 32vols 150 A h. ,
7 1 Armario de 45cm mod.8 45 c/encimera
6 1 OCINA ^
5 2 Anmario deó0cm mod.6.60 c/encimera

Cortiníllas de tela Re s de tondo'bei "
3 2 COMEDORES

2 1 PLATAFORMA •
1 2 Bo'ies ti euro eo mod.MZA-516-

N° N°^e:as D e n o m i n a c i ó n 0 bservaci
^ ECNA APELLI005 fIRMAS

.PROYECTADO 10-10-1968 R.MONTALi D I V I SION
^CROOUIZADO 10-10-1966 A.LOPEZ w MATERIAL Y TRACCION^ ^r -

DIBUJÁD 10-11-1968 A.LOPEZ
.4 ^..^

r ^^
OMPROBADO 10-11-1968 R.MONTALT

^I^a^M.MovilyAlwnMadoYALENCIA

ESCALA

t 4o COCHE 'D ^ SOCORRO
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enlace de fuelles, que pemtite el tr^n-
sito en caso de que e! coche forme
parte de un tren con unidades norma-
les: EI comedor y el dorrnitorio ocupan
los lugares máa próximos a las plata-
formas, por su amplitud y mejor acce-
so.

Para un mayor conocimiento de lo
realizado, y como complemento a las
indicaciones setlaladas en el plano del
coche, se detallan a continuación algu-
nas características de conatrucción y
funcionales:

COMEDOR.-Capaĉidad para veinte
personas. Mesa central ptegable.
Asientos transfon^nables en literas, pu-
diendo utilizarse la parte baja como ca-
jonera para ajuar.

COCINA.-0otada de mobiliario me-
tálico fijado al piso y muros. Fregadero
de acero inoxidable. Cocina de cinco
fuegos y homo con dos quemadores a
ges butano. Completo menaje de coci-
na, útilea auxiliarés, etc. Cuenta tam-
bíén con la caldera a gas butano para
proveer de agua caliente a la cocina y
aseos y facílitar calefacción indepen-
diente al v'ehículo.

TRENES
DE

SOCORRO

ASEOS.-0omprende dos waters, una
ducha con vestidor independiente y
dos lavabos. Seis taquillas o.armarios
metáliĉos, capaces cada uno para la
ropa de dos agentes. En ellas, y duran-
te el período sin servicio, se guardan
los trajes de agua, botas de goma y
demós prendas personale^ de los com-
ponentes de la Brigada.

_ DORMITORIOS.- Las camas van
dgrupadaa, superpuesta$, en cuatro
conjuntos de tres literas cada uno: en
total, 12 camaa. Todas de somier metá-
lico, colchón de muelles y ajuar com-
pleto. Otros ocho agentes pueden dor-
mir en las literas del comedor, adapta-
das por transtormación de sus asien-
tos, lo que hacen un tota^ de 20 indivi-
duos descansando. Estos espac^os sP
cierran con cortinas.

REVESTIMIENTOS E INSTALACION
ELECTRICA.-EI revestimiento de para-
mentos y techos est^ hecho con lami-
nado de pló.stico. EI piso de la cocina,
dormitorios, comedor, aseo y servicios
va revestido de linóleo y aintasol, por
aconsejarla así las condiciones tócnicas
de estos materiafes.

Comedor-estar.

•Cocina.

Dormitorio.
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En la instalación elóctrica se ha tení-
do en cuenta la aplicación peculiar del
coche, no sólo si va fo►mando parte de
la composición de un tren, sino cuando
queda apartado con el personal en una
via, a la cual puede alcanzar un potente
suminiatro exterior de energia, dot^n-
doie, según proceda,^ de un equipo or-
dinario de alumbrado con dinamo y re-
gulador, iñdependientemente de un
rectificador con alimerrtación indistinta,
con regulación en la salida de corriente
continua, a fin de prever laa posibles
caídas o defioiencias de la tensión en
la alimentación con alterna. EI sistema
de alumbrado es a base de equipos
fluorescentes, con ptafones normaliza-
dos RENFE, excepto en pasillos y pla-
tafom^as que Ilevan lámparas de incan-
descencia.

FONTANERIA.-La provisión de agua
caliente se realiza por medio de cuatro
depósitos met^licos que abastecen tan-
to la cocina como los aseos, haciéndo-
se la distribución para caliente o fria
por redes independientes. La caldera a
gas butano, capaz para 25.000 KcaVh.,
está equipada con los dispositivos nor-

males, tales como termostato dobie y
analizador de atmósfera; cuenta tam-
bign con un termo hidromótrico. Para
el servicio de calefacción se utifizan
diecíséia metros cuad►ados de paneles
radiantes, fon^nadoa por tubos planos
de acero, soldados el8ctricamente a los
colectores por sus respectivas extre-
medidades.

Esta descripción puede servir, como
antes se dice, para calibrar las cualida-
d^s del modelo de coche de aocon*o,
conatruido según proyecto realizado y
preaentado en 1968 por el en^tonces
ingeniero jefe de División de Material y
Tracción de la 4.• 2ona, don Rafael
Montalt López, quien dirigió y compro-
bó, en detalle, los trabajos hasta su
terminación. Laa pruebas de rodaje se
efectuaron el ar^o último entre Valencia
y Zaragoza con excelente resultado,
quedando demostrado lo acertado de
esta magnífica construcciŭn, modeb
de las de su clase y de probada supre-
macía sobre otros vehiculos.

Este coche, de 19 metros de longi-
tud y 37.000 kibgramos de tara en
aervicio y freno vacío y husillo -^on

Literas.

Aseos.

Ducha.

los dos nuevos vagones de socorro
igualmente proyectados y c:onstruidos
en eata 2ona el pasado año por dicha
División (uno destinado a contener
«equipo LUKAS y material pesado» y
otro para contener «suplementos y úti-
les varios», con grupo electrógeno mó-
vil y fijo, respectivamente, y polipasto
eléctrico de elevada potencia motriz)-,
entra a formar parta de la oomposición'

_ denominada ccTren de Socorro de Gran
Intervención», que cambia beneficiosa-
mente la reestructuración de los trenes
de socorro y centraliza su acción, al
tiempo que los dota de mayor autono-
mia y medios. .

La modemización de los trenes de
socorro eatablacida con cargcter gene-
ral para toda la Red ha dado así entra-
da a una fase de notable mejoramiento
en su función, que será aumentada, se-
gún la experiencia y circunstanciaa
aconsejen, para atender con rapidez y
mayor eficacia las incidencias que se
produzcan.

Juan HERNANDO HERRERA
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