mm Diez trenes de la serie 100 para servicios transfronterizos

En julio de 2011, Renfe Operadora formé con Alstom el contrato para adaptar diez trenes de la serie AVE 100, a la
circulacion por lineas de alta velocidad espafnolas, lineas de alta velocidad francesas y lineas convencionales france-
sas tanto de 25KV como de 1,5KV, asi como por el tramo transfronterizo Espafia-Francia explotado por la concesio-
naria TP-Ferro.

La puesta en marcha de estos servicios transfronterizos que todavia no tienen fecha de inicio prevista, impli-
can la adaptacion de los trenes numerados del 15 al 24 de la serie 100, fabricados todos ellos en la factoria de
Alstom de Santa Perpetua de la Mogoda en Barcelona en 1991.

En los trabajos participa junto con el equipo de ingenieria de Alstom Transporte Espafia, el de Alstom en el
taller de Renfe de La Sagra (Toledo) y las factorias de la compania en Santa Perpetua y Belfort (Francia) en la fase de
ensayos estaticos.

Los trabajos que estaran terminados en todas las unidades a mediados de 2013, incluyen, en cuanto a los
sistemas de alimentacion eléctrica, su adaptacion a los 1.500 voltios en corriente continua de algunas lineas conven-
cionales francesas.

Para adaptar la senalizacion a las exigencias de la circulacién en servicios transfronterizos, se incorporan a los
trenes los sistemas de sefalizacién y comunicacion franceses TVM430, KVB y radio, se adaptan los equipos ERTMS
existentes y se incorpora también el nuevo equipamiento estandar de sefalizacion espafol ASFA Digital.

Por ultimo, el contrato contempla un incremento de capacidad que supone la conversion del coche C3 de
clase preferente en clase turista, lo que permite aumentar en quince el nimero de viajeros del coche. Asi, la capaci-
dad final de cada tren serie 100 modificado sera de 345 pasajeros mas dos plazas para sillas de ruedas.

Homologacién. Tras las modificaciones que ya se han completado en cuatro de las diez unidades, se inicia un pro-
ceso de homologacion de los diez trenes, tanto en Espafna como en Francia, si bien es en Francia, en cuyas vias los
trenes no circulaban, donde se centran los tests iniciados el asado mes de diciembre.

La primera unidad sometida a pruebas en Francia, la nimero 24, sali¢ de la factoria de Belfort donde se com-
pletaron sus modificaciones el pasado 10 de diciembre para iniciar las pruebas dindmicas bajo catenaria de 1.500
voltios en la zona de Laroche Migennes.

Después de un nuevo paso por Belfort para su evaluacion y mantenimiento, el tren iniciard nuevas pruebas
en la linea Belfort-Mulhouse, alrededor del 4 de enero, para regresar a Laroche Migennes el 14 de enero y continuar
con las pruebas dindmicas a 1.500 voltios. De Laroche Migennes la unidad viajara a Lyon Gerland para un nuevo pro-
ceso de evaluacién y mantenimiento.

Ya en febrero, del 7 al 15, se someterd a pruebas dinamicas en el tramo de alta velocidad entre Lyon y Aviion,
de donde volvera para someterse a tareas de mantenimiento a Lyon Gerland. Nuevas pruebas entre Lyon y Aviion
hasta el 25 de febrero y traslado a Laroche Migennes.

Del 26 de febrero al 1 de marzo se efectuaran las pruebas de arranque en rampa a 1.500 voltios en Blaisy
a las que seguiran nuevos ensayos a 1.500 antes de volver a Lyon Gerland donde habra nuevas pruebas dindmi-
cas, hasta el dia 29 de marzo y estaticas hasta el 15 de abril.

Del 16 al 18 de abril se desarrollaran los ensayos dinamicos a 25.000 voltios en lineas convencionales tras lo
cual se desmontaré la instrumentacién de las pruebas y la unidad regresaré a Espafia. Angel L. Rodriguez




