i :
ALANGE &

DEL PLAN DE
MODERNIZACION

® Avance de los resultados obtenidos en 1966
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Suedado reducido a 980 millones

& Imporlan_te proyeccion social del Plan

OMO complemento de la ya habitual conferencia de Pren-

sa que convoca [a Red en la primavera de cada aiio para

dar cuenta de los resultados técnicos del Plan Decenal de Mo-
dernizacién, de las realizaciones, dificultades y proyectos, el
pasado dia 20 de diciembre se convocdé de nuevo a los re-
presentantes de la Prensa, Radio y Televisién para ofrecer
un avance de las realizaciones del afio 1966. Aunque los datos
suministrados a los informadores no son definitivos, en lo fun-
damental responden con exactitud a los resultados obtenidos,

por lo que consideramos sumamente interesante su divulga-
cién para conocimiento de los lectores de VIA LIBRE.

Acompainaban a don Carlos Mendoza el vicepresidente del
Consejo, don José Maria Garcia Lomas; el consejero delegado,
don Alfredo Moreno; el director general, don Carlos Roa; los
directores adjuntos, don Carlos Inza, don Jaime Badillo y don
Alfredo Crespo; el director administrativo, don Alberto Oliart;
el director de explotacién, don Antonio Carbonell y el subdi-
rector, don Fernando Coca.

INFORME DEL PRESIDENTE

S E refiri6 don Carlos Mendoza, en pri-
mer lugar, al trigico accidente de Vi-
llafranca de! Campo, expresando el senti-

miento de todos los ferroviarios ante. es-
ta desgracia. Expresé que el Plan de Mo-
dernizacién reducira este tipo de acciden-

tes por las grandes inversiones que se
realizan en el programa de seguridad, cu-
yas cifrag iniciales previstas se han du-
plicado,

El presidente del Consejo esboz6 segui-
damente un resumen de la marcha del
Plan en su tercer afio de vigencia. Hasta
el momento se han invertido 65 millones
de délares del préstamo otorgado por el
Banco Mundial y se piensa solicitar otros
50 millones para el préximo bienio. Por
otra parte hay que actualizar el Plan
Decenal aprobado por las Cortes debido
a la modificacién de los precios. Recalcé
el sefior Mendoza la importancia de evi-
tar la inflacién, enemiga de cualquier
plan de desarrollo y a la que contribuyen
de manera especial los déficits ferrovia-
rios, Cit6 los ejemplos de Brasil y Argen-



tina, que ahora estudian con gran inte-
rés nuestro Plan Decenal de Moderniza-
cidn.

Los resultados financieros en el pasado
afio continuaron en la linea prevista de
reduccién del déficit. Los 14.910 millones
previstos como ingresos aumentarin pro-
bablemente en otros 790 debido, princi-
palmente, al incremento del trafico de
viajeros, que puede cifrarse en mil millo-
nes. En cambio, los ingresos en mercan-
cias serin inferiores a la previsién en
unos 990 millones. Ello es debido a la dis-
minucién de tres tréaficos importantes:
el de carburantes, por la puesta en servi-
cio de olecductos, la crisis del carbom y
la menor utilizacién del minera] de hie-
rro de los yacimientos nacionaleg por las
sidertrgicas.

Respecto a los gastos, previstos en
15.400 millones, serin probablemente de
16.880, con aumento de 1.480 millones.
Se debe, en especial, a los gastos de per-
somal, que aumentaron en 1.430 millones.
Es de destacar que los gastos de traccién
han disminuido gracias a la dieselizacién
y electrificacién. En resumen: el déficit
que en 1963 era de 3.000 millones de pese-
tas, ha quedado reducido a 980 millones
en 1966. Dicha cantidad hubiera podido
ser rebajada en otros 360 millones si el
Gobierno hubiera desgravado a !a Red el
precio de los carburantes, solicitud que se
hizo en mayo y que actualmente se en-
cuentra en estudio. Este retraso ha im-

pedido que el déficit se redujera a 620
millones. Por tltimo, don Carlos Mendo-
za reiteré su confianza de que en 1968
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habra desaparecido el déficit de explota-
cién, y en 1973 la Red se habrd indepen-
dizado econdmicamente del Estado,

INFORME DEL DIRECTOR GENERAL

TAHBIEN don Carlos Roa dedicé sus
primeras palabras a expresar el hondo
pesar que le habia producido el accidente
de Villafranca y explico detalladamente
las causas del mismo. Hizo hincapié sobre
la atencion preferente que se estd dedi-
cando a la seguridad, no sélo mediante
la mejora de las instalaciones, sino por
medio de una constante campana para la
prevencion de accidentes y la creacion de
un organismo dedicado a ello. Sus resul-
tados, pese al accidente de Teruel, uno de
los mds graves registrados por los ferro-
carriles espanoles, han sido notorios ya
en el afio 1966. La proporcion de acciden-
tes moriales se ha reducido en un 56 por
100 respecto a 1965, y la de heridos en un
T0 por 100. Al mismo tiempo, las inver-
siones previsias en seguridad, cifradas en
1.326 millones, se duplicardn en el tiempo
de vigencia del Plan, ampliéndose a 2.657
millones.

Indicé después que uno de Jos objetivos
del Plan de Modernizacion para el afio
1967 es el de mejorar el itransporte de
mercancias mediante la puesia en servi-
cio de trenes directos con el fin de que el
plazo de relacion enire cualquier pumto
del territorio sea el de cuarenta y ocho
horas. En la actualidad ya hay en servi-
cio cincuenta y un trenes directos, de los
que catorce han sido establecidos en 1966.
El otro fin perseguido fundamentalmente
es el objetivo social enfocado hacia las me-
joras salariales, la formacién profesional,
la atencion al problema de la vivienda Y

las nuevas medidas y concesiones que, ins-
piradas en un criterio de mdzima com-
prension y generosidad, habrdin de apli-
carse en la reduccion de plantillas. A este
respecto, anuncié que en breve se dardn
a conocer las nuevas normas para conoci-
miento del personal.

Finalizé el seiior Roa indicando que en
1966 habia proseguido el intenso trabajo
para levar adelanie el Plan de Moderni-
zacion, cuyas previsiones se habian cum-
plido especialmente en la mejora del ser-
vicio prestado y pese a la competencia del
transporte por carretera, a la que habia
que anadir, como novedad, la de los nue-
vos oleoductos.

- Principales realizaciones
en 1966

Han sido las siguientes:

—8e han renovado 447 Kkilémetros de
via, De ellos, 57 con carril de 45 kilogra-
mos y traviesas de hormigém; 340 con ca-
rril de 54 kilogramos y la misma clase de
traviesas, y los restantes con traviesas
de madera. Con lo realizado anteriormen-
te se tiene ya un total de 5.250 kiléme-
tros de via renovada, que representa un
34,5 por 100 del total de la via. En las
vias de menor irdfico se ha establecido
el sistema denominado “removacién redu-

Al mismo tiempo, para mantener la via
en condiciones éptimas de seguridad y
“confort”, se ha iniciado el programa ge-
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neral de conservacion metddica que, en
1967, abarcard 5.000 Kkilomeiros y que
continuard hasta extenderse a toda la
Red. Para ello se han dado cursillos que
abarcan desde los ingenieros superiores
a los obreros y especialistas de todos los
niveles.

—=8e han concluido las importantes me-
joras de las estaciones de Irin y Cddiz, se
han realizado obras de ampliacion en
ireinta y una y estdn en desarrollo las
ampliaciones de otras quince.

—Han comenzado las obras de infraes-
tructura de la nueva estacion de clasifi-
cacion de Vicdlvaro, que serd la mayor
de Espana. Se ha iniciado la expropiacion
de terrenos para la nueva estacién de cla-
sificacion de Cérdoba, cuyo proyecto tam-
bién ha sido terminado, lo mismo que el
de Zaragoza.

—Han proseguido las mejoras en la se-
nalizacién, bloqueos y enclavamientos. Se
encuentra en montaje la instalacion de
senalizacion mecdnica de entrada en las
estaciones con alumbrado eléctrico y en-
cerrojamiento mecdnico de seguridad en
las agujas de los trayectos de Aranjuez-
Cuenca y Utiel- Valencia, con un total de
veintiocho estaciones. Igualmente se estdn
montando las nuevas estaciones del tra-
yecto Alicante-Alquerias. Han sido con-
tratadas las instalaciones de sefializacion
eléctrica de entrada con enclavamientos
mecdnicos y circuitos de via en las de cir-
culacion en las treinta y cinco estaciones
del trayecto Plasencia-Salamanca-Astor-
ga, y se ha terminado el proyecto corres-
pondiente a las treinta y seis estaciones
de la linea Madrid a Valencia de Alcdn-
tara.

—Durante 1966 se ha terminado y pues-
to en servicio el C. T. C. enitre Valencia
y Sagunto (30 kilometros y ocho estacio-
nes) como primera fase de la misma ins-
talacion en la linea de Valencia-Tarrago-
na. También se ha terminado y puesto en

-

Locomotoras eléctricas que prestan servicio en las lineas del Norte.
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servicio el C. T. C, de Asturias en los tra-
yectos de Ujo a Oviedo y Villaboma a
San Juan de Nieva. Se realizan pruebas
en los trayectos de Oviedo a Gijon y Leén
a Ujo.

@ B8e encuenira en montaje el blo-
queo eléctrico automdtico en via do-
ble en los trayectos: El Escorial-Avi-
la, Avila-Medina-Venta de Baiios y
Tolosa-Irin.

@ También se realiza el montaje del
blogueo manual (via iunica) en las
estaciones de Quintanilla a Santan-
der (18), Palencia-Alar (10), Bobadi-
la-Mdlaga (5) y en las vias francesa
y espafiola de Imin-Hendaya.

@ B8ec pusieron en servicio los encla-
vamientos eléciricos de Orense, De-
sierto-Baracaldo y Santurce.

@ Se han realizado mejoras de las
instalaciones de sefializacién y adap-
tacion a la traccion eléctrica en las
estaciones y trayectos de Quimtanilla-
Santander (ademds de la instalacion
de blogueo manual antes citada), y
Venta de Ba#ios-Leén (catorce esta-
ciones).

@ Ha continuado la instalacion de
enclavamienios mecdnicos, cuyo total
desde el principio del Plan asciende
a: enclavamientos por -cerraduras
“Boure”, en setenia y siete estacio-
nes; enclavamientos mecdnicos de
concentracion de palancas de mando
de agujas y senales en setenta y una

estaciones, También se han renovado
doce enclavamientos, igualmente me-

 Automatizacién y cibernética

Todas las administraciones ferroviarias
del mundo estdn dando pasos positivos
en este camino en el que la Red, aunque
preocupada por otros problemas mds
apremiantes, ha conseguido ya algunos
avances y se prepara a realizar otros aun
mayores. Citaremos especialmenie el nue-
vo Ceniro de Calculo, en construccion
muy adelantada, donde se montardn las
nuevas instalaciones para la reserva elec-
tromica de plazas.

| motory mévil

Durante 1966 se han recibido 115 loco-
motcras diesel de linea, de ellas ocho de
4.000 CV. que permitiran mejorar extraor-
dinariamente los servicios Madrid-Barce-
lona y Barcelona-Bilbao.

También se ha recibido el siguiente ma-
terial:

8 locomotoras de maniobras de 850 CV.

15 tremes automotoreg diesel TER.

8 wnidades de tren eléctricas a 3.000 V.

15 coches remolques suplementarios pa-
ra unidades de tren a 3.000 V.

43 coches metdlicos de cuatro ejes, de
ellos 12 de primera clase y 31 de se-
gunda, que unidos a los desguaces
efectuados en coches de madera hace
que la proporciéon de coches metdli-
cos del parque hayan pasado de ju-
nio de 1965 al mismo mes de 1966
del 54,5 al 61,5 por 100. Para 1968
se prevé que los coches de madera
se reduzcan a un 23,3 por 100, y al
final del Plan de Modernizacion, a
un 12 por 100.

En cuanto al parque de vagones, se han
recibido 2.274 y ha continuado el aparta-

Se han renovado 447 kilémetros de via.
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do de los de baja calidad, habiéndose des-
guazado 4.381.

En este capitulo hay que destacar la
dieselizacion de Galicia, con lo que la trac-
cion de vapor ha desaparecido de la sép-
tima Zona. Se han dieselizado también las
lineas Valencia-Zaragoza y Calatayud;
Valencia-Cuenca y Aranjuez, y se espera
Hevar a efecto, en los primeros meses del
afio, la de Valencia a Tarragona. En la
region andaluza ha quedado asimismo ple-
namente dieselizado el tridngulo Mérida-
Huelva-Sevilla-Mérida y las lineas Baeza-
Almeria y Granada-Bobadilla. También se
ha iniciado la dieselizacidn de la linea Ma-
drid-Zaragoza-Mora, que se completard
dentro de este afio en wnion de la de Za-
ragoza a Canfranc. Por ultimo, la aportia-
cion de trenes TER ha permitido la im-
plantacion de nuevos servicios y la susti-
tucion de otros que se realizaban con ire-
nes TAF,

Con la puesta en servicio de la electri-
ficacion enire.Avila y Venta de Baios y
Medina-S8egovia, se ha completado la elec-
trificacion de las lineas: Madrid-Ledn-
Monforte, Madrid-Asturias y Madrid-San-
tander, asi como su enlace en Madrid has-
ta Cordoba.

Se han dado de baja en el parque T89
locomotoras de vapor-carbon, en tanto que
se han incrementado en 27 las locomoto-
ras de vapor-fuel. A finales de 1966, el
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Modernos talleres para el mantenimiento del nuevo material: motor Diesel y eléctrico.
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Saneamiento de trincheras en las obras del ferrocarril

parque de vapor era de 1.856 locomotoras
y 8e espera que cuando termine este a#io
la traccién vapor-carbom haya sido supri-

Aspecto muy importante, complemento
de las mejoras en otros campos, es el de
la construccién y renovacion de los talle-
res de reparacién para mantenimiento del
nuevo material motor diesel y eléctrico.
En esta linea estdn los trabajos efectua-
dos en el taller central de Villaverde, que
serd el mejor de Europa en su clase, y los
depdsitos de Santa Justa y San Jerénimo,
en Sevilla; San Luis, en Valencia, y los de
Granada, Tarragona y Barcelona-Condal.

También se ha acltuado para mejorar
los talleres de reparacion de vagones que
actualmente se conservan tolalmente en
nuesiras imstalaciones. Asi durante el afio
pasado se han puesto en marcha los nue-
vos talleres de vagones de Madrid-Atocha,
Valladolid, Aguilas y Villagarcia, y se ha
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modificado e] de Barcelona-S8an Andrés.

Complemento de los talleres de repa-
raciéom de vagones ha sido el wlillaje del
taller de Barcelona-Clot, que fabrica los
muelles que RENFE necesita para sus ve-
hiculos, y el comienzo de la construccién
de un taller de cojinetes en Valladolid,
elementos ambos bdsicos para mejorar la
entidad del rodaje, tan fundamental en la
seguridad.

e e

Paralelamente a la modernizacion de
los servicios se ha venido realizando una
politica de racionalizacion de los mismos
con la finalidad de eliminar ceniros o
servicios improductivos o mejorar el ren-
dimiento de los existentes. De esta for-
ma, con motivo de la dieselizacion y
electrificacion se han cerrado depdsitos,
reservas, carboneras y aguadas. Se han
incrementado los servicios intermiientes
en estaciones, asi como el cierre o con-
version en apeaderos para viajeros de
aquellos que no aportaban trdfico.

Otra medida ha sido la supresion o sus-

 titucién de trenes de viajeros de la mds

baja calidad por su anticuado material y
escasa ocupacion. Para el presente ano se
programa la eliminacion o sustitucion por
carretera de los trenes repartidores y co-
lectores de mercancias de velocidad mds
reducida, a fin de mejorar los plazos de
transporte.

- Mejoras
No obstante, las obras de moderniza-
cion que se estdn levando a efecto, con
las consiguientes perturbaciones del trd-
fico, y el incremento del mimero de circu-
laciones, se ha producido una apreciable
mejora en la regularidad, tanto de trenes
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de viajeros como en los de mercancias.
Al mismo tiempo, con las electrificaciones
y dieselizaciones, aportacion de muevos
coches y coches-literas, wnidos a la labor
realizada en vias, sefializacion e instala-
ciones, se ha conseguido la implantacion
de nuevos servicios: ires nuevos expre-
sos (Irtm-Lisboa, Barcelona-Cérdoba ¥y
Valencia-Port Bou), dos TER (Madrid-
Gijén, por Balamanca, y Pamplona-Irin),
tres TAF (Madrid-Puertollano, Madrid-
Ciudad Real y Badajoz-Sevilla), un auto-
motor (Vigo-Oporto, en el recorrido es-
pafiol), y 124 trenes muievos en los servi-
cios de cercanias de Bilbao-Portugalete-
Santurce y Desierto-San Julidn de Mus-
ques.

Igualmente se han sustituido cinco ser-
vicios de TAF por otros tanios TER; se
ha incrementado los coches-literas en vein-
te nuevos trenes y se ha sustituido la ter-
cera clase en otros diez largos trayectos.
A este respecto conviene sefialar el des-
plazamiento de los viajeros hacia las 1.*
vy 2.* olases, En 1962 la 3." clase absorbia
el 65 por 100 del total; la 2.%, el 26 por
100, y la 1., el 9 por 100. En 1966, di-

I

chas proporciones eran del 36 por 100 pa-
ra la 3."; el 52 por 100 para la 2." y el
12 por 100 para la 1.

Proyectos para 1967

Con la entrada en servicio de las lo-
comotoras Diesel de 4.000 CV. en las re-
laciones de Madrid a Catalufia y Levan-
te se tiene previsto reducir sensiblemen-
te los tiempos de viaje que, respecto al
trayecto Madrid-Mora, serén de una a dos
horas, a reserva de las pruebas que se
estdn realizando. En la citada linea de
Madrid-Barcelona, se piensa que los ac-
tuales expresos 803 y 804 se compongan
exclusivamente de coches-camas y coches
literas, También los expresos Costa Bra-
va y 806 mejorardn sus horgrios y com-
posiciones, ofreciendo al publico de 300
a 400 plazas mds diarias entre todos estos
trenes. En estos nuevos servicios se estu-
dia una nueva estructuracién a base de ir
eliminando los trenes llamados “Correos”,
y sustituirlos por tremes mds rdpidos en

cuanto a viajeros, y para la corresponden-
cia publica y Prensa por irenes Postales,

En las relaciones de Madrid con el Nor-
oeste y Norte de Espafia se tiene previs-
to el fumcionamiento de locomotoras bi-
tension que permitird salvar la diferencia
de voltaje en los trayectos Segovia-Me-
dina del Campo y Avila-Venta de Bafios,
con lo que se puede decir que una mis-
ma locomotora ird del principio al fin del
trayecto, cambiando solamente el equipo.

En la relacion Granada-Valencia, linea
de corriente turistica, serd sustituido el
Automotor que actualmenie hace el reco-
rrido en el citado trayecto por un mo-
derno TER. Igualmente las relaciones re-
gionales enire las capitales andaluzas se-
rdn prestadas por los trenes TAF moder-
nizados.

También continuard la sustitucion de
los coches de 3. clase en los irenes de
largo recorrido y continuard la politica
de implantacion de trenes directos de
mercancias a razén de dos mensuales pa-
ra ir completando las relaciones mds im-
poriantes.

EL FERROCARRIL MADRID-BURGOS Y LOS ENLACES FERROVIARIOS DE MADRID

EL Consejero-Delegado, dom Alfredo
Moreno, informé a continuacién sobre la
marcha de estas dos importantes obras.
La inauguracién del Madrid-Burgos esta
prevista para 1968, 1o que permitird rea-
lizar el viaje hasta la frontera en poco
més de cinco horas. También se benefi-
ciardn con la nueva linea los trenes de
Bilbao, Respecto a log enlaces ferrovia-
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lineas de Castilla,

rios comenzarén a prestar servicio a me-
diados del afio actual. Primeramente se
iniciarin en régimen restringido por el
tinel de la Castellana que ayudara a los
transportes urbanos en el eje Norte-Sur
de Madrid. Y a finales de afio prestarin
ya un eficaz servicio con las cercanias de
Madrid. Como es sabido, el timel de la
Castellana se inicia pasada la estacién de
Chamartin. Tiene tres apeaderos subte-
rraneos —Nuevos Ministerios, Recoletos
yAtocha—yestapmnstoelenlaoecon
el Metro, para facilitar el acceso de los
viajeros. También se proyecta el desplaza-
miento de la actual estacién de Atocha
hasta las inmediaciones de las oficinas
de la Red de la Ciudad de Barcelona. Re-
cogeré el trafico de Extremadura, Levan-
te y Andalucia, mientras que la de Cha-
martin, donde se construye un edificio
provisional, constard de veinte vias y se-
ra el punto de partida del trifico hacia
el Norte y Noroeste y, probablemente, el
del Nordeste; es decir, Cataluiia, lo que
permitird descongestionar la estacién de
Atocha.

Don Alfredo Moreno se extendi6é en
otros detalles sobre tam importantes pro-
vectos, de los que por su trascendencia,
VIA LIBRE se ocupari con mayor ampli-
tud en fecha pmxima, y concluyé resal-
tando la cooperacién de la RENFE en la
solucién de los problemas de transportes
urbanos y suburbanos de Madrid.

Este es, a grandeg rasgos, el resumen
de los resultados de 1966, conseguidos una
vez més gracias al esfuerzo, vocacién pro-
fesional y entrega de todo el personal fe-
rroviario.

(Fotos Delapefia y Sanz.)






