Ferrocarril Interandino Guayaquil-Quito
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GARCIA MORENO y ELOY ALFARO, en
ellos queda condensada la historia de aquel
ferrocarril, que discurre a través de la ave-
nida de los Volcanes, entre maravillosos ne-
vados y gigantescas cumbres.

Ellos fueron, uno el creador y otro el con-
tinuador que llevaria a feliz término aquella
gran obra de ingenieria que supone el Ferro-
carril Interandino de Guayaquil a Quito.

Para la mejor comprension de lo que su-
pone tan magna obra, diré que la Republica
del Ecuador es atravesada de norte a sur
por la cordillera de los Andes, que en su
trdnsito por este pais forma dos cadenas
paralelas de altas montarias que se unen
de trecho en trecho formando ingentes nu-
dos. En sus valles se alzan las principales
ciudades de la Repiiblica, gue en plena linea
ecuatorial gozan de un clima maravilloso.
En la vertiente occidental, o sea, en las cos-
tas del Océano Pacifico, encontramos pobla-
ciones de la categoria de Guayaquil, Esme-
raldas, Portoviejo, Machala, etc., en un am-
biente tropical suavizado solamente por la
proximidad del mar, mientras que en la zo-
na oriental, o sea, en las vertientes andinas
de tierra adentro, encontramos sdlo las ex-
tensisimas provincias de Santiago-Zamora vy
Napo-Pastaza, de agreste formacidn y de es-
casas poblaciones y vecindario.

Dividida la nacién en tres franjas, deno-
minadas: Oriente, Sierra y Costa, hubo que
luchar contra las inddmitas potencias de la
naturaleza para dar comunicacion entre si
a estas tres secciones del pais y formar un
fodo que contrastara con los demds paises
iberoamericanos, v fueron las aguas del cau-

daloso Chanchdn las encargadas de produ-

cir una gigantesca erosidn, que aprovecha-
ria el hombre para tender sus carriles y
wmr costa Yy Ssierra.

Las caracteristicas principales de este fe-
rrocarril, de 452 kilomeiros de recorrido, son
las siguientes: su iniciacion en Guayagquil la
hace por medio de un servicio regular de
ferry-boat, que a través de la bahia llega
a Durdn, donde comienza la linea férrea (de
una anchura de 1067 m.), que se dirige a
Bucay a través de una seccidn puramente
tropical, cruzando inmensas plantaciones de
azucar, café, bananos y tabaco; pasada ésta
se dirige a Huigra y comienza a alzarse en
la sierra, para, en un recorrido de 30 kild-
metros, elevarse a una altura de 1.000 m. en-
ire maravillosos hoteles y cuidados jardi-
nes de tipo semitropical; pasa Sibambé, y
ante ella se alza la inmensa mole de la "Na-
riz del Diablo”, que es escalada por un des-
arrollo en zig-zag que, con una pendiente
mdxima del 55 por 100, alcanza la cumbre
de esta barrera natural, puesta por Dios en-
tre la costa y el altiplano.

Ya en la sierra, alcanza Riobamba, capital
de la provincia del Chimborazo, a cuyo al-
rededor, formando un vasto anfiteatro, se
alzan los mds hermosos nevados de los An-
des ecuatorianos, tales como el Chimbora-
zo, con 6310 m.; el Altar y el Tungurahua;
mds adelante cruza Ambato, la ciudad jar-
din del Ecuador, y entre huertas y flores lle-
ga a Latacunga, capital de la provincia de
Cotopaxi, célebre por su proximidad al vol-
cdn del que toma el nombre y a los montes
Hliniza,- Quilindana y Quilotoa, que cierran

Un pequeiio convoy venciendo las brefias de la

totalmente su horizonte; finalmente llega a
Quito, estacion terminal de la linea, que es
la hermosa e historica capital de la Repu-
blica.

Viajar por ferrocarril de Guayaquil a Qui-
to, o viceversa, es un paseo inolvidable, a
través de fantdsticos nevados y maravillo-
50s volcanes, que producen emociones cons
tantes.

Fue el 23 de abril de 1861 cuando expidio
el presidente Garcia Moreno el decreto por
el que se autorizaba la construccidn del pri-
mer ferrocarril de la Repiiblica. Proyectos,
replanteos y estudios constanies que cubmi-
nan a principios de 1872, en que comienzan
los trabajos sumulidneamente en las esta-
ciones de Yaguachi y Sibambé. La econo-
mia del pais es relativamente pobre, pero el
entusiasmo del pais es formidable, y como
consecuencia de esta pasion ferroviaria el
Banco Nacional del Ecuador concede, con
fecha 31 de enero de 1873, un préstamo de
80.000 libras, dedicado a la adquisicién de
locomotoras y carrilaje. Con la llegada, el
mismo ano, de la primera mdquina, el deli-
rio llega al mdximo, y meses después se abre
al trdfico el que habia de llamarse Ferroca-
rril del Sur, en su tramo Yaguachi-Milagro.

De 1878 a 1879 avanza el carrilaje 5 kilo-
metros, y en este lapso se construyen las
estaciones de Santa Rosa de Cobo y Barra-
ganetal, pero el dinero se acaba y se acu-
sa la falta de materiales; Garcia Moreno,
gue dio a la empresa su primitivo impulso,
ha muerto, y la obra comienza a decaer.

El 30 de noviembrg de 1880 se llega a la
culminacion de un contrato entre el Estado
ecuatoriano, de una parte ,y don Luis F. Se-
gers, de nacionalidad peruana, y el alemdn
Herman Gohring, que se comprometen a
construir totalmente el ferrocarril Guaya-
quil-Quito en cuatro aiios por el precio de
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25 millones de pesos, que habian de ser pa-
gddemsmﬁmenmhdadesdem,pe-

Immslﬂéyl&?deimenhmus—
truccion el gran puente de hierro, construi-
do por la casa Eiffel, de Paris, que habia de
salvar el paso del rio Chimbo, y la coloca-
cion por primera vez en el pais del teléfo-
no, Mrlnservs?:zgelascsm
de Yaguachi y Chim y exclusivamen-
te para el ferrocarril.

Por decreto del 11 de agosto de I&S?Ds':
aprueba la prolongacidn de la via hasta
rdn, mmrmndodezsmmelm,yco-
nuamscgwdanmclostrm;os pie
mismo de la bahia de Guayaquil, consiguien-
do enlazar con Yaguachi el 25 de noviembre
de 1888, al colocar el iltimo remache al
puente sobre el Yaguachi, pasando acto se-
guido sobre él las locomotoras Ilamadas
Ouuo' “Guayaquil®, “Cuenca” y “La Mas-

Cou el 1890 llega la culminacidn de los tra-
bajos del tramo Durdn-Yaguachi; sus cons-
tructores se preparan a hacer la entrega al
Gobmdd , pero los elementos de!a

abajo la obra de aguellos titanes de los An-
des; el rio maitd la obra, y con ella a la em-
presa constructora.
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Un convoy del ferrocarril Guayaquil-Quito ascendiendo desde Bucay,
poblacién de la costa, hacia la sierra ecuatoriana

Nuevo contrato, esta vez definitivo, y las
obras reanudan su marcha en plan acelera-
do; son adquiridas para el servicio ferro-
viario entre Guayaquil y Durdn una balsa,
una lancha de 50 toneladas y el vapor "Co-
lon"; es restaurado el tramo Durdn-Yagua-
chi, y el tendido de via comienza a alzarse
en la cordillera cndina. En agosto de 1901
se llega a Naranjazapata; en marzo de 1902
los habitantes de Huigra ven convertido el
ferrocarril en realidad y en agosto del mis-
mo afio la primer mdguina ha llegado a
Sibambé; el ferrocarril ha escalado los An-
des, bordea el caudaloso Chanchdn y se de-
tiene temeroso ante el formidable nudo de
"La Nariz del Diablo".

Harman, ingeniero constructor de la li-
nea, se detiene maravillado ante la formi-
dable masa pétrea y pronuncia las palabras
que habian de quedar grabadas en la histo-
ria de este ferroarril: "En "La Nariz del
Diablo" quedard inmortalizado mi nombre.”

El diablo parece aceptarle el reto, las ro-
cas se resisten a los esfuerzos del hombre,
que en cantidad inusitada va cayendo des-
trozado por la dinamita y las rocas. Har-
man decae, visita al general Alfaro y le ex-
pone sus cuitas; Alfaro, hombre metddico
y frio, contesta: "Primero tomaremos un
whisky, después venceremos al diablo.”

Los naturales del pais abandonan sus
puestos; se hace preciso contratar islefios
antillanos, y dia tras dia, a costa de gran
niimero de vidas humanas y cantidades
enormes de dinamita, la via va deslizdndo-
se en pronunciado zig-zag, hasta alcanzar
los 2000 m. de altura en el kilometro 140
de su iniciacidn.

Vencido el "Diablo” por el ingeniero Har-
man, la via avanza dia a dia, cruza Alausi,
Gummre,ydude julio de 1905 la inmor-

al Riobamba ucud’w entusismada el es-
mwudo de las locomotoras,

En Urbina, a 258 kilémetros de su inicia-
cion, alcanza la linea su altura mdxima a
los 3.658 m., y en el vertiginoso descenso se
lanza en direccion a Ambato, donde hace su
Hegada en los primeros dias de enero de

Fmalmaue el ferrocarril llega a Quito;
el 18 de junio de 1908 se clavd el clavo de
oro gue mmbahfdtztmmdndcla

Ferrocarril Interandino de Guayaquil a Qui-
to, con el arribo a su capital de la locomo-
tora nimero 8.

Tres aiios después, cuando se encontraba
paseando a caballo por una finca de su pro-
piedad, encontrd la muerte a causa de una
dqudmgmraquevamdal"l)mbb”
posteridad una de las obras

tinuamente una fecha, la del 9 de enero de
1931, en que a causa de un corrimiento de
rmrasendChmanad’urmhmrls
trabajadores de la via que se encontraban
en acto de servicio. El Ecuador y sus ferro-
carriles celebran el 17 de junio de 1984, en
que por decreto del Tribunal Supremo de
la Repiiblica se procedié a su nacionaliza-
cion; hoy el Ecuador y sus ferrocarriles s6
lo tienen un supremo ideal: su moderniza-
cidn y la idealizacion de aquellos dos gran
des ecuatorianos que se llamaron Garcia
Moreno v Eloy Alfaro.





