| as locomotoras de vapor y su bautismo

L origen de este curioso procedimiento del
bautismo en las locomotoras aparece ya
en las construidas por Stephenson en el
afo 1829, a las que bautizé con el nom-

bre de la <Rocket», prosiguiendo con el de la
«Planets, en 1832; la <Gironde», en 1834; la
«Viclorieuse>, en 1838, y la <Rubican: y la
«Brigde d'Ors, en 1839.

Siguiendo esta tradicional costumbre, al cons-
truirse las destinadas a Espafia se las bautizé con
nombres de sus ciudades, pueblos y rios més
importantes, y, sobre todo, con los de persona-
jes célebres pertenecientes a su historia. Figura-
ba el nombre en las cubrerruedas, y en sendas
placas, de latén, de forma rectangular, coloca-
das unas en la parte delantera, préxima al en-
volvente de la caja de humos de la caldera, y
ofras, longitudinalmente en su centro, y a ambos
lados de la misma, para su mejor visibilidad,
destacando entre todos los colocados de la com-
paiiia del ferrocamil de Asturias, Galicia y Ledn
(antes Noroeste), que cedié a la del Norte todas
sus concesiones el dia 27 de mayo del afio 1885.

LAS LOCOMOTORAS DEL FERROCARRIL
DE ASTURIAS, GALICIA Y LEON

Se tralaba de un total de noventa locomoto-
ras de diversos tipos; doce de ellas eran de dos
ejes acoplados y uno libre en su parte delan-
fera v correspondian a las series 59 a 63 y 64
a 70 destinadas al servicio de trenes de viaje-
jeros; construidas las primeras por la casa Neil-
son, de Inglaterra, durante los afios 1863 al 1880,
y las segundas en Francia, por los talleres
Koechlin, de] 1865 al 1869. Las ofras veinticua-
tro pertenecian a la serie 71 a 94, y procedian
de la factoria Chemnitz, de Alemania, de los
aitos 1882 al 1884, provistas también de dos ejes
acoplados y carro giratorio. Estaban consideradas
como las mejores que, denfro de sus caracteris-
ticas, circularon por el ferrocamril del Norte re-
molcando los trenes répidos v de lujo durante
el siglo XIX y gran parte del XX.

Los nombres que figuraban en las de estas tres
series eran los siguientes:

Niims. Nombres

59 «Palanquinoss.
60 «Santas Martas».
61 «Codomilloss.

62 «Grajals.
63  «Grijotas.
64 «Tremor-.
65 «Gijén>».
66 «Oviedo».

67 «Braiuelass.

1635.—«Cave»

Niims. Nombres
68 «Bemnesgas.
69 «Cisneros».
70 «Lancia».
71 «) ess,
72 «Murillos .
73 «Casares» .
74 «Vereas.
75 «Churrucas.
76 «Fray Luis de Leéns.
77 <Jorge Juan-,
78 «<Jaime I».
79 «Vallejos.
80 «Ayalas.
81 <Rosaless.
82 «Padre Mariana-.
83 sHemdn Cortés».
84 «Padre Isla-.
85 «Martinez de la Rosa-.
86 «Argensolas.
87 «Ercillas.
88 «Maldonados.
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76.—«Fray Luis de Led6n»

1647.—«Nava Ladra»

Nims. Nombres

89 «Moreno Nietos,
90 «Padre Llanos.

91 «Tirso de Molina».
92 «Villanuevas, -

93 «Colmeiros.

94 «Berruguetes,

Con respecto a las 54 de tres ejes acoplados,
correspondian a las series 1633 a 1643, contem-
poréneas de las de la 59 a 63, las de la 1644 a
1650 lo eran de las de la 64 a 70, y las de la
1654 a 1689, a las de la 71 a 94,

Entre todas estas de tres ejes acoplados des-
tacaron siempre las de la serie 1654 a 1689, tan-
to por los excelentes servicios prestados en su
dilatada existencia - a lo que contribuyé en gran
parte el estar dotadas del freno por el vacio, de
efecto simple, del que carecian todas las de-
més -, como por la concepcién de sus lineas
y sus marquesinas protectoras del personal.

Donde més extraordinariamente se destacaron
- dotadas ya del freno por el vacio autométi-
co- fue en la linea de Leén a Gijén remol-
cando los trenes cormreos-expresos procedentes de
Madrid, aunque con grandes esfuerzos y fatigas
por parte del personal que las conducia al atra-
vesar —en doble fraccion- la extensa cadena
de tineles existentes entre los trayectos de Ujo
a Busdongo; asi como con las consiguientes mo-
Jestias para los viajeios en relacién con la asfi-
xia producida por los gases desprendidos del car-
bén. Todo esto desaparecié con la llegada de la
electrificacién al puerto de Pajares.

Los nombres de las indicadas locomotoras de
tres efes acoplados que recorrieron las lineas de
Asturias, Galicia y Le6n eran los siguientes:

Niims. Nombres
1633 <Paranas.
1634 «Las Puentess,
1635 «Caves.

1636 «Neira»,

1637 «Noroestes.
1638 <Palencias.
1639 «Villada».
1640 «Leén».

1641 «Fausto Miranda-.
1642 <Paredess.
1643  «Sahagtns.
1644 «Astorgas.
1645 «Ponferradas.
1646 «Parga-.

1647 «Nava Ladra».

71.—«Magallanes»




Las locomotoras de vapor

Nums. Nombres
1648 «Caudal-.
1649 «Nal6ns.
1650 <Mieress.

1654 <Don Pelayo-.

1655 <Jovellanos».

1656 <Hermrera».

1657 «Gasparcasal»,

1658 «Cabanilles» .

1659 ~ «Argiielless.

1660 <Alfonso VIII-.

1661 «San Femando-».
1662 <El Cid»,

1663 «Juan de Arphe-.
1664 «Ferreras».

1665  «Villapando-.

1666 «<Armmaia».

1667 <Los Nodaless.

1668 «Méndez Nufiez»
1669 «Casiano del Prado-.
1670 <Recaldes,

1671 «Maria Pita,

1672 <Varela de Montes-.

1673 «Feijoor,

1674 «Blasco de Garay».
1675 «Orfilas,

1676 «Fontén».

1677 <Balmess.

1678  «<Isabel la Catélicas.
1679 <Lagasca»,

1680 «Coléns.
1681 «Conde de Rebolledos.
1682 <Bslava-.
1683 «<Padillas .,

1684 «Cervantes»,

1685 <Lope de Vega-.

1686 <Veldzquezs.

1687 «Olivaress.

1688 «Calderén de la Barcas.
1689 <Echegaray».

OTRAS LOCOMOTORAS DE CUATRO EJES

Ademés de estas locomotoras, recibié la Com-
paiiia del Norte las de las series 2601 a 2602 v
de la 2603 a Ja 2621 de cuatro ejes acoplados,
contruidas en la factoria Chemnitz, de Alema-
nia, entre los afios 1880 al 1893, Las que por su
mayor pofencia, con relacién a las anferiores,
fueron destinadas a presiar sus servicios en fre-
nes de mercancia a las rampas del puerto de
Pajares, Brafiuelas, San Clodio a Sarrid y de La
Coruiia a Curtis, bautizadas con los siguientes
nombres:

Nums. Nombres

2601 <Busdongos.

2602 «Trubias.
2603 «Bravos .
2604 «Davids.

2605 «Velardes.

2606 «Mendizébal-.

2607 «Carlos III..

2608 <Moreto=.

2609  «Gonzalo de Cérdovas.
2610 «Modesto Lafuente-.
2611 «Miguel Servets,

2612 «Cocas.
2613 <Pasajess.

2614 «Beasains

y su bautismo

Nums N ombres
2615 «<Estepar»,

2616 «Viana».

2617 «Corcos».

2618 <Hontanaress.
2619 <Cimeloss.
2620 «Otero».

2621  <El Espinar-.

Con este buen gusto de las denominaciones,
las locomotoras no sélo adquirian prestancia, si-
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1672.—«Varela de Montes»

2608.—«Moreto» .

no que se las revestia de una personalidad muy
acusada que fraspasaba los limites ferroviarios
para familiarizarse con el publico en general, y
de una manera muy expresiva enire los viaje-
ros, los que comientemente al finalizar sus via-
jes se manifestaban en eslos o parecidos térmi-
nos:

<Hoy nos ha traido la <Gijén», la <Murillo-
o la «Colén», pero a nadie se le ocurrfa nom-
brarlas por sus niimeros respectivos, que en este
caso eran la 65, 72 y 1680.

LAS MAQUINAS <DON PELAYO-
Y <JOVELLANOS-

Esto mismo sucedié en la ceremonia de inau-
guracién del ferrocarril de Leén a Gijén, cele-
brada el dia 15 de agosto del afio 1884, con
asistencia de SS. MM. los reyes y las infantas
Isabe] y Eulalia, visjando en un tren especial,
que se detuvo unos metros antes de la boca de
entrada al tinel de La Perruca.

Y seguia la informacién de este magno acon-
tecimiento: <Dicho tren iba amastrado por las
méquinas <Don Pelayo» y <Jovellanoss, las que

ente habfan sido bendeddu por el se-

fior obispo de Oviedo, siendo la <Don Pelayo-

la que rompi6 las cintas de seda encamada que,

como barrera, cemraban la entrada del gran ti-

nel» Como se observard, para nada menciona-

ron los nameros 1654 v 1655, que, respectiva-
mente, les correspondian.

Afortunadamente, esto mismo se repite actual-
mente con las locomotoras que remolcan los tre-
nes talgo, pues son las inicas que, siguiendo la
tradicién, han sido bautizadas con los nombres
de «Virgen del Pilar», «Virgen de Begoiia», «Vir-
gen de Aranzazus, <Virgen de Montsemats. <Vir-
gen de] Rosario», «Virgen del Perpetuo Socorro».
«Virgen de la Peregrina», <Virgen del Carmen»
y «Virgen del Cammnos; lo que demuestra que,
a pesar de todo, persiste el buen criterio de ha-
cer revivir aquellas buenas costumbres - que no
debieron desaparecer -~ barridas por el prosaico
rasero de la civilizacién, que, en este sentido,
viene igualéndolo todo a partir de las construc-
ciones de] presenie siglo, salvo en este caso con-
crefo.

En orden a comparaciones, fenemos ejemplos
contundentes, pues ademéds de los astros y de
los ingenios que con frecuencia se lanzan al es-
pacio, existe el caso de los aviones, y més adn
el de los barcos; pues desde el més importante
transatléntico, como en los de las marinas de
guemra y mercante, en los de cabotaje y hasfa el
maés insigniticante dedicado a las operaciones de
pesca y recreo, no exisfird uno que no ftenga
su fe de bautismo, y prueba de ello es que, a
diario, leemos en la prensa vy vemos y oimos en
la televisién y la radiodifusién la llegada a diver-
sos puerios de transaflénticos, porta-aviones, cru-
ceros, acorazados, petroleros, barcos de carga y
pesca anuncidndolos por sus nombres y en nin-
gin caso por medio de nimeros.

Aquellos nombres pueden ampliarse ahora
con ofros muchos que entonces no figuraron,
tal vez, por falta de elementos motores, inclu-
yendo las celebridades del presente siglo, per-
tenecientes a todas las ramas de las ciencias,
las letras y las artes, Jos de eminentes politicos,
diplométicos, eclesidsticos, relevantes figuras mi-
litares, marinos, aviadores y también los de los

- préceres y propagandistas del ferrocarril desde

su fundacién hasta nuestros dias, sin omitir en-
tre ellos los nombres de FELIX BOIX, EDUAR-
DO MARISTANY, JOSE MORENO OSORI, JA-
VIER MARQUINA, CONDE DE GUADALHOR-
CE, EDUARDO ALFONSO, ARMANDO FLO-
BERT. DUQUE DE ZARAGOZA, y los de otros
muchos fallecidos; asi como en su dia, los de
los contemporéneos, cuyos recuerdos deben de
perpetuarse eternamente, como testimonio de la
mayor gratitud v respetuoso afecto.





