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Administradores

de Infraestructuras

Adif

Adif, el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, es una
entidad publica empresarial depen-
diente del Ministerio de Fomento.
Tiene como objetivo potenciar el
transporte  ferroviario  espafol
mediante el desarrollo y la gestién de
un sistema de infraestructuras. Su
rol consiste en la administracion de
infraestructuras ferroviarias (vias,
estaciones, terminales de mercanci-
as, etc.); la gestion de la circulacion
ferroviaria; la adjudicacién de capa-
cidad a los operadores ferroviarios y
la percepcién de canones por el uso
de la infraestructura, estaciones y
terminales de mercancias.

Durante el 2008, el cuarto afio de
vida de la entidad, se ha consolidado.
No s6lo ha puesto en funcionamiento
la linea de alta velocidad Madrid-
Barcelona, sino que ha dado un paso
de gigante en la construccién de las
futuras lineas del AVE que tiene
encomendadas. Con la puesta en ser-
vicio de Madrid-Barcelona ya son
cinco lineas de esta moderna opcion
de transporte por ferrocarril las que
recorren la geografia espafiola (mas el
tramo Zaragoza-Huesca). Las venta-
jas del AVE en el sistema de los dis-
tintos modos de transporte a nivel
nacional ya benefician aa un 40% de
la poblacion espafiola.
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Adif ha dedicado un alto porcen-
taje de su esfuerzo y de sus recursos
en acometer y finalizar obras de
especial interés por su complejidad
técnica, desde el punto de vista cons-
tructivo, y de marcada importancia
en el avance de las distintas lineas de
alta velocidad, que estan en cons-
truccién, como son numerosos y sin-
gulares viaductos, y la perforacion
de tuneles de gran envergadura.

Han sido protagonistas de los afa-
nes del Adif en el afio 2008 las line-
as de alta velocidad de Ma-
drid—Castilla la Mancha-Comunidad
Valenciana-Regién de Murcia, la
infraestructura Ourense-Santiago, y
la Variante de Pajares. Paralelamente,
se han impulsado otras lineas como
la que uniran Vitoria con Bilbao y
San Sebastian en el esfuerzo conoci-
do como la Y Vasca, la linea Ma-
drid-Extremadura-Frontera portu-
guesa, la Antequera-Granada, las co-
nexiones Palencia—Ledn y Valladolid-
Burgos del Corredor Norte-Noroeste
de Alta Velocidad, y el Corredor
Mediterraneo Murcia — Almeria.

La entidad publica empresarial
también ha trabajado firmemente
en 2008 en la vertiente social que
incluyen sus funciones principales.
Este desempefio lo ha articulado
mediante su continuada labor como

e

“empresa ciudadana” socialmente
responsable y se ha traducido en
multiples compromisos, convenios,
y apuestas culturales, solidarias y
medioambientales. Se ha puesto en
marcha un Plan de Accesibilidad de
Estaciones de toda la Red, a fin de
mejorar las condiciones bésicas de
uso para las personas que transitan
por todas las estaciones de titulari-
dad Adif.

Linea Alta velocidad
Madrid - Barcelo

Sin duda el gran hito del afio fue
la apertura, el 20 de febrero, de la
esperada Linea de Alta velocidad
Madrid — Barcelona. Su éxito de
explotacion ha sido tal que ya ha con-
seguido igualar en nimero de pasaje-
ros al Puente Aéreo de Iberia, Spanair
y otras aerolineas entre las dos ciuda-
des. La linea tiene una longitud total
de 664 kildmetros y se integra en el
trazado que unira a las dos principa-
les espariola con la Frontera Francesa
en su vertiente mediterranea. Entre la
capital de Espafia y Figueres existen
aproximadamente 804 kilémetros, sin
contar los 5,4 kilémetros del by pass
de Madrid.

El trazado se caracteriza por
tener importantes elementos singula-
res, destaca la construccion de hasta
154 viaductos y puentes y 64 tune-
les. Las principales estaciones en su
trazado son Madrid - Puerta de
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Atocha, Guadalajara - Ybes, Ca-
latayud, Zaragoza-Delicias, Lleida-
Pirineus, Camp de Tarragona y
Barcelona - Sants.

Plan Chamartin

Otro de los grandes hitos por
los que se recordara este ejercicio
es la puesta en marcha, después de
varios intentos, del llamado Plan
Chamartin. Se invertiran 4.200
millones de euros en remodelar el
terreno ferroviario de esta gran
estacion situada al norte de
Madrid. En diciembre de 2008 la
entonces Ministra de Fomento,
Magdalena Alvarez y el Alcalde de
Madrid, Alberto Ruiz Gallardén,
anunciaron la puesta en marcha de
esta ambiciosa idea. EIl proyecto,
que se desarrollara sobre mas de
tres millones de metros cuadrados,
consiste en ampliar el Paseo de la
Castellana desde el Nudo Norte
hasta la M-40.

El Plan contempla la remodela-
cién de la Estacién de Chamartin por

Madrid-Chamarti

1.000 millones de euros y permitira
recuperar para la ciudad un area
ocupada por instalaciones ferrovia-
rias e industriales. La construccién
de 16.000 viviendas, de las que 4.000
seran de proteccion oficial, y la ofer-
ta de 1.200.000 metros cuadrados

destinados a oficinas, contribuiran a
la dinamizacién de la economia
madrilefia y nacional. Un estudio de
la Universidad Auténoma de Madrid
prevé la creacion de hasta 25.000
puestos de trabajo directos e indirec-

Gestoresdeinfraestructurasautonomicos

Actuamente existen en Espafia
cuatro comunidades autbnomas en
las que se han creado 6rganos gesto-

res de infraestructuras. Son Pais
Vasco, Andalucia, Comunidad Va-
lenciana y Catalufia. La construccién

tos.

y gestion de nuevas infraestructuras
dentro del territorio de su competen-
cia es su objetivo fundamental.
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Redferroviariavasca

Euskal Trebide Sarea, ETS, o la
Red Ferroviaria Vasca, se cred en
septiembre de 2004. Las inversiones
principales para el periodo 2007-
2012, que llevaran a cabo Euskal
Trenbide Sarea (ETS) y el Gobierno
Vasco, permitirdn disponer en 2012
de una red ferroviaria con un 40%
de doble via.

En Bizkaia el gasto se destinara
principalmente, a dar el impulso
final a la denominada “Operacion
Durango”, a la eliminacién de 27
pasos a nivel, al desdoblamiento del
trazado entre Amorebieta y Lebario,
y a la construccién de nuevas esta-
ciones en Trafia, Durango y Euba, en
la linea 3 del Ferrocarril Me-
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tropolitano de Bilbao y a la cons-
truccién del nuevo tunel de
Artxanda.

En Gipuzkoa, en la zona de
Donostialdea, estan previstas actua-
ciones en los tramos ferroviarios
Loiola-Herrera, Fanderia-Oiartzun,
Aforga-Rekalde y en la variante Aia-
Orio asi como el acceso al Puerto de
Pasaia. En el area central se cons-
truirA una nueva estacion en
Ardantza y se reformaran las esta-
ciones de Eibar, Azitain vy
Toletxegain (Elgoibar). Asimismo, se
suprimirda el paso a nivel de
Txarakua. También se prevé la rea-
pertura del ramal ferroviario del
Urola para el trafico de mercancias.

La Y Vasca N

Los dos principales proyectos de
Euskal Trenbide Sarea (ETS) son La
nueva Red Ferroviaria Vasca donde
se encuentra el proyecto conocido
como la'Y Vascay el sistema tranvia-
rio de Euskadi.

La Linea de alta velocidad
Vitoria - Bilbao - San Sebastian /
Frontera francesa, denominada co-
munmente Y Vasca, es el proyecto fe-
rroviario que pretende unir median-
te una via de Alta Velocidad las tres
capitales vascas Bilbao, San Sebas-
tian y Vitoria, conectandolas entre si
en un tiempo medio de 35 minutos.
El trazado en forma de “Y” tendra su
conexién con la frontera francesa en
su vertiente atlantica y dara conti-
nuidad a la lina del AVE entre Ma-
drid — Valladolid - Burgos y Vitoria.

El proyecto, definido como uno
de las 14 iniciativas prioritarias de
transporte en la Cumbre de Essen en
1994, permitira garantizar la movili-
dad, tanto de personas como de mer-
cancias, mediante infraestructuras
eficaces y de calidad, contribuyendo
de este modo al desarrollo social,
econdémico y medioambiental de
Euskadi.

Sistema Tranviario
de Euskadi

Las inversiones para el desarro-
llo del Programa Tranviario del
Gobierno Vasco en el periodo 2007-
2012 atienden a las necesidades
financieras para la implantacion de
los tranvias de Vitoria-Gasteiz,
Leioa-UPV y la ampliacién Basurto-
Rekalde del Tranvia de Bilbao. En
este sentido, la puesta en marcha de
la linea de EuskoTran en Bilbao, en
diciembre de 2002, marcé la prime-
ra actuacion en el ambito del
Tranvia.

Tras esta primera experiencia
tranviaria, llevada a cabo con proba-
dos resultados positivos, se el tranvia
vasco se estd sumergiendo ahora la
fase de implantacién de este modo
ecolégico de transporte en Alaba,
Guipuzkoa y Vizcaya.
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Actuaciones mas relevantes de Adif en el afio 2008

Enero:

-Construccién de un nuevo centro logistico ferroviario de mercancias en As Gandaras de Pifieiro, en el centro de Galicia
-Adjudicacion de las obras de plataforma y via del tinel de conexién Sants-La Sagrera en la ciudad de Barcelona.

—-Las nuevas lineas de alta velocidad han alcanzado, al mes de su explotacion comercial, el estandar de calidad de servicio de la
alta velocidad espafiola, la mejor de Europa y la segunda del mundo.

-Finaliza la perforacién del primer tubo del tunel de La Cabrera, el mas largo de la linea de Alta Velocidad Madrid-Valencia.
-Apertura de las oficinas de informacién y atencién al cliente (PIAC) en Montmelé y Montcada i Reixac, sobre las obras de la linea
de alta velocidad Madrid — Barcelona- frontera francesa.

Febrero:

-Termina la perforacién del tinel del Rabo de la Sartén, en el tramo situado en el Embalse de Contreras.

-15 terminales de mercancias obtienen la certificacion medioambiental 1ISO 14001.

-Convenio suscrito con Solidaridad Internacional para impulsar acciones conjuntas de sensibilizacién social.

--Llegada de la alta velocidad a Barcelona con la puesta en servicio del tramo Camp de Tarragona-Barcelona Sants

-Firmado un convenio con la Universidad Complutense con el fin de fomentar la investigacion cientifica y tecnoldgica del magnetis-
mo aplicado en el ambito ferroviario.

Marzo:

-Las obras de plataforma de cinco tramos de la linea de alta velocidad Madrid - Levante, en la provincia de Alicante, han superado
el 90 % de ejecucion.

-Aprobado el Plan de Accesibilidad de Estaciones, que afectara a un total de 323 estaciones ferroviarias.

-Finalizadas las obras de construccion del viaducto del Vinalopd, el mas largo de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Castilla la
Mancha — Comunidad Valenciana — Region de Murcia.

-Adjudicados dos contratos para la prevencion de incendios en lineas de alta velocidad y convencionales por un importe de més de
104 millones de euros.

Abril:

-La entrada en servicio del cambiador de anchos de Medina del Campo permite una nueva reduccion de casi 20 minutos en los
tiempos de viaje entre Madrid y Zamora.

-Inversién de mas de 5,5 millones de euros para convertir el vestibulo de llegadas de la estacién Madrid-Puerta de Atocha en una
sala de uso mixto.

-Termina la fase de perforacion del tinel de la Sierra de Altomira, en el tramo Uclés-Campo del Paraiso (Cuenca), de la linea de alta
velocidad de Madrid - Castilla la Mancha — Comunidad Valenciana — Region de Murcia.

-Finaliza la excavacion del tinel de Cabrejas, en el tramo Abia de la Obispalia-Cuenca, de la linea de alta velocidad de Madrid -
Castilla la Mancha - Comunidad Valenciana — Region de Murcia.

Mayo:

-Termina la construccién de la mayor pérgola de toda la red ferroviaria de alta velocidad, erigida sobre EI Reguerén (Murcia).
-Concluye la perforacién del tinel de La Loma del Carrascal, en el tramo Cuenca-Olalla (Cuenca), de la linea de alta velocidad de
Madrid - Castilla la Mancha — Comunidad Valenciana — Region de Murcia.

-Apertura al publico de la oficina de informacién y atencion al ciudadano (PIAC) en Girona, sobre las obras de la linea de alta velo-
cidad Madrid — Barcelona- frontera francesa.

Junio:

-Adjudicada la totalidad de las obras de la catenaria de la linea de alta velocidad de Madrid a Valencia y Albacete por Cuenca.
-Se concluye la perforacion del tunel de El Bosque, en el tramo Olalla-Arcas del Villar (Cuenca), de la linea de alta velocidad
Madrid - Castilla la Mancha — Comunidad Valenciana — Region de Murcia.

-Finaliza la fase de excavacion del tinel de Horcajada, en Cuenca, elemento constructivo de la linea de alta velocidad Madrid -
Castilla la Mancha - Comunidad Valenciana — Region de Murcia.

-Inversién de 7,8 millones de euros para el suministro eléctrico durante el segundo semestre del afio, en puntos de alta tension.
-Aprobada la instalacion de catenaria rigida en los tineles urbanos de Barcelona.
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Actuaciones mas relevantes de Adif en el afio 2008

Julio:

-Se inicia la redaccién del proyecto de plataforma de los accesos de la linea de alta velocidad a Santiago de Compostela.

-Terminada la ejecucién del tablero del viaducto de O Eixo en el tramo Boqueixon-Santiago del corredor Norte-Noroeste de alta velo-
cidad

-Puesta en servicio la primera fase de la conexion del ramal de mercancias del Vallés con el Puerto de Barcelona y Can Tunis.

-Se abre al publico el Punto de Informacién y Atencién al Ciudadano sobre la linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura, en
Mérida.

Agosto:

-Inversion de 6’7 millones de euros en la mejora y adecuacion del tren laboratorio ‘Séneca’ para labores de auscultacion.

-Finalizada la construccion de cinco viaductos en el tramo que discurre entre Amoeiro, Maside y Carballifio de la linea Ourense-
Santiago.

-Concluye la construccién del tunel de Coto Formigueiro y del viaducto sobre el rio Portos, situados ambos en el primer subtramo de
la linea Ourense-Santiago.

-Las obras de plataforma de la linea Ourense-Santiago de alta velocidad alcanzan el 70% de ejecucion.

Septiembre:

-Suscrito un convenio con Adeco Bureba y Ceder Merindades para la puesta en marcha de la “Via Verde de Las Merindades”.
-Concluye la perforacion del primero de los tineles de Pajares, que conectaran Asturias con la meseta castellano-leonesa.
-Finalizada la excavacidon del tunel de mayor longitud de la linea de alta Velocidad a Levante, el Tunel de La Cabrera.

-Adjudicada la primera fase de las obras que permitiran la entrada de la alta velocidad en Ledn.

-Avance en las obras de la linea de alta velocidad Madrid -Extremadura — frontera portuguesa, con la adjudicacion de las obras de
plataforma del subtramo Aldea del Cano-Mérida.

-Las obras de construccién del tunel de alta velocidad, que unira las estaciones de Puerta de Atocha y Chamartin, se han aprobado
por mas de 206 M euros.

Octubre:

-Aprobada una inversion de 2’3 millones de euros para la instalacion de mobiliario nuevo en cerca de 600 estaciones de tamafio
medio o pequefio.

-Adjudicado el contrato de mantenimiento del Centro de Regulacién y Control de la linea de alta velocidad ubicado en Antequera.
-Realizado el cale del tanel de Luko, en el tramo alavés de la Y Vasca.

-Espafa y Rusia fomentan actividades conjuntas para el fortalecimiento del transporte ferroviario.

-Finalizadas las obras de construccion del segundo tramo del ramal Olmedo-Medina, que permite completar el enlace entre la LAV
Madrid-Segovia-Valladolid y Galicia.

Noviembre:

-Abatimiento de los dos semiarcos que forman el arco ojival del viaducto del Deza, en el eje Ourense-Santiago.

-Primer paso hacia la puesta en marcha de un proyecto que permitira reducir el consumo energético y fomentar la eficiencia energé-
tica a través de un Plan Director.

-Instalacion de suelos antideslizantes de caucho a fin de mejorar la seguridad de pasos a nivel y pasos de estacion .en 26 provincias
espafiolas.

-Adjudicado el concurso de suministro de energia eléctrica de alta tensiéon por importe de 233,4 millones de euros.

-Congelacion de las tarifas para 2009, en la prestacion de servicios a las empresas ferroviarias de transporte de mercancias, con el
fin de impulsar el sector.

Diciembre:

-Impulso a las obras de construccion del Corredor Mediterraneo-Tramo Murcia-Almeria, con la adjudicacion de las obras de platafor-
ma de los dos primeros tramos en la provincia de Almeria.

-Presentacién del proyecto de ampliacion del nuevo complejo ferroviario de Atocha.

-Presentacién del Plan Chamartin, que permitira la remodelacion de la estacion.

-Puesta en marcha de un mercado de comercio justo en la estacion de Madrid-Chamartin, en colaboraciéon con Intermén Oxfam,
para el que se ha realizado un arbol de navidad de chocolate que opta al Guinness.

-Exito de fiabilidad y ocupacion de la linea de alta velocidad Madrid-Segovia-Valladolid en su primer afio de funcionamiento.

-Exito de fiabilidad y ocupacion de la linea de Alta Velocidad Madrid-Cérdoba-Malaga en su primer afio de funcionamiento.
-Concluye la construccién del mayor arco ferroviario de hormigén de Europa en el viaducto del embalse de Contreras.

-Puesta en servicio del by-pass sur de Madrid-Atocha de la red de alta velocidad, que permite enlazar directamente las lineas de alta
velocidad Madrid-Sevilla y Madrid-Malaga con la linea Madrid-Barcelona-Frontera francesa, sin necesidad de pasar por la estacion
de Puerta de Atocha.
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FerrocarrilesdelaJuntadeAndalucia

Ferrocarriles de la Junta de
Andalucia es una entidad adscrita a
la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes de la Junta de
Andalucia, que se constituyd de
mayo de 2003. Su objetivo es, en
primer lugar, servir como instru-
mento para el ejercicio de las com-
petencias de la Junta de Andalucia
en materia de transporte ferrovia-
rio, especialmente en lo referido al
futuro Servicio de Alta Velocidad
Interior de Andalucia, y de las nue-
vas lineas de ferrocarril metropoli-
tano.

Actualmente, estan en fase
de ejecucion las obras del Eje
Ferroviario Transversal de Andalucia
(Sevilla-Malaga-Granada-Almeria) y
corresponde a la Junta de Andalucia
el desarrollo y construccion del
tramo Sevilla-Antequera (con carac-
teristicas de alta velocidad, es decir,
doble via electrificada de ancho
internacional), asi como nuevos sis-
temas de transportes (metros y tran-
vias) en las areas metropolitanas de
Sevilla, Malaga, Granada y Bahia de
Céadiz.

Ferrocarriles de la Junta de
Andalucia también estd desarrollan-
do el Corredor Ferroviario de la Costa
del Sol (corresponde a la Junta de
Andalucia el desarrollo del tramo
entre Estepona y Fuengirola), proyec-
to que pretende dotar a esta pujante
franja de litoral andaluz de un siste-
ma ferroviario de altas prestaciones y
de cercanias.

Por otra parte, Ferrocarriles de la
Junta de Andalucia estd promovien-
do el desarrollo e implantacion de
sistemas tranviarios en &ambitos
urbanos (Jaén, Jerez de la Frontera,
Coérdoba y Almeria), en colaboracién
con los respectivos ayuntamientos.
Otras actuaciones en marcha son los
proyectos de conexién tranviaria Los
Palacios-Dos Hermanas, o el proyec-
to de ramal ferroviario de acceso a la
factoria de CAF-Santana en Linares.

La Junta de Andalucia, a través
de su empresa de ferrocarriles, ha
iniciado una nueva linea de actua-
cion encaminada al desarrollo de
nuevas conexiones ferroviarias para
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ampliar el ambito de la poblacién
servida con los servicios convencio-
nales que presta en la actualidad
Renfe Operadora. Entre estos proyec-
tos de conexiones ferroviarias,

incluidas en el Plan de Infra-
estructura para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (2007-
2013), figuran la conexion Huércal
Overa-Pulpi, Cérdoba-Almorchén o
la conexién ferroviaria Ubeda-Baeza.

Ramal de
Vadollano-Linares'lllll

Es una de las principales actua-
ciones de 2008. El Consejo Rector de
Ferrocarriles de la Junta de
Andalucia adjudicé en diciembre la
construccion del ramal ferroviario
entre la estacion de ferrocarriles de
Vadollano y Linares (Jaén), en su
tramo interurbano. Las obras del tra-
zado han sido adjudicadas a la
Unién Temporal de Empresas inte-

VIrrimy

grada por Dorsalve y Ploder, con pre-
supuesto de inversion de 24,02
millones de euros y un plazo para su
ejecucién de 20 meses.

La infraestructura facilitard,
entre otros traficos, el transporte y
las pruebas de los trenes y tranvias
que se fabrican en CAF-Santana, asi
como el transporte de mercancias
por la red ferroviaria nacional, a tra-
vés de Vadollano, de las produccio-
nes y suministros de otras fabricas
ubicadas en este parque.

El trazado del tramo interurbano,
que consta de una longitud de seis
kilobmetros (6.330 metros), discurre
en paralelo al antiguo corredor del
tren minero. El ramal dispondra de
una plataforma para via de ancho
mixto, gracias a la implantacion de
traviesas polivalentes, lo que permi-
tird la circulacion de traficos mixtos
(mercancias y pasajeros). La obra
también incluye el montaje de de la
via y las traviesas.
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EnteGestordelaReddeTransportey

PuertosdelaGeneralitatValenciana,GTP

GTP es una empresa publica de la
Conselleria de Infraestructuras y
Transporte de la Comunidad Valen-

ciana que se dedica a la construccion
de infraestructuras terrestres y de
puertos que le sean expresamente

atribuidas en materia de Transportes
y Puertos, asi como su gestion, con-
servacién y mantenimiento.

Fue creado el 17 de Diciembre de
2003 y sus actuaciones en materia
ferroviaria tienen por objeto la dupli-
cacion y renovacion de las vias ya
existentes, asi como la mejora y
ampliacion de las infraestructuras
del transporte ferroviario, su electri-
ficacion y actualizacion de las insta-
laciones de sefializacion, seguridad y
comunicaciones. En este momento
se estan desarrollando las siguientes
iniciativas: La ampliaciéon y mejora
de Metrovalencia, el soterramiento
de Metrovalencia y por ultimo la
implantacion del TRAM metropolita-
no de Alicante.

La modernizacion de la antigua
red, durante los afios 80 del siglo XX,
y su ampliacién y conversioén en un
moderno ferrocarril metropolitano,
han dado origen a la red de Me-

Metrovalencia
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trovalencia que en la actualidad dis-
pone de tres lineas de metro y dos de
tranvia en superficie.

La nueva Linea 2 de Metro-
valencia va a suponer la im-
plantacion de un potente eje diame-
tral norte-sureste. Asimismo, el ser-
vicio que dara se multiplica gracias a
sus conexiones con el resto de la red
de Metrovalencia, en Pont de Fusta
(linea 4) y en la estacion de metro de
Xativa (linea 3 y 5), conexion con
otros modos de transporte (Renfe) a
través de la nueva estacion de Ali-
cante. El trazado de esta nueva linea
nace como tranvia para pasar a
metro ligero en tramos que, por su u-
bicacion, serian imposibles de al-
canzar. Asi, la linea se divide en cua-
tro actuaciones, desde el barrio de
Nazaret hasta el antiguo cauce del
rio Turia, a la altura de las Torres de
Serrano.

En la red de Metrovalencia tam-
bién se ha establecido como objetivo
prioritario la prolongacion de la Li-
nea 1 (Bétera/Lliria-Villanueva de
Castellon) en direccién al nuevo cen-
tro sanitario de la Fe. La prolonga-
cién de la Linea 1 se ha dividido en
dos tramos: uno entre Angel Gui-
merd y Peris y Valero y el otro desde

ese punto hasta el nuevo Hospital de
la Fe.

La inversion global de la actua-
cion se estima en mas de 172 millo-
nes de euros.

En la red de metro de Valencia
se van a acometer importantes ini-
ciativas de soterramiento a su paso
por los nucleos urbanos. Estas
actuaciones consisten en la ejecu-
cién de obras de enterramiento de
las vias, a cuyos efectos se formali-
zan acuerdos con los ayuntamientos
afectados, que permiten financiar
los proyectos de modificacién de
rasantes y urbanizacion en superfi-
cie de las infraestructuras ferrovia-
rias gestionadas por la Generalitat
Valenciana.

TRAM Metropolitano
de Alicant

El desarrollo del proyecto de la
red TRAM pasa por la transforma-
cion de la antigua linea de ferroca-
rril entre Alicante y Denia, lo que ha
supuesto, en parte, el aprovecha-
miento de las infraestructuras exis-
tentes. Dado que gran parte del tra-
zado no disponia de una linea ya
existente y que la implantacion de

este medio de transporte publico
supone la construccién no sélo de
trazados y estaciones, sino también
de infraestructuras de manteni-
miento y almacenamiento asi como
actuaciones de reurbanizacion, se
puede decir que la ciudad de
Alicante y alrededores estd experi-
mentando la intervencién de mayor
trascendencia de los ultimos siglos.

Las cuatro lineas de la red
TRAM partiran desde la futura
Estacion Intermodal de Alicante -en
la que estaran unificados tranvias,
Renfe, AVE, Autobuses-, y ordena-
ran la ciudad creando tres ejes:
hacia el norte, comunicando
Alicante con el frente costero hasta
Altea; hacia el sur, atravesando
amplias zonas en expansion e
importantes centros de negocio
hasta llegar al Aeropuerto del Altet;
y hacia el interior, dando cobertura
a puntos neuralgicos de confluencia
publica y barrios de densa pobla-
cion.

Por daltimo dentro del Parque
Logistico de Alicante se hara la
conexidn con el sistema ferroviario
ancho AVE para permitir la utiliza-
cién de sus trazados ferroviarios
para el transporte de mercancias.
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Infraestructuras Ferroviarias de
Catalufia, "Ifercat", es un ente publi-
co de la Generalitat de Catalufia ads-
crito al Departamento de Politica
Territorial y Obras Publicas. Fue cre-
ado el 2001 y refundado por la Ley
Ferroviaria de Catalufia. Durante el
2008 ha invertido su esfuerzo y sus
presupuestos en avanzar en la cons-
truccion de sus tres grandes iniciati-
vas: la linea 9 del metro de Barclona,
la linea Orbital y el Eje Transversal
Ferroviario de Catalufia.

Linea 9 del Metro
de Barcelona

Ifercat define la linea 9 como “la
vanguardia del transporte dentro del
Area metropolitana de Barcelona”.

H 44 R

Sera la linea que unira mas munici-
pios, desde el Prat de Llobregat hasta
Santa Coloma de Gramanet, pasando
por Hospitalet de Llobregat, Bar-
celonay Badalona. Incorporara como
gran novedad la primera explota-
cién con conduccién automatica,
andenes cerrados, circulacién de tre-
nes a dos niveles y profundidades
superiores a todas las lineas actuales.

Actualmente el grado de ejecu-
cion se encuentra en torno al 50 %.
La adjudicacion de las obras finalizd
el mes de julio del 2004 y estéa previs-
to que los primeros trayectos se
abran al publico para finales de 2009
y que el trazado completo esté en
uso para 1014. Una vez concluida
serd la linea de metro mas larga de
Europa con 48,2 kmy 52 estaciones.

Se calcula que, al afio, transportara a
90 millones de pasajeros. Durante el
otofio de 2008 comenz6 a probar sus
trenes sin conductor.

Linea Orbital N |

Otro de los grandes proyectos a
cargo de Ifercat es la Linea Orbital
Ferroviaria, una de las infraestructu-
ras mas importantes recogidas en el
Plan de Infraestructuras del Trans-
porte de Catalufia (PITC). Significa
un gran avance en transporte de Cer-
canias dentro de Catalufia. Con ella
se pretende conectar las ciudades de
la segunda corona metropolitana de
Barcelona, es decir, Vilanova i la
Geltra, Villafranca, Martorell,
Tarrasa, Sabadell, Granollers vy
Matardé. En total, mas de 120 kiléme-
tros de los que 68 son de nueva cons-
truccion y los 52 restantes de via ya
existente. El proyecto cuenta con
una inversion de 1.227 millones de
euros y servird a una poblacién de
870.000 habitantes. Por ahora la
linea orbital estd en proyecto pero,
segun el Ministerio de Fomento, los
68 kilémetros de su trazado podrian
comenzar a construirse durante el
afio 2015.

Eje transversal
ferroviario de
Cataluina

La tercera de las actuaciones de
Ifercat que estd en marcha es el Eje
Transversal Ferroviario, incluido
también en el PITC. Se trata de una
linea de alta velocidad con tréafico
mixto, tanto para viajeros, como tren
de alta velocidad, como para mer-
cancias.

Este eje tiene como objetivo dar
un servicio ferroviario que conecte
las ciudades de Lleida, Igualada,
Manresa, Vic y Girona. Se contem-
plan adicionalmente dos ramales
hacia Martorell y el puerto de
Barcelona des de Igualada y
Manresa. En total, el Eje Transversal
Ferroviario constara de 310 Km de
nueva via.
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Balance Conselleria 2008
Obra Expediente Adjudicatario

RENOVACION ESTRUCTURAS METALICAS LINEA BARCELONA-  20071016-F  "ORTIZ CONSTRUCCIONES Y PROYECTOS, S.A.

PORT BOU, TRAMO: GRANOLLERS Y MASSANET CONTRATOS Y SERVICIOS FERROVIARIOS, S.A."
"CERCANIAS BARCELONA 20081016-F COALVI, S.A.
Actuaciones de mejora en la electrificacion de la estacion
de Matar¢"
"CERCANIAS BARCELONA 20081017-F CONTROL Y
Actuaciones de mejora en la electrificacion de la estacion MONTAIJES INDUSTRIALES CYMI, S.A.
de Granollers"
MODERNIZACION DE CATENARIA EN CERCANIAS 20081019-F NEOPUL-SOCIEDAD DE ESTUDIOS Y
DE BARCELONA (TERRASSA-MANRESA) CONSTRUCCIONES, S.A.
REFORMA ESTACION PASSEIG DE GRACIA 20081020-F ORTIZ CONSTRUCCIONES Y PROYECTOS, S.A.
(ADAPTACION A PMR)
INTERCAMBIADOR SABADELL-NORTE (FGC/RENFE) 20081025-F COPCISA, S.AEISTEM, S.L. EN UTE
NUEVA ESTACION DE CERCANIAS LA SAGRERA. 20081032-F
LINEAS C3-C4
Ferrocarriles metropolitanos (previsién para 2009)
Datos en kilémetros En servicio En ejecucion En proyecto Inversién Total
Linea 1 Metro de Sevilla 18 el el 530 MILLONES DE EUROS (ENTORNO A
600 millones de euros estimacién final
Lineas 2, 3 y 4 Metro de Sevilla heked *x 40 17 MILLONES DE EUROS (presupuesto de
redaccién de los proyectos)
Lineas 1y 2 del Metro de Malaga ok 12,4 1,6 POR DETERMINAR (*)
Metropolitano de Granada *x 15,9 *x 400 millones de euros
Tren-Tranvia Chiclana-San Fernando *x 10 4,4 200 millones de euros (incluye la prevision
para la ejecucion del tramo urbano de
Chiclana)
Conexioén Tranviaria de Alcala de Guadaira wx 12 *x 100 millones de euros
Sistema Tranviario de Jaén *x 4,5 *x 82 millones de euros
Sistema Tranviario de Jerez (1) en fase de proyecto
Sistema Tranviario de Cérdoba (1) en fase de proyecto
Sistema Tranviario de Almeria (1) en fase de proyecto
Conexion Ubeda - Baeza en fase de proyecto
Conexién tranviaria Los Palacios-Dos Hermanas en fase de proyecto

(*) La Junta de Andalucia ha asumido directamente la ejecucion de tres tramos, que se han licitado mediante concurso publico, por
lo que habra que esperar a las ofertas y adjudicacion final para conocer la cuantia exacta. La cifra oficial que se habia proporcionado
hasta la fecha, con todos los tramos bajo el modelo de concesion administrativa, ascendia a 456 millones de euros.

RESUMEN: En fase de servicio habra 18 kilometros de ferrocarriles metropolitanos y en fase de ejecucién de obra civil habra 54,8

kilometros (dada la singularidad de Malaga el dato de inversion es mas dificil de cuantificar).
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