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DIRECTIVA 96/48/CE DEL CONSEJO de 23 de julio de 1996 relativa a la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular, el parrafo
tercero de su articulo 129 D,

Vista la propuesta de la Comision (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (3),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 189 C del Tratado (4),

Considerando que, para permitir a los ciudadanos de la Union, a los agentes econdmicos
y a las colectividades regionales y locales beneficiarse plenamente de las ventajas
derivadas de la creacion de un espacio sin fronteras interiores, conviene, en particular,
favorecer la interconexion e interoperabilidad de las redes nacionales de trenes de alta
velocidad, asi como el acceso a dichas redes;

Considerando que un grupo de alto nivel compuesto por representantes de los
Gobiernos de los Estados miembros, de los ferrocarriles europeos y de la industria
ferroviaria europea, reunido por la Comision atendiendo a la peticion formulada por el
Consejo en su Resolucion de 4 y 5 de diciembre de 1989, elabor¢ el plan director de una
red transeuropea de trenes de alta velocidad;

Considerando que, en diciembre de 1990, la Comision present6 al Consejo una
comunicacion sobre dicha red de trenes de alta velocidad y que el Consejo acogio
favorablemente dicha comunicacién en su Resolucion de 17 de diciembre de 1990 (5);

Considerando que el articulo 129 C del Tratado establece que la Comunidad realizara
las acciones que puedan resultar necesarias para garantizar la interoperabilidad de las
redes, especialmente en el &mbito de la armonizacion de las normas técnicas;

Considerando que la explotacion de trenes de alta velocidad en servicio comercial
requiere una excelente coherencia entre las caracteristicas de la infraestructura y del
material rodante; que de esta coherencia depende el nivel de prestaciones, la seguridad,



la calidad de los servicios y su coste y que la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad se basa especialmente en dicha coherencia;

Considerando que la Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de 1991, sobre
el desarrollo de los ferrocarriles comunitarios (6) implica que las empresas ferroviarias
deben tener un mayor acceso a las redes ferroviarias de los Estados miembros, para lo
cual es necesaria la interoperabilidad de las infraestructuras, de los equipos y del
material rodante;

Considerando que compete a los Estados miembros garantizar el cumplimiento de las
normas de seguridad, salud y proteccion de los consumidores que se aplican a las redes
ferroviarias en general durante las fases de proyecto, construccidn, puesta en servicio y
explotacion; que junto con las autoridades locales, los Estados miembros son también
responsables en materia del derecho del suelo, ordenacion del territorio y proteccion del
medio ambiente; que ello es especialmente pertinente para las redes de trenes de alta
velocidad;

Considerando que la Directiva 85/337/CEE del Consejo, de 27 de junio de 1985,
relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos y
privados sobre el medio ambiente (7) exige que se evallen las repercusiones sobre el
medio ambiente de la construccion de vias para el trafico de larga distancia de los
ferrocarriles;

Considerando que las normativas nacionales, asi como los reglamentos internos y
especificaciones técnicas que aplican los ferrocarriles presentan diferencias importantes;
que esas normativas nacionales y reglamentos internos integran técnicas particulares de
las industrias nacionales; que las mismas prescriben dimensiones y dispositivos
particulares, asi como caracteristicas especiales; que esta situacion dificulta la
circulacion en buenas condiciones de los trenes de alta velocidad por todo el territorio
comunitario;

Considerando que, con el transcurso de los afios, esta situacion ha creado vinculos muy
estrechos entre las industrias ferroviarias nacionales y los ferrocarriles nacionales, en
detrimento de una apertura efectiva de los mercados; que, para desarrollar su
competitividad a escala mundial, estas industrias deben disponer de un mercado europeo
abierto y regido por la competencia;

Considerando que, en consecuencia, conviene definir para toda la Comunidad requisitos
esenciales que se apliquen al sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad;

Considerando que, habida cuenta de la extension y de la complejidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad, es necesario descomponerlo en subsistemas
por razones practicas; que para cada uno de dichos subsistemas hay que precisar, para
toda la Comunidad, los requisitos esenciales, fijar los parametros fundamentales y
determinar las especificaciones técnicas necesarias, en especial en materia de
componentes ¢ interfaces a fin de que se cumplan los requisitos esenciales; que, no
obstante, determinados subsistemas (medio ambiente, usuarios y explotacion) solo
estaran sujetos a especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) cuando ello resulte
necesario para garantizar la interoperabilidad en los dmbitos de las infraestructuras, la
energia, el control y mando, la sefializacion y el material rodante;



Considerando que la aplicacion de las disposiciones relativas a la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad no debera crear obstaculos
injustificados, desde el punto de vista de la rentabilidad, al mantenimiento de la
coherencia de la red ferroviaria existente de cada Estado miembro, procurdndose
mantener, al mismo tiempo, el objetivo de la circulacion de los trenes de alta velocidad
en la totalidad del territorio comunitario;

Considerando que debe permitirse al Estado miembro interesado dejar sin aplicacion
determinadas especificaciones técnicas de interoperabilidad en casos particulares, y que
deben establecerse procedimientos para comprobar que dichas excepciones se justifican;
que el articulo 129 C del Tratado exige que las actividades de la Comunidad en el
ambito de la interoperabilidad tengan en cuenta la viabilidad econémica potencial de los
proyectos;

Considerando que, en cumplimiento de las disposiciones apropiadas relativas a los
procedimientos de adjudicacion de contratos en el sector ferroviario y, en particular, de
la Directiva 93/38/CEE (8), las entidades contratantes deben incluir las especificaciones
técnicas en la documentacion general o en los pliegos de condiciones de cada contrato;
que es necesario crear un conjunto de especificaciones europeas que sirvan de referencia
a dichas especificaciones técnicas;

Considerando que, con arreglo a la Directiva 93/38/CEE, una especificacion europea es
una especificacion técnica comun, una homologacion técnica europea o una norma
nacional que transponga una norma europea; que las normas europeas armonizadas las
establece un organismo europeo de normalizacion, el Comité Europeo de
Normalizacion (CEN), el Comité Europeo de Normalizacion Electronica (Cenelec) o el
Instituto Europeo de Normas de Telecomunicaciones (ETSI), por mandato de la
Comision, y que su referencia se publica en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas;

Considerando el interés que tiene para la Comunidad un sistema internacional de
normalizacidn con el que puedan crearse normas utilizadas realmente en el comercio
internacional y que cumplan los requisitos de la politica comunitaria; que, por
consiguiente, los organismos europeos de normalizacion deben seguir cooperando con
los organismos internacionales de normalizacion;

Considerando que las entidades definen las especificaciones adicionales necesarias para
completar las especificaciones europeas o las demas normas; que estas especificaciones
no deben comprometer el cumplimiento de los requisitos esenciales, armonizados en el
plano comunitario y a los que debe responder el sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad;

Considerando que los procedimientos de evaluacion de la conformidad o idoneidad para
el uso de los componentes deben basarse en la utilizacion de los modulos objeto de la
Decision 93/465/CEE (9); que para fomentar el desarrollo de las industrias de que se
trate conviene desarrollar, en la medida de lo posible, los procedimientos relacionados
con el sistema de aseguramiento de calidad; que el concepto de componente engloba, no
solo objetos materiales, sino también inmateriales, como los programas informaticos;



Considerando que la evaluacion de la idoneidad para el uso se aplica a los componentes
mas decisivos para la seguridad, la disponibilidad o la economia del sistema;

Considerando que en sus pliegos de condiciones, y haciendo referencia a las
especificaciones europeas, las entidades contratantes definen las caracteristicas que
deben respetar contractualmente los fabricantes, en particular para los componentes;
que, en estas condiciones, la conformidad de los componentes se relaciona, no sélo con
su libre circulacion por el mercado comunitario, sino principalmente con su dmbito de
utilizacion, de modo que se asegure y garantice la interoperabilidad del sistema;

Considerando que, en consecuencia, no es necesario que el fabricante coloque el
marcado «CE» sobre los componentes sujetos a lo dispuesto en la presente Directiva
sino que, a partir de la evaluacion de la conformidad o la idoneidad para el uso
efectuada con arreglo a los procedimientos previstos en la presente Directiva, basta la
declaracion de conformidad del fabricante; que ello se entiende sin perjuicio de la
obligacion que el fabricante tiene de colocar, en ciertos componentes, el marcado «CE»
que certifique su conformidad con otras disposiciones comunitarias pertinentes;

Considerando que los subsistemas que constituyen el sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidad deben someterse a un procedimiento de verificacion; que esta
verificacion debe permitir a las autoridades competentes que autorizan la puesta en
servicio asegurarse de que, en las fases del proyecto, construccion y puesta en servicio,
el resultado es acorde con las disposiciones reglamentarias, técnicas y operativas que les
son aplicables; que ello debe permitir también a los constructores estar seguros de que
gozan de igualdad de trato en todos los paises; que, en consecuencia, hay que establecer
un médulo que defina los principios y condiciones de la verificacion «CE» de los
subsistemas;

Considerando que el procedimiento de verificacion «CE» se basa en las ETI; que estas
ETI las elabora, por mandato de la Comision, el organismo comun representativo de los
administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias y la industria; que la
referencia a las ETI es obligatoria para garantizar la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad y que estas ETI estan sometidas a lo
dispuesto en el articulo 18 de la Directiva 93/38/CEE;

Considerando que los organismos notificados que se encargan de tramitar los
procedimientos de evaluacion de la conformidad o la idoneidad para el uso de los
componentes, asi como procedimiento de verificacion de los subsistemas deben
coordinar sus decisiones lo mas estrechamente posible, especialmente si no existe
especificacion europea;

Considerando que la Directiva 91/440/CEE impone, en lo que se refiere a la
contabilidad, una separacion de las actividades de explotacion de los servicios de
transporte de las de gestion de la infraestructura ferroviaria; que, en ese mismo sentido,
conviene que los servicios especializados de los administradores de las infraestructuras
ferroviarias que sean designados organismos notificados estén estructurados de modo
que cumplan los criterios que deben aplicarse a ese tipo de organismos; que podran ser
notificados otros organismos especializados que cumplan los mismos criterios;



Considerando que la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad tiene alcance comunitario; que los Estados miembros no estan en condiciones
de adoptar individualmente las medidas necesarias para lograr dicha interoperabilidad,
que, en consecuencia, esta iniciativa debe emprenderse a nivel comunitario, respetando
el principio de subsidiariedad,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
CAPITULO I

Disposiciones generales

Articulo 1

1. De conformidad con lo dispuesto en los articulos 129 B y 129 C del Tratado, la
presente Directiva tiene por objeto fijar las condiciones que deben cumplirse para
realizar, en el territorio comunitario, la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad, tal como se describe en el Anexo L.

2. Dichas condiciones se refieren al proyecto, construccion, adaptacion y explotacion de
las infraestructuras y del material rodante que concurren en el funcionamiento del
sistema, que se pondran en servicio después de la fecha de entrada en vigor de la
presente Directiva.

Articulo 2
A efectos de la presente Directiva, se entendera por:

a) sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, el conjunto descrito en el Anexo I
y compuesto por las infraestructuras ferroviarias, incluidas las lineas e instalaciones
fijas, de la red transeuropea de transporte, construidas o acondicionadas para ser
recorridas a alta velocidad, y por el material rodante concebido para recorrer dichas
infraestructuras;

b) interoperabilidad, la capacidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad
para permitir la circulacion segura e ininterrumpida de trenes de alta velocidad
cumpliendo los rendimientos especificados. Dicha capacidad se basara en el conjunto de
condiciones reglamentarias, técnicas y operativas que deberan cumplirse para satisfacer
los requisitos esenciales;

¢) subsistemas, el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad se subdividira, tal
como se indica en el Anexo II, en subsistemas de caracter estructural o funcional para
los cuales deberan definirse requisitos esenciales;

d) componentes de interoperabilidad, todo componente elemental, grupo de
componentes, subconjunto o conjunto completo de materiales incorporados o destinados
a ser incorporados en un subsistema, del que dependa directa o indirectamente la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad;



d) requisitos esenciales, el conjunto de condiciones descritas en el Anexo III que deben
satisfacer el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, los subsistemas y los
componentes de interoperabilidad,;

f) especificacion europea, una especificacion técnica comun, certificacion técnica
europea o norma nacional que transponga una norma europea, tal como se definen en
los puntos 8 a 12 del articulo 1 de la Directiva 93/38/CEE;

g) especificaciones técnicas de interoperabilidad, en lo sucesivo denominadas «ETI»,
las especificaciones de las que es objeto cada subsistema, con vistas a satisfacer los
requisitos esenciales, mediante las que se establecen las relaciones funcionales
reciprocas necesarias entre los subsistemas del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad y se garantiza la coherencia del mismo;

h) organismo comun representativo, el organismo que reune a representantes de los
administradores de la infraestructura, de las empresas ferroviarias y de la industria,
encargado de elaborar las ETI. Por «administradores de la infraestructura» se entendera
lo que a estos efectos indica la Directiva 91/440/CEE en sus articulos 3 y 7;

1) organismos notificados, los organismos encargados de evaluar la conformidad o la
idoneidad para su uso de los componentes de interoperabilidad o de tramitar el
procedimiento de verificacion «CE» de los subsistemas.

Articulo 3

1. La presente Directiva se refiere, para cada subsistema, a las disposiciones relativas a
los pardmetros, a los componentes de interoperabilidad, a las interfaces y a los
procedimientos, asi como a las condiciones de coherencia global del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad requeridas para conseguir su interoperabilidad.

2. Las disposiciones de la presente Directiva se aplicaran sin perjuicio de otras
disposiciones comunitarias pertinentes. Sin embargo, en el caso de los componentes de
interoperabilidad, el cumplimiento de los requisitos esenciales de la presente Directiva
puede requerir que se recurra a especificaciones europeas especiales establecidas a tal
efecto.

Articulo 4

1. El sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad; los subsistemas y los
componentes de interoperabilidad deberan cumplir los requisitos esenciales que les
correspondan.

2. Las especificaciones técnicas suplementarias, que figuran en el apartado 4 del articulo
18 de la Directiva 93/38/CEE y que son necesarias para cumplir las especificaciones
europeas o las demas normas, vigentes en la Comunidad, no deberan ser contrarias a los
requisitos esenciales.

CAPITULO 11

Especificaciones técnicas de interoperabilidad



Articulo 5

1. Cada uno de los subsistemas sera objeto de una ETI. Para los subsistemas que afecten
al medio ambiente, a la explotacion o a los usuarios, solo se elaboraran ETI en la
medida en que resulte necesario para garantizar la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad en los ambitos de las infraestructuras, la
energia, el control y mando, la sefializacion y el material rodante.

2. Los subsistemas deberan estar en conformidad con las ETI. Dicha conformidad
deberd mantenerse de forma permanente durante el uso de cada subsistema.

3. En la medida de lo necesario y con el fin de lograr la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad, las ETI:

a) precisaran los requisitos esenciales para los subsistemas y sus interfaces;

b) determinaran los parametros fundamentales, descritos en el punto 3 del Anexo II, que
son necesarios para el cumplimiento de los requisitos esenciales;

¢) fijaran las condiciones que han de respetarse para cumplir los rendimientos
especificados para cada una de las siguientes categorias de lineas:

- lineas construidas especialmente para la alta velocidad,
- lineas acondicionadas especialmente para la alta velocidad,

- lineas acondicionadas especialmente para la alta velocidad con caracteristicas
especificas debidas a dificultades topograficas, de relieve o de entorno urbano;

d) fijaran las posibles normas de desarrollo en determinados casos especificos;

e) determinaran los componentes de interoperabilidad y las interfaces que deberan ser
objeto de especificaciones europeas, y entre ellas, las normas europeas, que seran
necesarias para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad cumpliendo con los requisitos esenciales;

f) indicaran, en cada uno de los casos previstos, los médulos, definidos en la Decision
93/465/CEE o, en su caso, los procedimientos especificos que deberan utilizarse para

evaluar o bien la conformidad, o bien la idoneidad para el uso de los componentes de

interoperabilidad, asi como la verificacion «CE» de los subsistemas.

4. Las ETI no seran obstaculo para las decisiones de los Estados miembros relativas a la
utilizacion de las infraestructuras nuevas o acondicionadas para la circulacion de otros
trenes.

5. El cumplimiento de la totalidad de las ETI permitira constituir un sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad coherente que mantendra, de manera apropiada, la

coherencia de la red ferroviaria existente de cada Estado miembro.

Articulo 6



1. Los proyectos de ETI seran elaborados por mandato de la Comision, determinado con
arreglo al procedimiento definido en el apartado 2 del articulo 21, por el organismo
comun representativo. Las ETI se adoptaran y revisaran con arreglo al mismo
procedimiento. Seran publicadas por la Comision en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

2. El organismo comun representativo se encargara de preparar la revision, la
actualizacion de las ET1 y de formular cualquier recomendacion oportuna al Comité
mencionado en el articulo 21, con objeto de tener en cuenta la evolucion de las técnicas
o de las exigencias sociales.

3. En la elaboracion, adopcion y revision de las ETI se tendra en cuenta el coste
previsible de las soluciones técnicas que permitan su cumplimiento, con miras a definir
y aplicar las soluciones mas rentables. A tal fin, el organismo comun representativo
adjuntara a cada proyecto de ETI una evaluacion de los costes y ventajas previsibles de
dichas soluciones técnicas para todos los operadores y agentes econdmicos interesados.

4. El organismo comun representativo informaré con regularidad al Comité mencionado
en el articulo 21 sobre los trabajos de elaboracion de las ETI. El Comité podra formular
respecto de aquél cualquier mandato o recomendacion oportuna acerca de la concepcion
de las ETI, sobre la base de los requisitos esenciales, asi como acerca de la evaluacién
de los costes.

5. Cuando se proceda a la adopcion de una ETI, la fecha de entrada en vigor de dicha
ETI sera fijada segin el procedimiento del apartado 2 del articulo 21.

6. El organismo comun representativo debera actuar de forma abierta y trasparente de
conformidad con los procedimientos comunitarios generales de normalizacion.

Articulo 7

Los Estados miembros podran no aplicar determinadas ETI, incluso las relativas al
material rodante, en los casos y condiciones siguientes:

a) para un proyecto de nueva linea o de acondicionamiento de linea ya existente para
adaptarla a la alta velocidad, que se encuentre en fase avanzada de desarrollo en el
momento de la publicacion de dichas ETI.

El Estado miembro de que se trate notificara previamente a la Comision su intencion de
introducir una excepcion, le informara del grado de desarrollo del proyecto y le
transmitira un expediente con las ETI o partes de ETI que desee que no se apliquen, las
disposiciones que piense poner en practica en la realizacion del proyecto para favorecer
su interoperabilidad en el futuro, y los motivos técnicos, administrativos o economicos
que justifiquen dicha excepcion;

b) para un proyecto de acondicionamiento de linea ya existente para adaptarla a la alta
velocidad, cuando el galibo, el ancho o la distancia entre ejes de las vias de dicha linea,
tengan valores diferentes a los existentes en la mayor parte de la red ferroviaria europea
y cuando dicha linea no constituya una conexion directa con la red de alta velocidad de
otro Estado miembro que forme parte de la red transeuropea de de alta velocidad.



El Estado miembro de que se trate notificard previamente a la Comision su intencion de
introducir una excepcion y le remitira un expediente con las ETI o las partes de ETI
relativas al parametro o parametros fisicos contemplados en el parrafo primero que
desee que no se apliquen, las disposiciones que piense poner en practica en la
realizacion del proyecto para favorecer su interoperabilidad en el futuro, las medidas
transitorias que permitan garantizar la compatibilidad de explotacion y los motivos
técnicos, administrativos o econdmicos que justifiquen dicha excepcion;

c) para los proyectos de lineas nuevas o de acondicionamiento de lineas ya existentes
para adaptarlas a la alta velocidad realizados en el territorio de dicho Estado miembro,
cuando la red ferroviaria de éste se encuentre enclavada o aislada por el mar de la red
ferroviaria de alta velocidad del resto de la Comunidad.

El Estado miembro de que se trate notificara previamente a la Comision su intencion de
introducir una excepcion y le remitira un expediente que contendré los elementos
previstos en el parrafo segundo de la letra b);

d) para un proyecto de acondicionamiento de una linea ya existente para adaptarla a la
alta velocidad, cuando la aplicacion de estas ETI ponga en peligro la viabilidad
econdmica del proyecto.

El Estado miembro de que se trate notificard previamente a la Comision su intencion de
introducir una excepcion y le remitira un expediente con las ETI o las partes de ETI que
desee no se apliquen. La Comision examinara si las medidas contempladas por el
Estado miembro estan justificadas y adoptara una decisién con arreglo al procedimiento
establecido en el apartado 2 del articulo 21.

CAPITULO III

Componentes de interoperabilidad

Articulo 8

Los Estados miembros adoptaran todas las medidas oportunas para que los componentes
de interoperabilidad:

- s6lo se comercialicen si permiten la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad, de conformidad con los requisitos esenciales,

- se utilicen en el ambito para el que estén destinados y sean instalados y mantenidos
adecuadamente.

Estas disposiciones no obstaculizaran la comercializacion de dichos componentes para
otras aplicaciones ni su utilizacion en las lineas ferroviarias convencionales.

Articulo 9

Los Estados miembros no podran prohibir, restringir o dificultar en su territorio y con
motivo de la presente Directiva, la comercializacion de componentes de



interoperabilidad para su utilizacion en el sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad cuando dichos componentes cumplan lo dispuesto en la presente Directiva.

Articulo 10

1. Los Estados miembros consideraran conformes con los requisitos esenciales de la
presente Directiva que les sean aplicables, los componentes de interoperabilidad que
estén provistos de la declaracion «CE» de conformidad o idoneidad para el uso, cuyos
elementos se recogen en el Anexo IV.

2. El cumplimiento por un componente de interoperabilidad de los requisitos esenciales
que le son aplicables se determinara con relacion a las especificaciones europeas
pertinentes, en caso de que existan.

3. Las referencias de las especificaciones europeas se publicardn en el Diario Oficial de
las Comunidades Europeas.

4. Los Estados miembros publicaran las referencias de las normas nacionales que
transpongan normas europeas.

5. A falta de especificaciones europeas y sin perjuicio del apartado 5 del articulo 20, los
Estados miembros comunicaran a los demés Estados miembros y a la Comision las
normas y las especificaciones técnicas en uso para la aplicacion de los requisitos
esenciales.

Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comision consideren que unas especificaciones
europeas no se ajustan a los requisitos esenciales, podra decidirse retirar parcial o
totalmente dichas especificaciones de las publicaciones donde se encuentren inscritas, o
enmendarlas, con arreglo al procedimiento establecido en el apartado 2 del articulo 21 y
previa consulta al Comité creado por la Directiva 83/189/CEE del Consejo, de 28 de
marzo de 1983, por la que se establece un procedimiento de informacion en materia de
las normas y reglamentaciones técnicas (10) cuando se trate de normas europeas.

Articulo 12

1. Si un Estado miembro comprueba que un componente de interoperabilidad provisto
de la declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso, que esté
comercializado y sea utilizado para el uso a que estd destinado, puede poner en riesgo el
cumplimiento de los requisitos esenciales, adoptara todas las medidas necesarias para
restringir su &mbito de aplicacion, para prohibir su uso o para retirarlo del mercado.
Dicho Estado miembro informara inmediatamente a la Comision de las medidas
adoptadas e indicara las razones de su decision, precisando, en particular, si la no
conformidad se deriva de:

- el incumplimiento de los requisitos esenciales,

- una aplicacion incorrecta de las especificaciones europeas en caso de que se invoque la
aplicacion de dichas especificaciones,



- una insuficiencia de las especificaciones europeas.

2. La Comision consultard cuanto antes con las partes de que se trate. Si tras dicha
consulta comprueba que la medida esta justificada, informara de ello inmediatamente al
Estado miembro que tom¢ la iniciativa asi como a los demas Estados miembros. Si tras
dicha consulta la Comision considera que la medida no esta justificada, informaré de
ello inmediatamente al Estado miembro que tom¢ la iniciativa, asi como al fabricante o
a su mandatario establecido en la Comunidad. Si la decision a que se refiere el apartado
1 esta motivada por la existencia de un vacio en las especificaciones europeas, serd de
aplicacion el procedimiento definido en el articulo 11.

3. Cuando un componente de interoperabilidad provisto de la declaracion «CE» de
conformidad resulte no ser conforme, el Estado miembro competente adoptara las
medidas pertinentes contra quien haya expedido la declaracion e informara de ello a la
Comision y a los demas Estados miembros.

4. La Comision se asegurara de que los Estados miembros sean informados del
desarrollo y resultados de este procedimiento.

Articulo 13

1. Para expedir la declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso de un
componente de interoperabilidad, el fabricante, o su mandatario establecido en la
Comunidad, deberd aplicar las disposiciones previstas por las ETI que le afecten.

2. Cuando las ETI obliguen a ello, la evaluacion de la conformidad o de la idoneidad
para el uso de un componente de interoperabilidad sera tramitada por el organismo
notificado al cual el fabricante, o su mandatario establecido en la Comunidad, hayan
solicitado dicha evaluacion.

3. Si alguno de los componentes de interoperabilidad es objeto de otras directivas
comunitarias sobre otros aspectos, la declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad
para el uso indicard, en ese caso, que dichos componentes de interoperabilidad cumplen
también las exigencias de las citadas directivas.

4. Si tanto el fabricante como su mandatario establecido en la Comunidad incumplen las
obligaciones sefialadas en los apartados 1, 2 y 3, éstas incumbiran a toda persona que
comercialice el componente de interoperabilidad de que se trate. Las mismas
obligaciones afectaran a quien monte los componentes de interoperabilidad o parte de
los componentes de interoperabilidad de origen distinto o los fabrique para su propio
uso, a efectos de la presente Directiva.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 12:

a) toda constatacion por parte de un Estado miembro de que se ha expedido
indebidamente la declaracion «CE» de conformidad supondra para el fabricante o su
mandatario establecido en la Comunidad la obligacion de modificar el componente de
interoperabilidad para hacerlo conforme y cesar en la infraccion, en las condiciones que
establezca dicho Estado miembro;



b) en caso de que persista la no conformidad, el Estado miembro deberd adoptar las
medidas oportunas para restringir o prohibir la comercializacién del componente de
interoperabilidad en cuestion, o retirarlo del mercado segun los procedimientos
establecidos en el articulo 12.

CAPITULO IV
Subsistemas
Articulo 14

Corresponde a cada Estado miembro autorizar la puesta en servicio de los subsistemas
de caracter estructural integrantes del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad
que se implanten en su territorio o que exploten las empresas ferroviarias establecidas
en él.

A tal fin, los Estados miembros adoptaran todas las medidas apropiadas para que dichos
subsistemas s6lo puedan entrar en servicio si son concebidos, fabricados e instalados
y/o explotados de modo que no peligre el cumplimiento de los requisitos esenciales que
les afecten, cuando se integren en el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

Articulo 15

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 19, los Estados miembros no podran prohibir,
restringir o dificultar en su territorio y por motivos que atanan a la presente Directiva, la
construccion, la puesta en servicio y la explotacion de subsistemas de caracter
estructural constitutivos del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad cuando
¢éstos cumplan los requisitos esenciales.

Articulo 16

1. Los Estados miembros considerardn interoperables y conformes a los requisitos
esenciales que les afectan, los subsistemas de caracter estructural constitutivos del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad que estén provistos de la declaracion
«CE» de verificacion.

2. La verificacion de la interoperabilidad, con cumplimiento de los requisitos esenciales,
de un subsistema de caracter estructural constitutivo del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad se determinaréa con referencia a las ETI, si existen.

3. A falta de ETI, los Estados miembros comunicaran a los demas Estados miembros y a
la Comision la lista de las normas técnicas en uso para la aplicacion de los requisitos
esenciales.

Articulo 17
Si se observa que las ETI no se ajustan por completo a los requisitos esenciales, podra

consultarse al Comité contemplado en el articulo 21 a peticion de un Estado miembro o
a iniciativa de la Comision.



Articulo 18

1. Para expedir la declaracion «CE» de verificacion, la entidad contratante o su
mandatario hard tramitar el procedimiento de verificacion «CE» al organismo notificado
que haya elegido al efecto.

2. La funcidn del organismo notificado encargado de la verificacion «CE» de un
subsistema comenzara en la fase de proyecto y abarcara todo el periodo de construccion
hasta la fase de homologacion, antes de la puesta en servicio del subsistema.

3. El organismo notificado sera responsable de la constitucion del expediente técnico
que debe acompaiiar a la declaracion «CE» de verificacion. Dicho expediente técnico
debera contener toda la documentacion necesaria relativa a las caracteristicas del
subsistema y, en su caso, todos los elementos que prueben la conformidad de los
componentes de interoperabilidad. Asimismo deberd contener todos los elementos
relativos a las condiciones y limites de utilizacion y a las instrucciones de conservacion,
de observacion continua o periodica, de regulacion y de mantenimiento.

Articulo 19

1. Cuando un Estado miembro compruebe que un subsistema de caracter estructural,
provisto de la declaracion «CE» de verificacion acompaiiada del expediente técnico, no
cumple plenamente lo dispuesto en la presente Directiva y, en particular, los requisitos
esenciales, podra solicitar que se lleven a cabo verificaciones complementarias.

2. El Estado miembro de donde proceda la citada solicitud informara inmediatamente a
la Comision de las verificaciones complementarias solicitadas, exponiendo las razones
que las justifiquen. La Comision emprendera sin dilacion el procedimiento previsto en
el apartado 2 del articulo 21.

CAPITULO V
Organismos notificados
Articulo 20

1. Los Estados miembros notificaran a la Comision y a los demas Estados miembros los
organismos encargados de efectuar el procedimiento de evaluacion de la conformidad o
la idoneidad para el uso previsto en el articulo 13 y el procedimiento de verificacion
definido en el articulo 18, indicando el &mbito de competencia de cada uno.

La Comision asignara nimeros de identificacion a dichos organismos. La Comision
publicara en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas la lista de esos organismos
con su numero de identificacion correspondiente, asi como sus ambitos de competencia,
y se encargara de su actualizacion.

2. Los Estados miembros deberan aplicar los criterios expuestos en el Anexo VII para la
evaluacion de los organismos que vayan a notificar. Se supondra que cumplen dichos
criterios los organismos que satisfagan los criterios de evaluacion fijados en las normas
europeas pertinentes.



3. Los Estados miembros retiraran la autorizacion otorgada a los organismos que dejen
de ajustarse a los criterios contemplados en el Anexo VII. Informaran de ello
inmediatamente a la Comision y a los demas Estados miembros.

4. Si un Estado miembro o la Comision considera que un organismo notificado por otro
Estado miembro no cumple los criterios pertinentes, el asunto se sometera al Comité
previsto en el articulo 21, que dictaminara en un plazo de tres meses. A la vista del
dictamen del Comité, la Comision informara al Estado miembro de que se trate acerca
de cualesquiera modificaciones que sean necesarias para que el organismo notificado
pueda conservar el estatuto que tiene concedido.

5. En su caso, la coordinacion de los organismos notificados se llevara a cabo de
conformidad con el apartado 4 del articulo 21.

CAPITULO VI
Comité
Articulo 21

1. La Comisidn estard asistida por un comité formado por los representantes de los
Estados miembros y presidido por el representante de la Comision.

2. El representante de la Comision presentara al Comité un proyecto de las medidas que
deban tomarse. EI Comité emitird su dictamen sobre dicho proyecto en un plazo que el
Presidente podra determinar en funcion de la urgencia de la cuestion de que se trate. El
dictamen se emitira segin la mayoria prevista en el apartado 2 del articulo 148 del
Tratado para adoptar aquellas decisiones que el Consejo deba tomar a propuesta de la
Comision. Con motivo de la votacion en el Comité, los votos de los representantes de
los Estados miembros se ponderaran de la manera definida en el articulo anteriormente
citado. El presidente no tomara parte en la votacion.

La Comision adoptara las medidas previstas cuando sean conformes al dictamen del
Comité.

Cuando las medidas previstas no sean conformes al dictamen del Comité o en caso de
ausencia de dictamen, la Comision someterd sin demora al Consejo una propuesta
relativa a las medidas que deban tomarse. El Consejo se pronunciard por mayoria
cualificada.

Si transcurrido un plazo de tres meses a partir del momento en que la propuesta se haya
sometido al Consejo, éste no se hubiere pronunciado, la Comision adoptara las medidas
propuestas, excepto en caso de que el Consejo se haya pronunciado por mayoria simple
contra dichas medidas.

3. El Comité podra tratar cualquier cuestion relacionada con la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

4. En su caso, el Comité podra crear grupos de trabajo que le asistan en el cumplimiento
de sus funciones, en particular para coordinar los organismos notificados.



5. El Comité se constituird en cuanto entre en vigor la presente Directiva.
CAPITULO VII

Disposiciones finales

Articulo 22

Toda decision adoptada en aplicacion de la presente Directiva que concierna a la
evaluacion de la conformidad o la idoneidad para el uso de componentes de
interoperabilidad, la verificacion de subsistemas integrantes del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad, asi como las decisiones que se tomen en aplicacion de
los articulos 11, 12, 17 y 19, se motivara con toda precision. Se notificara al interesado
con la mayor brevedad posible, con indicacion de las vias de recurso que permita la
normativa vigente en el Estado miembro de que se trate y de los plazos en que dichos
recursos deban presentarse.

Articulo 23

1. A mas tardar treinta meses después de la entrada en vigor de la presente Directiva, los
Estados miembros modificaran y adoptaran las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas necesarias con el fin de autorizar el uso de los componentes de
interoperabilidad y la puesta en servicio y explotacion de los subsistemas que cumplan
la presente Directiva. Informaran de ello inmediatamente a la Comision.

2. Cuando los Estados miembros adopten las disposiciones contempladas en el apartado
1, éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn acompanadas de dicha referencia
en su publicacion oficial. Los Estados miembros estableceran las modalidades de la
mencionada referencia.

Articulo 24

Cada dos afios, la Comision informara al Parlamento Europeo y al Consejo sobre los
progresos realizados hacia la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidad.

Articulo 25

La presente Directiva entrara en vigor el vigésimo primer dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 26

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.
Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 1996.

Por el Consejo

El Presidente
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ANEXO I

SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE ALTA VELOCIDAD

1. Infraestructuras

a) Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad seran las
de las lineas de la red transeuropea de transporte especificadas en el marco de las
orientaciones mencionadas en el articulo 129 C del Tratado:

- que estén especialmente construidas para ser recorridas a alta velocidad;

- que estén especialmente acondicionadas para ser recorridas a alta velocidad.

Podran incluir lineas de mallado y de enlace, en particular las conexiones de lineas
nuevas o acondicionadas para alta velocidad con las estaciones del centro de las



ciudades, y en las cuales las velocidades deberan tener en cuenta las condiciones
locales.

b) las lineas de alta velocidad incluirdn:

- las lineas especialmente construidas para la alta velocidad equipadas para velocidades
por lo general iguales o superiores a 250 km/h;

- las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad equipadas para
velocidades del orden de 200 km/h;

- las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad, de carécter especifico
debido a dificultades topograficas, de relieve o de entorno urbano, cuya velocidad
debera ajustarse caso por caso.

2. Material rodante

Los trenes de alta velocidad de tecnologia avanzada deberan estar concebidos para
garantizar una circulacion segura e ininterrumpida:

- a una velocidad de 250 km/h como minimo en las lineas construidas especialmente
para la alta velocidad, pudiéndose al mismo tiempo, en las circunstancias adecuadas,

alcanzar velocidades superiores a los 300 km/h;

- a una velocidad del orden de 200 km/h en las lineas existentes acondicionadas
especialmente;

- a la velocidad mas alta posible en las demas lineas.

3. Coherencia de las infraestructuras y del material rodante

Los servicios de trenes de alta velocidad suponen la existencia de un excelente grado de
coherencia entre las caracteristicas de la infraestructura y las del material rodante. De
dicha coherencia dependen el nivel de las prestaciones, la seguridad, la calidad de los
Servicios y su coste.

ANEXO II

SUBSISTEMAS

1. A efectos de la presente Directiva, el sistema constitutivo del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad podra dividirse en subsistemas, correspondientes:

1.1. bien a &mbitos de naturaleza estructural:
- infraestructura,
- energia,

- control y mando y sefializacion,



- material rodante;

1.2. bien a &mbitos de naturaleza funcional:

- mantenimiento,

- medio ambiente,

- explotacion,

- usuarios.

2. Para cada uno de los subsistemas se fijara la lista de los aspectos vinculados con la
interoperabilidad en los mandatos confiados al organismo comun representativo para la
elaboracion de los proyectos de ETL.

A tenor de las disposiciones del apartado 1 del articulo 6, dichos mandatos se
determinardn de conformidad con el procedimiento definido en el apartado 2 del
articulo 21.

Llegado el caso, y de conformidad con las disposiciones de la letra c) del apartado 3 del
articulo 5, el organismo comun representativo precisara la lista de los aspectos

vinculados con la interoperabilidad fijados en los mandatos.

3. A tenor de la letra b) del apartado 3 del articulo 5, se consideraran en particular
parametros fundamentales para realizar la interoperabilidad los elementos siguientes:

PARAMETROS FUNDAMENTALES
- Galibo minimo de las infraestructuras
- Radios de curva minimos

- Ancho de via

- Esfuerzos méaximos sobre la via

- Longitud minima de los andenes

- Altura de los andenes

- Tension de alimentacion

- Geometria de las catenarias

- Caracteristicas del ERTMS (1)

- Carga por eje

- Longitud méaxima de los trenes



- Galibo del material rodante

- Caracteristicas minimas de frenado

- Caracteristicas eléctricas limite del material rodante

- Caracteristicas mecanicas limite del material rodante

- Caracteristicas de la explotacion vinculadas con la seguridad de los trenes

- Caracteristicas limite relacionadas con los ruidos exteriores

- Caracteristicas limite relacionadas con las vibraciones exteriores

- Caracteristicas limite relacionadas con las perturbaciones electromagnéticas externas
- Caracteristicas limite relacionadas con los ruidos interiores

- Caracteristicas limite relacionadas con el aire acondicionado

- Caracteristicas relacionadas con el transporte de personas minusvalidas.

(1) European Rail Traffic Management System.

ANEXO III

REQUISITOS ESENCIALES

1. Requisitos generales

1.1. Seguridad

1.1.1. La concepcidn, la construccion o la fabricacion, el mantenimiento y la vigilancia
de los componentes criticos para la seguridad y, en especial, de los elementos que
intervienen en la circulacion de los trenes, deben garantizar la seguridad al nivel
correspondiente a los objetivos fijados para la red, incluso en situaciones degradadas
definidas.

1.1.2. Los parametros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad
de rodamiento necesarios para garantizar una circulacion totalmente segura a la
velocidad maxima autorizada.

1.1.3. Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales
especificados durante su periodo de servicio. Aplicando los medios adecuados deben
limitarse las repercusiones de sus fallos fortuitos en la seguridad.

1.1.4. En la concepcion de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la

eleccion de materiales, se debe tener en cuenta el objetivo de limitar la produccion,
propagacion y efectos del fuego y el humo en caso de incendio.



1.1.5. Los dispositivos destinados a que los manipulen los usuarios deben disefiarse de
modo que no pongan en peligro la seguridad de éstos en caso de una utilizacion que
aunque sea previsible no se ajuste a las indicaciones de los carteles informativos.

1.2. Fiabilidad y disponibilidad

La vigilancia y mantenimiento de los elementos fijos y moviles que intervienen en la
circulacion de los trenes deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse para que su
funcion se siga desempenando en las condiciones previstas.

1.3. Salud

1.3.1. Los materiales que por su modo de utilizacion puedan poner en peligro la salud
de las personas que tengan acceso a ellos no deben utilizarse en los trenes ni en las
infraestructuras ferroviarias.

1.3.2. En la eleccion, puesta en servicio y utilizacion de estos materiales se debe tener
en cuenta el objetivo de limitar la emision de humos o gases nocivos y peligrosos,
especialmente en caso de incendio.

1.4. Proteccion del medio ambiente

1.4.1. En la concepcion del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad se deben
evaluar y tener en cuenta las repercusiones de su implantacioén y explotacion sobre el
medio ambiente, de conformidad con las disposiciones comunitarias vigentes.

1.4.2. Los materiales utilizados en trenes e infraestructuras deben evitar la emision de
humos o gases nocivos y peligrosos para el medio ambiente, especialmente en caso de
incendio.

1.4.3. El material rodante y los sistemas de alimentacion de energia deben concebirse y
fabricarse para ser compatibles desde el punto de vista electromagnético con las
instalaciones, los equipos y las redes publicas o privadas con las que pudieran interferir.
1.5. Compatibilidad técnica

Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben ser
compatibles entre si y con las de los trenes que circularan por el sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas
caracteristicas, podrian aplicarse soluciones temporales que garanticen la
compatibilidad futura.

2. Requisitos especificos de cada subsistema

2.1. Infraestructuras

2.1.1. Seguridad



Se tomaran medidas adecuadas para evitar un acceso o intrusion indeseable en las
instalaciones de las lineas por las que se circule a alta velocidad.

Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el peligro para las personas, en especial
en el momento del paso por las estaciones de los trenes que circulen a alta velocidad.

Las infraestructuras a que tiene acceso el publico deben concebirse y construirse de
modo que se limiten los riesgos para la seguridad de las personas (estabilidad, incendio,

accesos, evacuacion, andén, etc.).

Deberan establecerse las disposiciones adecuadas para tener en cuenta las condiciones
especiales de seguridad en los tineles de gran longitud.

2.2. Energia

2.2.1. Seguridad

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia no debe poner en
peligro la seguridad de los trenes de alta velocidad ni de las personas (usuarios, personal
ferroviario, habitantes del entorno y otros).

2.2.2. Proteccion del medio ambiente

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacioén de energia no debe afectar al
medio ambiente por encima de los limites especificados.

2.2.3. Compatibilidad técnica

Los sistemas de alimentacion de energia eléctrica utilizados en el sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad deben:

- permitir que los trenes realicen las prestaciones acordes con sus especificaciones;

- ser compatibles con los dispositivos de captacion instalados en los trenes.

2.3. Control y mando y senalizacion

2.3.1. Seguridad

Las instalaciones y operaciones de control y mando y de sefializacion que se utilicen
para el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad deberan permitir una
circulacion de los trenes que presente el nivel de seguridad correspondiente a los
objetivos fijados para la red.

2.3.2. Compatibilidad técnica

Toda nueva infraestructura de alta velocidad y todo nuevo material rodante de alta
velocidad construidos o desarrollados después de la adopcion de sistemas de control y

mando y de sefializacion compatibles deberan estar adaptados a la utilizacion de dichos
sistemas.



Los equipos de control y mando y de sefializacion instalados en los puestos de
conduccion de los trenes deberan permitir una explotacion normal, en las condiciones
especificadas, en todo el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

2.4. Material rodante

2.4.1. Seguridad

Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre vehiculos deben estar
concebidas para proteger las zonas de viajeros y de conduccion en caso de colision o

descarrilamiento.

Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad de funcionamiento de las
instalaciones de control y mando y de sefializacion.

Las técnicas de frenado y los esfuerzos ejercidos deben ser compatibles con el disefio de
las vias, estructuras de obra y sistemas de sefializacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes bajo tension eléctrica
para que no peligre la seguridad de las personas.

Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los pasajeros sefialarlo al
conductor y al personal de tren ponerse en contacto con el mismo.

Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre y apertura que
garantice la seguridad de los viajeros.

Deben existir salidas de emergencia y éstas deberan estar sefializadas.

Deberan tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones
especiales de seguridad en los tineles de gran longitud.

Sera obligatorio a bordo de los trenes un sistema de iluminacién de auxilio con
intensidad y autonomia suficientes.

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacion que permita que el personal a bordo
del tren y el personal de control en tierra puedan dirigir mensajes a los pasajeros.

2.4.2. Fiabilidad y disponibilidad

El disefio de los equipos fundamentales, de rodamiento, traccion y frenado, asi como de
control y mando, debe permitir, en una situacion degradada definida, la continuacion del
trayecto sin consecuencias nefastas para los equipos que sigan funcionando.

2.4.3. Compatibilidad técnica

Los equipos eléctricos deben ser compatibles con el funcionamiento de las instalaciones
de control y mando y de sefializacion.



Las caracteristicas de los dispositivos de captacion de corriente deberan permitir la
circulacion de los trenes con los sistemas de alimentacion de energia del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

Las caracteristicas del material rodante deberdn permitirle circular en todas las lineas en
que esté prevista su explotacion.

2.5. Mantenimiento
2.5.1. Salud

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de
mantenimiento no deben suponer una amenaza para la salud de las personas.

2.5.2. Proteccion del medio ambiente

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de
mantenimiento no deben rebasar los niveles de nocividad admisibles para el medio
ambiente.

2.5.3. Compatibilidad técnica

Las instalaciones de mantenimiento en que se traten los trenes de alta velocidad deberan
permitir que se lleven a cabo las operaciones de seguridad, higiene y comodidad en
todos los trenes para los que se concibieron.

2.6. Medio ambiente

2.6.1. Salud

La explotacion del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad debe ajustarse a
los niveles reglamentarios en materia de contaminacion acustica.

2.6.2. Proteccion del medio ambiente

La explotacion del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad no debe generar
vibraciones en el suelo inadmisibles para las actividades y el entorno proximos a la
infraestructura y en estado normal de mantenimiento.

2.7. Explotacion

2.7.1. Seguridad

La coherencia de las normas de explotacion de las redes junto con la cualificacion de los
conductores y del personal de tren, deben garantizar una explotacion internacional en

condiciones de seguridad.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del
personal que realiza este trabajo y el sistema de aseguramiento de calidad establecido en



los centros de mantenimiento a que pertenecen los operadores correspondientes deben
garantizar un alto nivel de seguridad.

2.7.2. Fiabilidad y disponibilidad

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del
personal que realiza este trabajo y el sistema de aseguramiento de calidad creado por los
responsables de la explotacion en los centros de mantenimiento deben garantizar un alto
nivel de fiabilidad y disponibilidad del sistema.

2.7.3. Compatibilidad técnica

La coherencia de las normas de explotacion de las redes, junto con la cualificacion de
los conductores, del personal de tren y de los encargados de la gestion de la circulacion,
deben garantizar la eficacia de la explotacion en todo el sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidad.

ANEXO IV

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD

Declaracion «CE» - de conformidad - de idoneidad para el uso

1. Componentes de interoperabilidad

La declaracion «CE» se aplicard a los componentes de interoperabilidad relacionados
con la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad que se
mencionan en el articulo 3. Estos componentes de interoperabilidad pueden ser:

1.1. Componentes comunes

Los componentes no propios del sistema ferroviario que pueden ser utilizados para otras
aplicaciones sin necesidad de modificacion.

1.2. Componentes comunes con caracteristicas especificas

Los componentes que, en cuanto tales, no son especificos del sistema ferroviario, pero
que deben ofrecer determinadas prestaciones especificas cuando van a ser utilizados en
él.

1.3. Componentes especificos

Los componentes propios de las aplicaciones ferroviarias.

2. Ambito de aplicacion

La declaracion «CE» se refiere a:



- ya sea a la evaluacion, por uno o varios organismos notificados, de la conformidad
intrinseca de un componente de interoperabilidad, considerado aisladamente, con las
especificaciones técnicas a las que debe ajustarse;

- 0 a la evaluacidn/valoracion, por uno o varios organismos notificados, de la idoneidad
para el uso de un componente de interoperabilidad, considerado en su entorno
ferroviario, en especial cuando entran en juego interfaces, con relacion a las
especificaciones técnicas, en particular de indole funcional, que deben ser verificadas.
Para los procedimientos de evaluacion que llevan a cabo los organismos notificados en
las fases tanto de disefio como de produccion se utilizardn los moédulos definidos en la
Decision 93/465/CEE, con arreglo a las modalidades indicadas en las ETI.

3. Contenido de la declaracion «CE»

La declaracion «CE» de conformidad o idoneidad para el uso y los documentos que la
acompanan iran debidamente fechados y firmados.

Esta declaracion deberd redactarse en la misma lengua que las instrucciones de uso, y
contendra los siguientes elementos:

- referencias de la Directiva,

- nombre, apellidos y direccion del fabricante o de su mandatario establecido en la
Comunidad (se indicara la razén social y direccion completa; si se trata de un
mandatario, se consignarad también la razon social del fabricante o constructor),

- descripcion del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),

- indicacion del procedimiento seguido para declarar la conformidad o la idoneidad para
el uso (articulo 13),

- todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de
interoperabilidad y, en particular, las condiciones de utilizacion,

- nombre y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en
el procedimiento seguido para la conformidad o la idoneidad para el uso, y fecha del
certificado de inspeccion, en la que, en su caso, figuraran el periodo y las condiciones
de validez de dicho certificado,

- en su caso, la referencia de las especificaciones europeas,

- identificacion del signatario apoderado del fabricante o de su mandatario establecido
en la Comunidad.

ANEXO V
SUBSISTEMAS

DECLARACION «CE» DE VERIFICACION



La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompafien deberén ir
debidamente fechados y firmados.

Esta declaracion deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico, y
contendra los siguientes elementos:

- referencias de la Directiva,

- nombre y direccion de la entidad contratante o de su mandatario establecido en la
Comunidad (se indicard la razon social y direccion completa; en caso de que se trate de
un mandatario, se consignara también la razon social de la entidad contratante),

- breve descripcion del subsistema,

- nombre y direccion del organismo notificado que ha efectuado la verificacion «CE»
prevista en el articulo 18,

- referencias de los documentos contenidos en el expediente técnico,

- todas las disposiciones pertinentes, provisionales o definitivas, que debe cumplir el
subsistema, y especialmente, en su caso, las restricciones o condiciones de explotacion,

- si es provisional: el periodo de validez de la declaracion «CE»,

- identificacion del signatario.

ANEXO VI

SUBSISTEMAS

VERIFICACION «CE»

1. La verificacion «CE» es el procedimiento por el que un organismo notificado
comprueba y certifica, a peticion de la entidad contratante o de su mandatario
establecido en la Comunidad, que un subsistema es:

- conforme a lo dispuesto en la Directiva,

- conforme a las demas disposiciones reglamentarias de aplicacion en cumplimiento del
Tratado,

y puede ser puesto en servicio.
2. La verificacion del subsistema abarca las siguientes etapas:
- disefo global,

- fabricacion del subsistema, incluidas la ejecucion de las obras de ingenieria civil, el
montaje de los componentes y la regulacion del conjunto,



- ensayos del subsistema acabado.

3. El organismo notificado responsable de la verificacion «CE» expedira el certificado
de conformidad destinado a la entidad contratante o a su mandatario establecido en la
Comunidad que, a su vez, expedira la declaracion «CE» de verificacion destinada a la
autoridad de tutela del Estado miembro en que el subsistema vaya a ser implantado o
explotado.

4. El expediente técnico adjunto a la declaracion de verificacion debera estructurarse del
siguiente modo:

- para las infraestructuras: planos de las obras, actas de aprobacion de excavaciones y
armadura, informes de pruebas y de control de los hormigones,

- para los demas subsistemas: planos generales y de detalle acordes con la ejecucion,
esquemas eléctricos e hidraulicos, esquemas de los circuitos de mando, descripcion de
los sistemas informéaticos y de los automatismos, notas de funcionamiento y
mantenimiento, etc.,

- lista de los componentes de interoperabilidad mencionados en el articulo 3,
incorporados al subsistema,

- copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso de los
que los citados componentes deben estar provistos, conforme a lo dispuesto en el
articulo 13 de la Directiva, acompanadas, en su caso, de los cuadernos de calculos
correspondientes y de una copia de los informes de las pruebas e inspecciones
efectuadas por organismos notificados sobre la base de las especificaciones técnicas
comunes,

- certificado del organismo notificado encargado de la verificacion «CE» de que el
proyecto es conforme a lo dispuesto en la presente Directiva, acompafiado de los
cuadernos de célculos correspondientes visados por el citado organismo y donde se
hagan constar, en su caso, las reservas formuladas durante la ejecucion de las obras y
que no se hayan retirado, y acompanado de los informes de visitas y auditorias que haya
elaborado un cumplimiento de su mision, segin se indica en los puntos 5.3 y 5.4.

5.1 Vigilancia

5.1. La vigilancia «CE» tiene por finalidad asegurarse de que se han cumplido las
obligaciones derivadas del expediente técnico durante la realizacion del subsistema.

5.2. El organismo notificado encargado de verificar la construccion o fabricacion debe
poder, en todo momento, entrar en las obras, talleres de fabricacion, zonas de
almacenamiento y, en su caso, de prefabricacion, en las instalaciones de ensayo y, en
general, en todo lugar que considere necesario para el cumplimiento de su funcion. La
entidad contratante o su mandatario establecido en la Comunidad deben remitirle o
hacer que se le remitan todos los documentos pertinentes y, en particular, los planos de
ejecucion y la documentacion técnica del subsistema.



5.3. El organismo notificado que verifique la realizacion llevara a cabo auditorias
periodicas para asegurarse de que se cumple lo dispuesto en la Directiva, y presentara
en ese momento un informe de dicha auditoria a los profesionales encargados de la
realizacion. Podra exigir ser convocado en determinadas fases de la obra.

5.4. Por otra parte, el organismo notificado podra visitar sin previo aviso las obras o los
talleres de fabricacion. Con ocasion de estas visitas, podra efectuar auditorias completas
o parciales. Facilitard un informe de la visita y, en su caso, un informe de la auditoria a
los profesionales encargados de la realizacion.

6. El expediente completo a que se refiere el punto 4 se depositard, en apoyo del
certificado de conformidad expedido por el organismo notificado encargado de la
verificacion del subsistema en condiciones de funcionamiento, ante la entidad
contratante o su mandatario establecido en la Comunidad. El expediente se adjuntard a
la declaracion «CE» de verificacion que la entidad contratante remitira a la autoridad de
tutela del Estado miembro de que se trate.

La entidad contratante conservara una copia del expediente durante toda la vida 1til del
subsistema. El expediente serd remitido a los demas Estados miembros cuando éstos lo
soliciten.

7. Todos los organismos notificados publicaran con caracter periddico la informacion
pertinente relacionada con:

- las solicitudes de verificacion «CE» recibidas,
- los certificados de conformidad expedidos,
- los certificados de conformidad denegados.

8. Los expedientes y la correspondencia relacionados con los procedimientos de
verificacion «CE» se redactaran en una lengua oficial del Estado miembro en el que esté
establecida la entidad contratante o su mandatario en la Comunidad, o en una lengua
aceptada por ésta.

ANEXO VII

CRITERIOS MINIMOS QUE TENDRAN EN CUENTA LOS ESTADOS
MIEMBROS PARA LA NOTIFICACION DE ORGANISMOS

1. El organismo, su director y el personal encargado de las verificaciones no podran
intervenir, ni directamente ni en calidad de mandatarios, en el disefo, fabricacion,
construccion, comercializaciéon o mantenimiento de los componentes de
interoperabilidad o subsistemas ni en su explotacion. Esta circunstancia no excluye la
posibilidad de un intercambio de informacion técnica entre el fabricante o el constructor
y el organismo.

2. El organismo y el personal encargado del control deberan llevar a cabo las
operaciones de verificacion con la mayor integridad profesional y mayor competencia
técnica, y estar libres de toda presion e incentivo, en particular de tipo econémico, que



puedan influir en su juicio o en los resultados de su control, especialmente si tales
presiones e incentivos emanan de personas o grupos interesados en el resultado de las
verificaciones.

3. El organismo debera disponer del personal y poseer los medios necesarios para
cumplir adecuadamente las labores técnicas y administrativas relacionadas con la
realizacion de las verificaciones; debera también tener acceso al material necesario para
las verificaciones excepcionales.

4. El personal encargado de la inspeccion debera poseer:
- una buena formacion técnica y profesional,

- conocimientos satisfactorios sobre las obligaciones relativas a los controles que
realiza, y una practica suficiente en dichos controles,

- la aptitud necesaria para redactar los certificados, las actas y los informes en que se
plasmaran los controles efectuados.

5. Debera garantizarse la independencia del personal encargado de la inspeccion. La
remuneracion de un agente no estard en funcion del nimero de inspecciones que efectte
ni de los resultados de éstos.

6. El organismo debera suscribir un seguro de responsabilidad civil, a menos que dicha
responsabilidad esté cubierta por el Estado, en virtud de la legislacién nacional, o que
las inspecciones las lleve a cabo directamente el Estado miembro.

7. El personal del organismo estara obligado al secreto profesional en todo lo que llegue
a conocer en el ejercicio de sus funciones (salvo ante las autoridades administrativas
competentes del Estado en el que desarrolla su actividad) en el marco de la presente
Directiva o de cualquier norma de Derecho interno por la que ésta se aplique.



