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La notida:

Muerte de Franco

La notida ferroviaria:
Finaliza la traca6n vapor

Un simbolo de los tiempos:
El destape

"Espanoles Franco ha muerto”. Con voz
temblorosa y solemne Carlos Arias
Navarro anundo en television el fin de
una época. Al otro lado de la pantalla
unos espanoles descorchan botellas de
champan y otros lloran y se visten de luto
para ver por ultima vez a quien ha dirigi-
do Espana durante 40 afnos con mano de
hierro. Sus adeptos hicieron hasta 14
horas de cola para desfilar ante los restos
mortales de Franco, en un espectaculo que
fue visto con ojos atonitos mas alla de
nuestras fronteras

Su agonia, que duré cuarenta dias
mantuvo en vilo al pais y solo cuando el
desenlace era inminente susmasallegados
aceptaron a reganadientes que se pusie-
ran en marcha los mecanismos del trada-
do de poderes

De inmediato el tono de los discursos
comenzé a sonar distinto: "Que todos
entiendan oon generosidad y altura de
miras que nuestro futuro se basara en un
efectivo consenso de concordia nadonal
(..). Deseo ser capaz de actuar como mode-
rador, como guardian del sistema constitu-
donal y como promotor de la justida. Que
nadie tema que su causa sea olvidada, que
nadie espere una ventaja o un privilegio.
Juntos podremos hacerlo todo s a todos
damos su justa oportunidad”. Las palabras
aperturistas del primer discurso del Rey
Juan Carlos como jefe de Estado se escu-
charon con ilusén, pero sobre todo con
dudas Pocos confiaban en que el nuevo
monarca pudiera reunir los pedazos de una
Espana dividida. Los més escépticos inter-
pretaron el nombramiento de Arias Nava-
rro como presidente de gobierno como la
continuidad.

Coinddiendo con la agonia del dicta-
dor y con la transdon de poderes entre
octubre y noviembre Espana vive uno de
los episodios méas penosos de su historia.
Marruecos llevaba anos exigiendo la ane-
xion del Sahara y la ONU es partidaria de
realizar un referéndum. Aprovechando el
deterioro institudonal en Espanayla
presion internadonal Hassan Il

Adi6s al vapor después de 127 arnos de servido.

1975 Adios
vapor, adids

1 proceso de modernizacién del
ferrocarril espafiol se centré en

1975 en el material motor. Aquel
afio de cambio supuso una modificaciéon
radical en el parque de traccién de Renfe
que vio como protagonizaban sus servi-
cios tres series, todavia hoy en servicio,
las eléctricas 269, las diésel 333 y los
electrotrenes 440

Entonces estaban en servicio o en
construccion 148 locomotoras 269, deri-
vadas de las 279 (7900 y 289 (8900), tres
series que en conjunto fueron denomina-
das popularmente como “las japonesas”.
A ellas se sumaban las 93 diésel-eléctri-
cas de la serie 333 fabricadas por Maco-
sa y General Electric, y las 81 unidades
de tren de la serie 440 que construian
CAF Wesa y Melco.

Pero a pesar de la importancia
de la incorporacién progresiva

de ese moderno material al parque de
Renfe, la noticia del afo fue un adics. Se
trataba de despedir al gran protagonista
de la traccion desde que en 1837 circula-
ra por la isla de Cuba el primer tren
espafiol, el vapor.

La primera locomotora de vapor fabri-
cada en Espana sali6 de la Maquinista
Terrestre y Maritima en 1834 y la ultima
de Babcock & Wilcox en 1961. En los
138 anos de funcionamiento de las vapo-
rosas, Espana fue el paraiso de los aficio-
nados a este tipo de tracciéon por la
variedad de mdquinas, practicamente de
todos los fabricantes europeos, en circu-
lacién en nuestro pais.

El principe de Espana apagd el 23 de
junio de 19751a caja de fuego de la Mika-
do 141 F 2348 la dltima locomotora de
vapor en circulacion oficial por las lineas
de Renfe, en la estacién madrilefia de
Vicélvaro, coincidiendo con la inaugura-
cién de la electrificacion Madrid-Guada-
lajara y la puesta en marcha de un nuevo
servicio de cercanias en el trayecto.

VIA 1IBRE que tenia una tirada media
de 68483 ejemplares y era ya un referen-
te entre las cerca de 300 revistas ferrovia-
rias que existian en el mundo, dedicé al
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da un golpe de efecto y organiza la " mar-

cha verde”. Fue una peregrinacon de
250.000 personas, la mayoria indigentes y
desempleados, que portaban banderas
marroquies y fotografias de su rey. Dos
dias antes de la muerte de Franco se con-
suma la amenaza. Las cortes de Franco
reconocen "las legitimas aspiradones de
los paises interesados en la zona". La
entrega del Sdhara a Marruecos se efectua
vulnerando los acuerdos firmados con el
pueblo saharaui, sin garantias para los
intereses espanoles y dando una imagen
de debilidad y corrupdon ante el mundo.

Mientras Espana deja a su suerte al
Sahara tras afnos de colonizadon, EEUU
tiene que reconocer su derrota en el Viet-
nam después de diez anos de cruenta ocu-
padon. “La deteriorada situadon militar
recomienda la puesta en practica de la
cuarta opdon, después de haber fallado
las otras tres, dirigidas a salvar a Saigén
primero militar y luego politicamente”

El 30 de abril el presidente Gerald
Ford ponia fin, con estas palabras al
mayor fracaso en la historia de EEUU. Por
mas que los hechos se suavizaran con
eufemismos, el discurso traduda la mas
amarga derrota: 58000 muertos, 300,000
heridos centenares de miles de soldados
con adicdon a las drogas El llamado sin-
drome de Vietnam resumia los serios pro-
blemas de readaptadion a la vida avil y el
orgullo herido que habria de arrastrar la
superpotenda durante décadas

A pesar de la tension que se vive en
Espana, nuevas formas culturales demues-
tran el deseo de seguir adelante. El desta-
pe se apodera del dne espanol con pelicu-
las con chabacanos titulos como "Yo soy
Fulana de Tal” o " Polvo eres’, trasanos de
estricta moralidad. Como un antidpo de la
movida madrilefa el grupo musical "Des-
madre 75" inida la senda contracultural
sorprendiendo con un éxito arrollador:
" Saca el guisky, cheli”.

1975 es un ano de disyuntivas La
muerte del fundador del Opus Dei, Escri-
va de Balaguer y la del dneasta italiano
Pier Paolo Pasolini dan las pautas
de dos caminos bien distintos

f"“:“‘“
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El Iberia Exprés remolcado por una 333

acontecimiento su portada y paginas
especiales, encabezado todo ello por un
texto de Walt Whitman: “A ti con tu
armadura, tu doble pulsacion ritmica y tu
latido convulsivo, tu negro cuerpo cilin-
drico, bronce de oro y acero de plata.
Tus pesadas barras laterales, tus bielas
paralelas, girando y moviéndose como
lanzaderas en tus flancos. Tu jadeo y
ronquido cadencioso, que crece, que se
pierde en la lejania... Signo de lo moder-
no -emblema del movimiento y de la
fuerza. Pulso del continente...”

Abronigal.

Adioses y fuegos que se extinguian
dieron paso a novedades de todo tipo:
se avanzaba. Asi, Renfe electrificaba la
linea Cordoba-Sevilla -57 kilometros de
via doble y 75de via unica- y se inaugu-
raban la estacién de mercancias de Abro-
nigal en Madrid de 230000 m2 de super-
ficie, el ramal Sants-Aeropuerto de Bar-
celona -un tren cada media hora-, la
linea Malaga-Fuengirola, los ramales al
puerto de Gandia y la factoria Ford en
Almussafes, y la nueva central de infor-
macion telefénica de Madrid-Chamartin.

Asimismo se firmaba un crédito de
sesenta millones de délares que formaba
parte de la financiacién de cien

millones destinada al Plan de

P,

e

Infraestructura Ferroviaria de Asturias,
las cercanias de Barcelona y el ramal a la
Universidad de “El Goloso”, la actual
Universidad Auténoma (Cantoblanco
Universidad), en Madrid. En paralelo
continuaban las obras de la nueva esta-
cién de Chamartin y el cercano centro de
Tratamiento Técnico de Fuencarral.

También en aquel afno se celebro el
centenario del primer ferrocarril de las
[slas Baleares, el Palma-Inca, embrion de
una red islefia de 915 mm de ancho -la
yarda mallorquina- que llegé a tener en
sus mejores tiempos 243 kilometros de
via, de los que en aquel momento sélo
estaban en servicio 107. Formentera e
Ibiza también tuvieron sus pequefnos
ferrocarriles para el servicio de las sali-
nas, con un ancho de via de 75 centime-
tros.

El ano se cerr6 en VIA LIBRE, en su
numero de diciembre, con un saludo a
los nuevos reyes de Espana bajo el titu-
lo “Inicio de viaje. Los reyes desde la
ventanilla”. La bienvenida que recordaba
la vinculacién ferroviaria del nuevo
monarca, no vino precedida por ninguna
despedida en las paginas de la revista al
anterior jefe del Estado, debido a que las
fechas de cierre de la edicién permitie-
ron que no se publicase nada con aquel
contenido.
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