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2.1 Transporte 
de viajeros de larga distancia

A los efectos de este informe, se considera “transporte de viajeros de larga distancia” a todos aquellos
tráficos de viajeros realizados en trenes o en grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es
superior a 300 kilómetros.

Este criterio coincide con el utilizado por el operador Renfe para caracterizar a sus viajeros de larga dis-
tancia y alta velocidad.

Dentro de este segmento de “larga distancia”, a su vez, se distinguen dos subsegmentos, en función de
la velocidad media del tren:

Transporte de viajeros de “larga distancia - alta velocidad”, aquellos servicios en los que la velo-
cidad máxima del tren es igual o superior a 200 km/h y además la velocidad media es superior a 100 km/h. que
en adelante denominaremos AVE.

Transporte de viajeros de “larga distancia convencional”, aquellos servicios en los que la veloci-
dad máxima del tren es inferior a 200 km/h o la velocidad media inferior a 100 km/h, en adelante LD.

De acuerdo con estas definiciones, únicamente Renfe-Operadora, realiza tráfico de larga distancia en
España.  No se incluyen en este grupo los transportes realizados en trenes de media distancia alta velocidad
(Avant, anteriormente Lanzaderas) a pesar de que, hasta 2005, fueron gestionados por la Unidad de Negocio de
alta velocidad.

Se incluyen en este capítulo los transportes internacionales de viajeros realizados en los servicios
TrenHotel, tanto los que son operados por Renfe-Operadora como los que lo son por la Agrupación de Interés
Económico (AIE) “Elypsos” (Renfe-Scnf), pero no el servicio regional internacional de Oporto a Vigo. El resto de
las empresas operadoras de servicios de viajeros por ferrocarril que actúan en España no prestan servicios que,
de acuerdo con las anteriores definiciones, pudieran denominarse de larga distancia.

.
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2.1.1 Red y estaciones con servicios de larga distancia

El servicio de transporte de larga distancia en España se realiza, al finalizar 2011, sobre una red de unos
9.329 kilómetros de líneas, que representa el 66,22 % de la longitud de la red de Adif. A 31 de diciembre de
2010 se prestaba en 9.442 kilómetros de líneas. 

Este tráfico se produce en 185 estaciones, considerando únicamente aquellas en las que se registran más
de 365 viajeros (subidos más bajados) al año.

Líneas con servicio de larga distancia a 31 de diciembre de 2011

Fuente: elaboración propia
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2.1.2 Transporte realizado 
en servicios de larga distancia 1993-2011

El transporte realizado en el año 2011 fue de 10.555 millones de viajeros kilómetro, lo que supone un
aumento del tráfico respecto al año 2010 de +1,2%. En 2009 se produjo el máximo hístorico de tráfico en servi-
cios de larga distancia, con un total de 10.808 viajeros kilómetro.

El número de viajeros transportados en 2011 fue de 23,02 millones de viajeros, frente a los 22,21 de 2010
(un aumento del +3,7%).

Los ingresos de tráfico generados por estos viajeros (sin incluir IVA ni tasa de seguridad) fueron de 1.170
millones de euros (+6,6% sobre 2010).

El recorrido medio de cada viajero, calculado  mediante el cociente entre los viajeros.kilómetro y los via-
jeros, fue de 458 kilómetros.

Datos básicos de los servicios de larga distancia 1993-2011

Continua..
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El aprovechamiento es la relación entre los viajeros.kilómetro y las plazas.kilómetro. En el año 2011 fue
del 60,47% con una variación de 0,8 puntos porcentuales respecto a 2010.

La velocidad media de los trenes fue de 130,3 kilómetros por hora y en un día medio del año 2011 circu-
laron 290 trenes.
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Fuente: Renfe. Elaboración propia
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2.1.3 Tráfico de viajeros en servicios de larga distancia

Viajeros transportados

El total de viajeros transportados en servicios de larga distancia en
2011 fue de 23,02 millones de viajeros, un +3,7% con respecto a 2010. Desde
el 1993 hasta el año 2011, el número de viajeros transportados anualmente
ha aumentado en 8.940 viajeros, lo que supone un incremento del +35,7%.
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Miles de viajeros en servicios de larga distancia 1993-2011

Miles de viajeros en servicios de larga 
distancia 1993-2011
Fuente: Renfe. Elaboración propia

Fuente: Renfe. Elaboración propia
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Tráfico (viajeros.km)

El tráfico total, medido en viajeros.km, durante el año 2011 fue de
10.555 millones de viajeros kilómetro. Desde el año 1993 hasta 2011 se ha pro-
ducido un incremento del +30,4%, lo que se traduce en un crecimiento de 3.208
millones de viajeros.kilómetro.

Millones de viajeros.kilómetro en
servicios de larga distancia 

Fuente:Renfe. Elaboración propia

Millones de viajeros kilómetro en servicios de larga distancia 

Fuente:Renfe. Elaboración propia

Distribución de la venta 
de billetes en los diferentes canales de venta. 2009

Fuente: Renfe. Elaboración propia
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2.1.4 Precio medio del billete 
y percepción media en servicios de larga distancia

Billete medio por viajero 
de larga distancia 

Percepción media por
viajero.kilómetro (en
euros corrientes) en
servicios de larga
distancia 

La percepción media (neta de IVA y de tasa de seguridad) fue de 11,08 céntimos de euro por viajero kiló-
metro, un +5,3% mayor que en 2010.  El billete medio (neto de IVA y de tasa de seguridad) fue, en 2010, de
50,79 euros por viajero, lo que supone un aumento del +2,8% con respecto al año anterior.

Fuente: Renfe. Elaboración propia Fuente: Renfe. Elaboración propia

Percepción media por viajero.kilómetro (en euros corrientes) en servicios de larga distancia 

Fuente: Renfe.

Elaboración propia
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Trenes.kilómetro

La oferta de servicios en 2011 fue de 59,68 millones de trenes.kiló-
metro, un +1,5 % superior a la del año anterior.

Desde 1993, el recorrido total de los trenes ha crecido un +22 % (los
datos reflejan los trenes comerciales).

Trenes.kilómetro en 
servicios de larga distancia  1993-2011

Fuente:Renfe. Elaboración propia

Trenes.kilómetro en servicios de larga distancia 1993-2011

Fuente: Renfe. Elaboración propia

Nota metodológica: cambio de criterio a partir del 1 de enero de 2007, momento en
que comenzó a aplicarse un nuevo sistema de remuneración de los canales de
venta, que suponía excluir el cargo de emisión de las agencias de viaje del precio
del billete. Por ello, a partir de esta fecha, en los ingresos no están incluidos los
cargos de emisión de las agencias de viaje, aunque sí continuan incluidos los costes
de emisión de venta en internet, venta telefónica y venta en estaciones. Se estima
que los gastos que ya no están incluidos en el billete equivalen al 7% del importe de
los billetes vendidos en agencias de viajes, por lo que puede estimarse, para el año
2007, una repercusión de 0,222 céntimos de euro por viajero.kilómetro. Si se homo-
geneizan los ingresos de 2006 con los de 2007 (restando en 2006 el 7% de las comi-
siones de agencias de viaje que supusieron el 37,9% de las ventas), el aumento de
los ingresos en 2007 sobre 2006 fue de 9,35% en términos nominales y la percepción
media por viajero.kilómetro creció en el año un 9,37% en términos corrientes.

2.1.5 Oferta y producción
en servicios de larga distancia 
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Plazas y plazas.kilómetro

La oferta medida en plazas.kilómetro en el año 2011 fue de 17.454 millo-
nes, un -0,2% menos que en el año anterior.

Desde 1993 la evolución de las plazas.kilómetro presenta una tendencia
decreciente hasta el año 2007, cuando se produce un cambio, con un crecimien-
to del +23,7%  de plazas.kilómetro entre los años 2007 y 2008 debido a la entra-
da en servicio de nuevas rutas de alta velocidad.

La oferta total de plazas en 2011 (asientos, literas o camas) fue de 30,92
millones de plazas, lo que supone un +3,8% más que en 2010.
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Plazas.kilómetro ofertadas 
en servicios de larga distancia 

Fuente: Renfe. Elaboración propia

Plazas.kilómetro ofertadas  en servicios de larga distancia 

Plazas ofertadas  en servicios
de larga distancia 

Fuente: Renfe. Elaboración propia

Fuente: Renfe. Elaboración propia
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2.1.6 Relación entre oferta
y demanda en los servicios de larga distancia

Ocupación y aprovechamiento

El índice de ocupación considerando como tal el cociente (en porcenta-
je) viajeros/plazas de los trenes de larga distancia y alta velocidad fue, en el
año 2011, del 74,5 % (-0,2 puntos porcentuales respecto al año 2010). El aprove-
chamiento medio (viajeros.kilómetro/plazas.kilómetro) en el año 2011, fue de
0,604 viajeros.km/plaza.km, similar al del año anterior.

Ocupación  y aprovechamiento de los trenes de larga distancia 2003-2010

Ocupación de los trenes
de larga distancia 2003-2011

Aprovechamiento 
de los trenes de larga distancia 

Fuente: Renfe.Elaboración propia

Fuente: Renfe. Elaboración propia

Fuente: Renfe. Elaboración propia

re
la

ci
ón

 e
nt

re
 o

fe
rt

a 
y 

de
m

an
da

tr
an

sp
or

te
 d

e 
vi

aj
er

os
 d

e 
la

rg
a 

di
st

an
ci

a



512012 Anuario del Ferrocarril / Avance Observatorio del Ferrocarril en España

Viajeros por tren y tamaño del tren

En el año 2011 viajaron una media de 176,84 viajeros
en cada tren, frente a los 177,44 viajeros por tren de 2010
(-0,3%).

El tamaño medio de cada tren en 2011 fue de 292,44
plazas, frente a las 297,47 del año 2010 (-1,7%).

Viajeros por tren y plazas por tren en
trenes de larga distancia 
Fuente: Renfe. Elaboración propia

Evolución de los viajeros por tren  y plazas por tren en trenes de larga distancia 

Fuente: Renfe. Elaboración propia
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La velocidad media en el año 2011 de los trenes de larga distancia  fue de
130,3 kilómetros por hora, marcando un máximo histórico, con un crecimiento
con respecto al año anterior del +4,3%.

Velocidad media de 
los trenes de larga distancia 

Fuente: Renfe. Elaboración propia

2.1.7 Velocidad media de los trenes de larga distancia

Velocidad media de los trenes de larga distancia 

Fuente: Renfe. Elaboración propia





tr
an

sp
or

te
  d

e 
vi

aj
er

os
 d

e 
la

rg
a 

di
st

an
ci

a

54 Anuario del Ferrocarril 2012 / Avance Observatorio del Ferrocarril en España

pa
rq

ue
 d

e 
m

at
er

ia
l p

ar
a 

se
rv

ic
io

s 
de

 la
rg

a 
di

st
an

ci
a

2.1.8. Parque de material para
servicios de larga distancia por tipo de servicio

Al finalizar el año 2011 el parque de material de larga distancia estaba integrado por 87 trenes de alta
velocidad (series 100, 102, 103 y 112) con una velocidad máxima de 350 km/h y un ancho vía de 1.435 mm, 61
trenes de alta velocidad en ancho variable (serie 120 y 130) con una velocidad máxima de 250 km/hora; 10 tre-
nes de  alta velocidad de ancho de vía de 1.668 mm (serie 490). Además el parque contaba con 66 locomotoras
eléctricas, 37 locomotoras diésel, 653 coches Talgo; 36 coches Arco (200 km/h) y 34 coches convencionales de
viajeros (160 km/h).

Parque de material para servicios de larga distancia 
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Caracterísitcas del material para servicios de larga distancia 
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El transporte ferroviario de viajeros de
larga distancia (medido en viajeros.kilómetro) en
2011 aumenta, con respecto al año 2010, en un
+1,21%. En el año 2009 el tráfico de viajeros
alcanza su máximo histórico, alimentado por la
apertura de nuevos servicios de alta velocidad
(Madrid-Barcelona, Madrid-Málaga y Madrid-
Valladolid). En el año 2011 el incremento de via-
jeros está motivado por la apertura de la nueva
línea de alta velocidad Madrid-Valencia.

El tráfico en el año 2011 se encuentra un
51,55%  por encima del mínimo relativo de 1994,
al que se llegó después del un periodo de reduc-
ción de tráfico entre los años 1988-1994, en el
que se perdió el 44,6% del tráfico de larga distan-
cia.

El declive se aceleró desde 1990, pese a la
puesta en servicio en 1992 de la línea de alta
velocidad de Madrid a Sevila con un impacto posi-
tivo en los tráficos de este corredor. Desde 2004
los nuevos corredores de alta velocidad han per-
mitido la recupeación del tráfico y alcanzar en
2009 el máximo histórico de tráfico.

Evolución del tráfico (viajeros.kilómetro) 1941-2011

2.1.9 Evolución del tráfico de larga distancia 1941-2011

Evolución del tráfico (viajeros.kilómetro) 1941-2011

Fuente: elaboración propia

Fuente: elaboración propia
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2.1.10 Tráfico de larga distancia por estaciones

En conjunto, se presta servicio de larga distancia en 185 estaciones de la red, considerando las estacio-
nes con más de 365 viajeros al año. Desde el año 2004  está disminuyendo el número de estaciones de larga dis-
tancia, pasando de 209 estaciones con tráfico en el año 2004 a 185 del año 2011.

Distribución del tráfico de viajeros de larga distancia por estaciones 2004-2011

Como puede observarse en el gráfico, el número de viajeros acumulado en las cinco primeras estaciones
supone el 59,96% del tráfico por estaciones registrado en el año 2011, más de la mitad de los viajeros totales.
Esta concentración de los viajeros desde el año 2007 presenta una tendencia creciente, aumentando dicha con-
centración en 5,43 puntos porcentuales. 

El tráfico en las diez primeras estaciones supone tres cuartas partes del tráfico de larga distancia por
estaciones.

Concentración de viajeros de larga distancia por estaciones
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Las cinco primeras estaciones con mayor tráfico de viajeros, son por este orden las de Madrid-Puerta de
Atocha (13,08 millones de viajeros), Barcelona-Sants  (6,11 millones de viajeros), Valencia-Joaquín Sorolla (2,67
millones de viajeros), Sevilla-Santa Justa (2,65 millones de viajeros), Madrid-Chamartín (2,59  millones de via-
jeros), todas ellas con tráfico de alta velocidad. De estas cinco estaciones, Madrid-Atocha, Barcelona-Sants y
Valencia-Joaquin Sorolla presenta un crecimiento respecto al año 2010.

El total de viajeros subidos y bajados por estaciones en el año 2011 es de 45.217.339, de los cuales las
25 primeras estaciones concentran el 88% del total con 39.293.767 viajeros. En las 164 estaciones restantes se
registran 5.439.509 viajeros, el 12% del total. Esta concentración se acelera a partir del año 2004, debido prin-
cipalmente a la entrada en servicio de las nuevas líneas de alta velocidad.

Viajeros de larga distancia subidos y bajados por estaciones 2004-2011...
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Viajeros de larga
distancia por estaciones

en 2011
(el mapa incluye las 25

estaciones con mayor tráfico,
con más de 200.000 viajeros

anuales subidos y bajados)

...Viajeros de larga distancia subidos y bajados por estaciones 2004-2011
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Fuente: Adif. Elaboración propia
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2.1.11 Tráfico de viajeros de larga distancia por ciudades

Las ciudades que concentran un mayor número de viajeros subidos y bajados son, por este orden,  Madrid
con 15.848.656 viajeros, Barcelona con 6.283.363 viajeros, Valencia con 3.225.625, Sevilla con 2.652.030 viaje-
ros y Zaragoza 2.305.218.  

De las 10 primeras posiciones,  Alicante no cuentan con servicio AVE y de las 25 primeras,  Murcia cuen-
ta con servicio de alta velocidad (200 km/h).

Las tres ciudades con más tráfico de viajeros se mantienen en la misma posición desde el año 2004 hasta
el año 2011, en que Valencia ocupa la tercera posición que hasta entonces ostentaba Sevilla, debido a la entra-
da en servicio de la nueva línea Madrid-Valencia.
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Fuente: Adif. Elaboración propia

Viajeros de larga distancia subidos y bajados por ciudades 2004-2011...
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...Viajeros de larga distancia subidos y bajados por ciudades 2008-2011

Viajeros de larga distancia por
ciudades en 2011 

(el mapa incluye las 25 ciudades con
mayor tráfico, de viajeros anuales

subidos y bajados)
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2.1.12 Tráfico de viajeros de larga 
distancia en los principales rutas origen destino

La ruta origen-destino de larga distancia que más viajeros ha registrado en el año 2011 ha sido la de
Madrid a Barcelona, con 2.545.907 viajeros (en ambos sentidos), seguida de la ruta Madrid a Sevilla con
2.137.026 viajeros y la de Madrid a Valencia con 1.836.500 viajeros.
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Principales rutas de viajeros
de larga distancia 2011

Evolución del número de viajeros por rutas de larga distancia 1993-2011...

Fuente: Adif. Elaboración propia
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Principales rutas de viajeros de larga distancia 2011

De las 10 principales relaciones de viajeros de larga distancia en el año 2011,  presentan crecimiento res-
pecto al año anterior las relaciones Madrid-Valencia (+1.133.483 con respecto a 2010), Madrid-Málaga (+1.219
con respecto a 2010), Barcelona-Valencia (+29.647 con respecto a 2010) y Madrid-Alicante (+1.470 con respecto
a 2010).

El total de viajeros de las principales rutas origen-destino es resultado de la suma de los viajeros en
ambos sentidos.

...Evolución del número de viajeros por rutas de larga distancia 1993-2011

Fuente: Adif. Elaboración propia
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2.1.13 Productos para el transporte
de viajeros de larga distancia

Productos AVE

A lo largo del año 2011 los servicios AVE se han prestado en las rutas de Madrid a Córdoba y Sevilla, Madrid
a Málaga, Madrid a Valladolid, de Madrid a Zaragoza y Barcelona Sants, de  Madrid a Calatayud- Zaragoza y
Huesca, el transversal de Barcelona a Sevilla y Málaga, junto con las rutas de Madrid a Albacete y Valencia. 

En estos servicios, durante el año 2011, se transportan 12.536.028 viajeros con un recorrido medio de
466,4 kilómetros y con una percepción media de 13,46 c€/v.km.  El aprovechamiento fue del 62,78%. 

Los servicios AVE son servicios de larga distancia que circulan exclusivamente por nuevas líneas de alta
velocidad, con velocidades máximas de, al menos, 300 km/h y elevados nivel de servicios a bordo.

Datos básicos de productos AVE 
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Red y estaciones con servicios AVE a 31-12-2011

Servicios AVE 31-12-2011 (frecuencias y tiempos de viaje)

Fuente: Adif. Elaboración propia
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Productos Alvia, Altaria, Alaris y Euromed

A lo largo del año 2011 los servicios Alvia, Altaria, Alaris y Euromed se han prestado en las rutas Madrid-
Gijón, Madrid-Santander; Madrid-Bilbao; Madrid-San Sebastián; Madrid-Logroño; Madrid-Pamplona; Madrid-
Valencia; Madrid-Alicante; Barcelona-Valencia; Barcelona-Alicante; Barcelona-Murcia; Madrid-Huelva; Madrid-
Cádiz; Madrid-Algeciras; Madrid-Granada; Madrid-Coruña/Pontevedra; Barcelona-Vigo; Barcelona-
Bilbao/Hendaya, Madrid-Murcia, Madrid-Cartagena, Madrid-Castellón y Madrid-León.

En 2011, en los trenes de estos productos, se transportaron 7,78 millones de viajeros, con un recorrido
medio de 399,6 kilómetros y una percepción media de 9,13 c€/vkm.  El aprovechamiento medio de estos trenes
fue del 57,93 %

Datos básicos Alvia, Altaria, Alaris y Euromed

Los servicios Alvia, Altaria, Alaris y Euromed se prestan con trenes de velociadad máxima de 200 km/h y
algunos de ellos circulan en parte de su recorrido por la red de alta velocidad.
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Servicios Alvia, Alaris, Altaria y Euromed a 31-12-2011

Red y estaciones en servicios Alvia, Alaris, Altaria y Euromed a 31-12-2011
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Productos convencionales diurnos

En el año 2011 los trenes convencionales diurnos incluyen los productos Talgo “Diurno” y “Arco”. Son ser-
vicios que no emplean la red de alta velocidad y que siendo de larga distancia, no alcanzan velocidades comer-
ciales elevadas.

Estos trenes dan servicio en las rutas de Barcelona a Montpellier, Murcia, Almeria, Granada, Málaga,
Alicante-Pontevedra/A Coruña, Zaragoza-Salamanca, Portbou-Cartagena/Lorca, Sevilla y Badajoz; de Bilbao a
Salamanca, A Coruña y Vigo; y de Hendaya a Salamanca, A Coruña y Vigo.

En el año 2011 viajaron un total de 1.722.242 viajeros, realizando un recorrido medio de 434,9 kilóme-
tros; con una percepción media de 6,53 c€/vkm y un aprovechamiento del 57,9%.

Datos básicos en productos convencionales diurnos
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Servicios convencionales diurnos (2011)

Red y estaciones en servicios convencionales diurnos (2011)
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Productos nocturnos

Los productos nocturnos convencionales de larga distancia en el año 2011, engloban a los trenes denomi-
nados “Tren Hotel” y “Estrella”.

El producto “Tren Hotel” opera en las rutas internacionales Barcelona-París, Barcelona-Milan, Barcelona-
Zurich, Madrid-Lisboa, Madrid-París y Hendaya-Lisboa. A nivel nacional, en las rutas desde Barcelona a Málaga ,
Granada, Coruña, Vigo y Gijón; y de Madrid a Pontevedra y Coruña.

En el producto “Estrella” solo quedan los trenes de Madrid-Chamartín a Portbou “Costa Brava” y el
“Estrella Picasso” de Bilbao a Málaga que circula en fechas puntuales.

En estos trenes se transportan 0,99 millones de viajeros descendiendo en un 6,9 % respecto al año 2010,
con un recorrido medio de 859 km y una percepción media de 5,83 c€/v.km. El aprovechamiento total de estos
trenes fue en 2011 de 60,9 %.

Datos básicos en productos nocturnos de larga distancia
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Servicios nocturnos (2011)

Red y estaciones en servicios nocturnos (2011)


