CALOR Y SEGURIDAD
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mente esa dilatacion. Esto nos sugiere la idea, y asi
se lleva a cabo efectivamente, de que es preciso
contrarrestar, 0 mejor absorber esas tensiones in-
ternas originadas, mediante un adecuado arriostra-
miento, a través del carril fijacion a traviesa-travie-
sa-balasto.

La deficiencia en la calidad o en el montaje de
cualquiera de estos elementos arrastrard irremedia-
blemente a un pandeo de las vias de rodadura.
Balasto en cantidad insuficiente o irregularmente
repartido, tuercas de fijacion o grapas de sujecion
flojas, sueltas o desprendidas, son las causas fun-
damentales que permiten esa peligrosa libertad de
movimiento en la via, una falta o pequena resisten-
cia transversal. En ocasiones es también un defecto
de nivelacion o alineacion el que impide que las
traviesas apoyen perfectamente sobre el balasto,
encontrandose la via como levantada y por supues-
to muy propicia al pandeo o deformacion. Si a todo
esto le unimos los esfuerzos soportados al paso de
los distintos vehiculos y sobre todo los originados,
tanto longitudinal como transversalmente, cuando
éstos se inscriben en una curva, comprenderemos
la extremada atencion que es preciso tener en
cuenta cuando realmente se trata de evitar estas
anomalias. Es en curvas, debido al gigantesco es-
fuerzo transversal, precisamente donde han de ex-
tremarse las precauciones. Y esto es a grandes
rasgos lo que con caracter general puede decirse
sobre las causas de estas incidencias, como la
expuesta, de efectos siempre graves. Sélo un per-
fecto montaje y una meticulosa, concienzuda y
constante vigilancia, reducirén al minimo los acci-
dentes, o mas bien los anularan. Afortunadamente,
en RENFE son poquisimos los casos de pandeo que
se nos han presentado. Y yo afnadiria que es el
producto de esos factores sefalados junto con la
inquietud y el desvelo de quienes tienen a su cargo
la mision de ofrecer una absoluta seguridad, con-

alineaciones, soldaduras,
etcétera. Ellos reconocen el perfil del balasto, la
los aparatos de dilatacion, el estado de las grapas;
en fin,
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