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0     RESUMEN EJECUTIVO 

Presentación 

Se presenta con este informe la tercera edición del Observatorio del Transporte y la 

Logística en España (OTLE), con la misma estructura en 5 pilares (Base de Datos, 

Indicadores, Informe, Página web y Jornadas) y objetivos (proporcionar una visión 

integral de la realidad del transporte y la logística en España y profundizar en su 

comprensión) que en las ediciones anteriores, pero con contenidos adicionales y 

mejorados. 

En la Base de Datos se ha incorporado nueva información procedente de otras 

fuentes, se han creado nuevas consultas de transporte marítimo y aéreo para reflejar 

los viajes nacionales en términos homogéneos con los del transporte terrestre, 

respetando la información proporcionada por Puertos del Estado y AENA, se han 

adaptado algunas consultas del bloque socioeconómico a los cambios en la 

presentación de la información por la fuente original (normalmente el INE) y se han 

ajustado títulos, notas metodológicas y otros campos para ganar en coherencia y 

consistencia. También algunos indicadores de la parte medioambiental se han 

modificado para adaptarlos a una narrativa más completa.  

Los contenidos del informe se presentan con una nueva estructura en 4 bloques: 

movilidad (donde además de la visión modal se analiza la movilidad en otras 

dimensiones: interior-exterior, personas-mercancías), competitividad (donde se 

incluyen todos los aspectos socioeconómicos), sostenibilidad y logística. Además, 

como en ediciones anteriores, se aborda un tema monográfico específico que este año 

analiza la política europea de transporte. 

Los datos presentados en esta edición se corresponden, en general, con el ejercicio 

2014, último para el que existe información completa de todos los modos. 

Puntualmente se incorpora información de 2015, y donde la información no está 

disponible, se presentan datos de 2013. El análisis se refiere, por lo tanto, a 2014. Sin 

embargo, ante la existencia de indicadores adelantados de 2015 en diferentes 

ámbitos, algunos de los comentarios interpretan los datos con referencias más 

actualizadas. 

Atendiendo al propósito del OTLE de ser un instrumento útil para la comunidad del 

transporte y la logística y la sociedad españolas, los contenidos de los trabajos 

desarrollados durante el último año se hacen públicos en la página web y los 

principales resultados se exponen en la jornada anual. 

Visión global de la movilidad 

El año 2014 experimenta una recuperación de la movilidad en sintonía con el 

crecimiento del PIB. Según la última revisión de Contabilidad Nacional (dic. 2015), el 
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PIB en 2014 creció un +1,4%, el transporte interior de mercancías (medido en 

toneladas con datos de EPTMC y otros organismos) lo hizo en un +5% y el internacional 

en otro +5%. El transporte interior de viajeros (medido en viajeros-km), sin embargo, 

registra un descenso del -2% (con datos de la DGC y otros organismos), si bien este 

dato está posiblemente condicionado por el cambio metodológico de la Dirección 

General de Carreteras para estimar el transporte a partir de los aforos de vehículos 

pesados, que afecta a los autobuses especialmente, por lo que la comparación 

interanual hay que tomarla con cautela. 

Con las reservas apuntadas, parece que el transporte en 2014 se recuperó con más 

intensidad que el PIB, con lo que se revierte la tendencia opuesta durante los años de 

la crisis. La caída acumulada del transporte interior de mercancías en el periodo 

2007-2014 fue del -51% y la de viajeros del -11%, ambas por encima de la contracción 

experimentada por el PIB. Este cambio de tendencia tiene como corolario interesante 

que el desacoplamiento Transporte /PIB de los últimos años se detiene.  

En cuanto a la calidad del crecimiento, es destacable que en 2014 el Valor Añadido 

.Ǌǳǘƻ ό±!.ύ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ !ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻέ ŎǊŜŎƛƽ un +4% en términos 

constantes, estando en niveles similares a los de 2007 (-0,17%) pese a la fuerte caída 

del volumen de transporte desde 2007. Ello se debe tanto a un mejor comportamiento 

ŘŜƭ ǎǳōǎŜŎǘƻǊ ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ !ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέ (que no transporte 

directamente), como a un mayor valor añadido por unidad transportada.  

También es destacable la mayor intensidad en la recuperación del segmento de 

mercancías, que corrige la caída más intensa que había experimentado este segmento 

durante la crisis, muy afectado por el ciclo del sector de la construcción. Al menos en 

este segmento se observa una elasticidad Transporte/PIB alta.  

El crecimiento del transporte de mercancías (en toneladas) en 2014 fue equilibrado en 

el reparto nacional/internacional: ambos crecieron un +5% (no existen datos 

completos de viajeros internacionales de 2014). La fuerte recuperación de la demanda 

nacional contrasta con su desplome durante la crisis. El transporte internacional está 

actualmente en niveles similares a 2007 tanto en mercancías (-0,4%) como en viajeros 

(+2% en 2013), mientras que el nacional acapara casi toda la caída. 

Todos los modos de transporte crecieron en el transporte de mercancías (en 

toneladas) tanto interior como exterior. Destaca el fuerte crecimiento del transporte 

ferroviario (+14% en nacional, +4% internacional) seguido del transporte aéreo (+7% 

tanto en nacional como internacional), la carretera (+5% en nacional, +4% 

internacional) y el transporte marítimo (+2% en cabotaje, +6% en transporte 

internacional).  

Igualmente todos los modos crecieron en el transporte de viajeros interior en 2014 

(medido en viajeros-km), con la excepción del transporte por carretera que registra 
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una caída del -3% posiblemente afectado por el mencionado cambio metodológico. El 

peso de la carretera en el transporte de viajeros hace que el cómputo total de los 

viajeros-km nacionales decrezca (-2%) pese al crecimiento de todos los demás modos: 

ferrocarril (+5%), aéreo (+2%). También crecieron los viajeros aéreos internacionales 

(+6%) y los marítimos (+2%). 

Análisis por modos 

Como en la edición anterior, el análisis del transporte por carretera procede tanto de 

las estimaciones de la Dirección General de Carreteras (DGC) como de la Encuesta 

Permanente del Transporte de Mercancías por Carretera (EPTMC). Las características 

de cada fuente se especifican en el informe, centrándose la primera de ellas en el 

tráfico para todo tipo de vehículos en la red viaria española, y la segunda en las 

operaciones de transporte por carretera de todo tipo realizadas por los vehículos y 

empresas españolas. 

En 2014 el tráfico de vehículos por las carreteras españolas creció en 2014 un +1%, 

según la DGC, invirtiendo la tendencia bajista que tenía desde 2007. El tráfico de todas 

las categorías importantes de vehículos crece, con la excepción de los autobuses, cuya 

reducción debe analizarse en el contexto del cambio metodológico citado. Los 

vehículos pesados (+1,9%) crecen más que los ligeros (+0,8%), y dentro de aquellos 

destaca el crecimiento de camiones con remolque (+6,1%). 

Los datos de demanda (viajeros-km y toneladas-km) obtenidos principalmente de 

aplicar índices de ocupación a los diferentes tipos de vehículos, teniendo en cuenta la 

distancia, muestran resultados consistentes con la evolución del tráfico de vehículos. El 

transporte de mercancías crece un +2,7%. El de viajeros decrece (-3%) por el impacto 

de la corrección en los autobuses (posiblemente en gran medida metodológico), 

mientras que los viajeros-km en turismos y motocicletas crecen un +1% y un +6,6% 

respectivamente. 

Los datos de transporte de mercancías por carreteras de la DGC están globalmente 

confirmados con los procedentes de la EPTMC que estiman un crecimiento del 

transporte por carretera por transportistas españoles en un +5% medido en 

toneladas, y un +2% medido en toneladas-km. 

El tipo de transporte de mercancías por carretera que más creció en 2014 (en 

toneladas) fue el intramunicipal (+15%), seguido del intrarregional (+5,6%) y el 

internacional (+2,8%). Los datos de toneladas-km presentan tasas interanuales en 2014 

coherentes. Estos datos muestran un cambio de tendencia en el mercado en 2014, que 

crece más en los transportes de menores distancias que en el transporte interregional 

(-0,8%) e internacional (+2,8%), invirtiendo la tendencia anterior de forma coherente 

con un crecimiento general de la demanda interna en 2014. La evolución por tipo de 

mercancías y zonas geográficas no presenta variaciones destacables, una vez que el 
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peso de los minerales brutos y materiales de construcción pierden peso tras varios 

años de intensas caídas con el ajuste del sector inmobiliario. 

El número de viajeros en tren (en todas las categorías de transporte y todos los 

operadores) creció conjuntamente en 2014 un +0,1%, alcanzando 620 millones de 

viajeros, de los que 29,6 millones lo fueron de largo recorrido (+16%). La evolución del 

transporte ferroviario de viajeros medido en viajeros-km creció un +5,3%, superando 

al crecimiento en términos de viajeros transportados dado el mayor crecimiento del 

modo en las mayores distancias.  

En 2014, el número de trenes-km operados se redujo ligeramente (-0,6%) y las 

plazas-km ofertadas se mantuvieron estables pese al aumento en la demanda. En 

general las magnitudes de oferta (trenes o plazas-km) crecen menos que las de 

demanda (viajeros o viajeros-km) indicando una mejora en las ocupaciones. Este 

hecho es particularmente apreciable en los servicios de larga distancia, donde los 

viajeros-km crecen casi el doble (+9%) que las plazas-km ofertadas (+5%), y en 

cercanías, donde un aumento de los viajeros-km (+3,7%) se produce con menos 

plazas-km (-2,5%) y menos trenes-km.  

El transporte ferroviario de mercancías tuvo en 2014 un comportamiento destacado. 

Las toneladas netas transportadas crecieron un +13% y las toneladas-km un +10%. 

Estos crecimientos adquieren más valor al compararse con el incremento del +4% en 

los  trenes-km, por lo que la mejora se debe fundamentalmente a una mejora en los 

parámetros de explotación (como sucedía en el segmento de viajeros). El crecimiento 

se produce con más intensidad en el segmento nacional. Además, la presencia de 

operadores privados se consolida año tras año, representando ya un 20% del mercado 

en términos de toneladas y un 26% en toneladas-km. 

La recuperación del transporte también se observa en el modo aéreo, donde el 

número de viajeros crece un +5%, principalmente en los tráficos con los países 

UE-Schengen (+7%), seguido de otras relaciones internacionales (+4,5%) y los viajeros 

domésticos (+2,1%). En estos tráficos los viajeros-km crecen un +1,5%. Las toneladas 

transportadas crecen un +7% de forma equilibrada en todos los tipos de destinos. El 

crecimiento de la demanda de transporte aéreo viene de la mano de un mejor 

aprovechamiento de las operaciones, que crecen un +3,4%, y las plazas ofertadas que 

decrecen un -2%, indicando una menor dimensión media de las aeronaves operadas.    

2014 también fue un buen año para el transporte marítimo. Las toneladas 

transportadas por los puertos del Sistema Portuario Estatal y los puertos de las 

Comunidades Autónomas ascendieron a 457 millones de toneladas, un +5% respecto a 

2013. El crecimiento fue más intenso en el transporte exterior (+6%) que en el 

cabotaje, confirmando la tendencia de los últimos años y la especialización del modo 

en el transporte exterior. El número de viajeros transportados también creció un +3% 

ascendiendo a más de 21 millones (incluyendo a los cruceristas).   
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Este año el OTLE procesa también la información procedente de la Dirección General 

de la Marina Mercante de los viajeros en líneas regulares de cabotaje marítimo (a 

partir de los datos de las líneas sujetas a bonificación). De acuerdo con esta 

información, en 2014 hubo 9,44 millones de viajeros en las líneas nacionales sujetas a 

subvención, y se calcula que recorrieron 888 millones de kilómetros. Esta información 

será explotada también en sucesivas ediciones del OTLE para caracterizar con más 

profundidad este tipo de transporte.  

Los datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) incluidos en el 

informe se refieren al ejercicio 2013, en un contexto aún diferente. Ese año aún se 

producen reducciones significativas tanto para las variables de oferta (vehículos-km y 

plazas-km) como para las variables de demanda (viajes-línea y viajeros-km) para las 

áreas metropolitanas analizadas, destacando caídas más pronunciadas para los 

sistemas de metro y tranvía que para los transportes urbanos y metropolitanos por 

carretera. 

Aunque la fuente principal para analizar el transporte metropolitano en el OTLE es el 

OMM, este año se han procesado información de transporte urbano y metropolitano 

del INE referida al año 2014, que si bien no tiene la profundidad de análisis de aquel, 

permite trazar tendencias de forma más actualizada al ser la información de 2014. De 

acuerdo con esta fuente, en 2014 el transporte urbano recupera tasas de crecimiento 

positivas, tanto para el autobús (+0,4%) como para los metros (+0,6%).  

Competitividad 

La inversión pública en infraestructuras y servicios de transporte realizada en 2014 

por el Ministerio de Fomento (y entes asociados) se mantiene en un nivel similar a la 

de 2013 (-0,4%),  deteniendo la caída que se producía desde 2010, y representando el 

76% de toda la inversión en infraestructuras de transporte de las administraciones 

españolas. En 2014 la inversión del Grupo del Ministerio de Fomento tuvo mejor 

comportamiento que la inversión pública total (Formación Bruta de Capital Fijo del 

sector público), que se redujo un -4% para situarse en un 1,99% del PIB. 

La reducción de la inversión en infraestructuras de transporte de los últimos años ha 

conducido a una ligera caída del stock de capital disponible en este tipo de 

infraestructuras (calculadas con un método de inventario), pero sigue estando en 

niveles equiparables a la media europea.  

En 2014 el VAB del sector ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ !ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻέ ŎǊŜŎƛƽ ǳƴ ҌоΣу҈ por 

encima del resto de la economía (+1,4%). Desde el año 2007 este sector ha mostrado 

un comportamiento mejor que el resto de los sectores, acumulando desde el comienzo 

de la crisis una reducción del -0,2%. Aunque no están disponibles los datos 

desagregados por subsectores, del análisis de los últimos años puede afirmarse que el 

comportamiento del sector se explica principalmente por el buen comportamiento del 
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ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ !ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέ, que en el periodo 2007-2013 creció un 

+16% frente a contracciones en el resto de subsectores que fueron especialmente 

intensas en el subsector ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ¢ŜǊǊŜǎǘǊŜ ȅ ǇƻǊ ¢ǳōŜǊƝŀέ ό-15%) que representa 

casi la mitad de todo el sector. Es una reducción muy intensa pero inferior a la 

disminución en la demanda de transporte, especialmente de carreteras, por lo que el 

valor generado por unidad transportada ha aumentado. 

La ocupación Ŝƴ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ !ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻέ ǎŜ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƽ Ŝƴ нлмп un +2,6%, lo 

que supone el primer crecimiento desde 2008. Destaca, como en años anteriores, el 

ōǳŜƴ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ƭŀ ƻŎǳǇŀŎƛƽƴ ŘŜƭ ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ !ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέΣ 

que crea 16 mil empleos y acumula un crecimiento de la ocupación del +14% desde el 

inicio de la crisis. 

En cuanto a la estructura del empleo y sus condiciones, en 2014 se siguen observando 

importantes ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ¢ŜǊǊŜǎǘǊŜ ȅ ǇƻǊ ¢ǳōŜǊƝŀέ y el resto de 

subsectores. El transporte terrestre se caracteriza por menores salarios y 

productividad que el resto de subsectores. Es también el subsector con menor tasa de 

participación femenina (un 10%) y menor tasa de asalariados (menos del 70%) por la 

ŀƭǘŀ ǇǊŜǎŜƴŎƛŀ ŘŜ ǘǊŀōŀƧŀŘƻǊŜǎ άŀǳǘƽƴƻƳƻǎέΣ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘŜ Ŝƭ ор҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ, que 

se reduce ligeramente en 2014. 

El año 2014 es otro año de contención en precios y costes en el transporte. De acuerdo 

con el Índice de Precios de Consumo (IPC) los precios del transporte se redujeron 

un -0,95%, una disminución más intensa que el índice general (-0,15%, en media 

anual). Esta reducción refleja por una parte condiciones específicas de la economía 

española, pero también recoge ya la reducción en el precio del petróleo a partir de la 

segunda mitad de 2014.  

En el transporte por carretera destaca la reducción de los precios del transporte de 

mercancías (entre un -0,25% y un -1%) y del coste del vehículo privado (-1,2%). El 

transporte de viajeros por carretera experimenta, por el contrario, un ligero 

incremento (alrededor del +0,5%). Fuera del transporte por carretera, destaca la 

reducción de precios de los servicios de Alta Velocidad Ferroviaria y los ingresos 

procedentes de esta actividad. También se produce un incremento en los ingresos del 

transporte de mercancías por ferrocarril en consonancia con el incremento de sus 

tráficos.  

La estructura empresarial y de mercado en 2014 presenta pocas variaciones respecto a 

años anteriores, respondiendo principalmente a cuestiones estructurales. Pese a ser 

España un país intensivo en movilidad (especialmente en toneladas-km/PIB), con un 

elevado número de vehículos y empresas, el sector español representa sólo un 40% 

del valor medio de la producción y un 60% del empleo del de las cuatro grandes 

economías europeas (G4: Alemania, Francia, Italia y el Reino Unido).  
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Además es destacable la relación creciente entre productividad y dimensión de las 

empresas. En el ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ¢ŜǊǊŜǎǘǊŜ ȅ ǇƻǊ ¢ǳōŜǊƝŀέ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾƛŘŀŘ ŘŜ ƭŀǎ ŜƳǇǊŜǎŀǎ 

de más de 99 empleados casi triplica a las de menos de 2; y en ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ 

!ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέ Ŝǎ Ŏŀǎƛ ŎǳŀǘǊƻ ǾŜŎŜǎ ǎǳǇŜǊƛƻǊΣ ǇƻǊ ƭƻ ǉǳŜ ǳƴŀ ŦǳŜǊǘŜ ǇǊŜǎŜƴŎƛŀ ŘŜ 

empresas pequeñas en la estructura sectorial afecta a la productividad media del 

sector. 

En el ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ¢ŜǊǊŜǎǘǊŜ ȅ ǇƻǊ ¢ǳōŜǊƝŀέ Ŝƭ 66% de las empresas tienen menos de 2 

empleados y acumulan el 12% de la producción, mientras sólo el 0,15% de las 

empresas tiene más de 99 personas y producen el 25% de la producción. En contraste, 

en el sector logístico ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ !ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέ el 32% das empresas es 

de menos de 2 personas, y producen el 4% de la producción total del subsector, 

mientras que las empresas de más de 99 personas son el 2% del total de empresas 

pero producen el 48% del total. 

Esta diferente estructura de mercado explica el diferente comportamiento de ambos 

subsectores en relación con el de otros países de Europa. En el ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ¢ŜǊǊestre 

ȅ ǇƻǊ ¢ǳōŜǊƝŀέ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎŎƛƽƴ Ŝǎǘł ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ Ƴłǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŘŀ Ŝƴ ƭŀǎ ŜƳǇǊŜǎŀǎ 

de menor dimensión, lo que ocasiona que la productividad media del subsector sea la 

más baja de las de los cuatro países del G-4. Sin embargo, en el  ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ 

!ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέΣ ǇŜǎŜ ŀ ǉǳŜ ƭŀ ŘƛƳŜƴǎƛƽƴ ƳŜŘƛŀ ŘŜ ƭŀǎ ŜƳǇǊŜǎŀǎ Ŝǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ ƭŀ ŘŜ 

los demás grandes países europeos, la producción se concentra en las de mayor 

dimensión, por lo que la productividad media del subsector en España es incluso 

ligeramente superior. 

En cuanto al grado de endeudamiento del sector, eƭ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜΣ !ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ 

/ƻƳǳƴƛŎŀŎƛƻƴŜǎέ ŀŎŜƭŜǊŀ Ŝƴ нлмп ǎǳ ŘŜǎŜƴŘŜǳŘŀƳƛŜƴǘƻ ŀ ǳƴ ǊƛǘƳo más fuerte que 

otros sectores. Actualmente la deuda es un 29% inferior a la de 2008. Sin embargo, la 

morosidad, aunque sigue por debajo de otros sectores, sigue creciendo ligeramente 

cuando en otros sectores ya disminuye en 2014. 

El gasto en actividades de I+D en transporte fue relativamente bajo en 2013 en 

relación con otros sectores (casi la décima parte). Sin embargo destaca que, a pesar de 

la caída de la inversión, el número de empresas y personal que se dedica a esta 

actividad se ha mantenido bastante estable, indicador de que el núcleo de la capacidad 

investigadora, concentrada en empresas granes, no ha sido destruido, aunque sí 

sometido a reducciones de presupuestos. También destaca la alta productividad en 

términos de patentes de la inversión realizada en el transporte, y la importancia de la 

actividad de innovación, lo que apunta a que las actividades de I+D+i en el transporte, 

aun cuando son escasas, son de alta calidad. 

Las empresas del sector del transporte y la logística incrementan en 2014 sus 

importaciones y exportaciones. En general este sector comienza a experimentar una 
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transformación de apertura al exterior, como el conjunto de la actividad económica 

española, si bien se encuentra algo rezagada respecto a la de otros servicios como las 

comunicaciones o las empresas de ingeniería. 

En cuanto al papel de los diferentes modos en el comercio internacional, este se ajusta 

a los cambios que se detectan en el comercio internacional en una triple dirección: 

crecimiento del valor medio de las mercancías intercambiadas, reequilibrio de la 

balanza comercial, lo que implica un mayor crecimiento de las exportaciones, 

especialmente desde 2009, y un aumento del peso de los intercambios con los 

mercados emergentes (Asia y América principalmente). 

Todo ello se traslada a un reequilibrio de modos en el comercio internacional que 

beneficia principalmente al transporte marítimo y en segundo lugar al aéreo. El 

transporte marítimo incrementa su peso no sólo como consecuencia del mayor 

crecimiento en los mercados en los que ejerce ventaja comparativa tradicional (largas 

distancias y grandes volúmenes), sino que también está creciendo en áreas donde 

compite con otros modos, como Europa, e incluso en mercancías de mayor valor por 

unidad de peso. 

Sostenibilidad 

El consumo de energía final procedente del transporte representa en España casi un 

40% del total, 8 puntos porcentuales por encima de la media europea en consonancia 

con la intensidad de transporte de España. A pesar de ello, el consumo energético del 

transporte se ha reducido desde 2008 en un 25% aproximadamente, y en 2013 la 

reducción fue del 6%. 

El principal causante de esta reducción es la caída de los tráficos vista en los capítulos 

de movilidad, que afecta especialmente a la carretera. También se han producido 

ganancias de eficiencia energética en los modos de transporte, aunque estas son más 

difíciles de cuantificar por las diferencias en la composición de los tráficos dentro de 

cada modo. A pesar de ello, la relación entre consumo energético y unidades de 

transporte interior (viajeros-km y toneladas-km) mejoró en 2013 sustancialmente 

para el transporte por carretera y marginalmente para el transporte aéreo, lo que 

apunta a que apunta a un mejora de eficiencia energética que puede derivar de 

mejoras técnicas y/o de caídas de tráficos en los tipos de tráficos más consumidores de 

energía en cada modo. 

Utilizando esa misma relación (consumo de energía final entre transporte interior 

producido), se obtiene que en 2013 el modo más eficiente es el ferroviario (aunque se 

beneficia de que la energía eléctrica no se computa como energía final del transporte), 

seguido del modo marítimo, la carretera y el avión.  
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En términos de emisiones, las relaciones son similares a las de consumo energético, 

por la escasa penetración en el sistema de transporte español de las energías 

denominadas limpias, si bien la utilización de biocombustibles en la carretera 

comienza a tener alguna entidad y la tracción eléctrica en el ferrocarril gana terreno 

progresivamente. 

Logística 

El peso de la logística (tal y como se define en el OTLE a partir de la información 

estadística disponible como la suma del transporte de mercancías más las actividades 

anexas que no implican directamente desplazamiento) representa el 2,9% del PIB, una 

proporción estable desde 2008. Sin embargo se ha producido en estos años un cambio 

estructural importante. Las actividades directamente vinculadas con el transporte 

pasan de pesar un 1,4% del PIB al 1,1%, mientras que el ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ 

!ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέΣ ƭŀ ǇŀǊǘŜ Ƴłǎ ǾƛƴŎǳƭŀŘŀ Ŏƻƴ ƭŀ ƎŜǎǘƛƽƴΣ Ǉŀǎŀ ŘŜ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǊ ǳƴ 

1,3% al 1,5%. 

En términos de participación del sector de la logística en el empleo, se ha producido 

una reducción, al pasar de representar un 3,9% en 2008 a un 3,5% en 2013. En el año 

2013 aún se produce un ligero retroceso. Las pérdidas en el empleo se concentran en 

las actividades de transporte, que pasan de representar el 2,2% de la ocupación 

española en 2008 al 1,8% en 2013. El ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ ȅ !ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέΣ 

incrementa su peso del 1,1% a más del 1,2%.  

Los nodos y la superficie logística mantienen una tendencia marcada por la estabilidad, 

y no es probable que se presenten cambios significativos a corto plazo, tanto porque la 

dotación agregada de instalaciones es actualmente suficiente para un contexto de 

caída de los tráficos y moderación en las previsiones de crecimiento (sin perjuicio de 

necesidades puntuales) como por el contexto de prudencia en la inversión.  

Durante el año 2014 se ha experimentado un crecimiento global del transporte de 

mercancías (5,4% en toneladas), que se produce tanto en el ámbito internacional 

como en el nacional, en línea con el crecimiento de la demanda interna y revertiendo 

la tendencia de los últimos 6 años. La carretera y el ferrocarril han presentado mayores 

tasas de crecimiento en el transporte nacional de mercancías, mientras que el 

transporte marítimo y aéreo lo han hecho en el ámbito internacional. 

La evolución de la multimodalidad se ha caracterizado en 2014 por un incremento de 

la cuota de las cadenas de transporte multimodal respecto a las unimodales 

(carretera), al aumentar del 17,1% en 2013 a 18,0% en 2014. Por su parte, la cuota de 

transporte intermodal prácticamente se mantiene, pues en 2014 es del 13,8% frente 

al 13,9% en 2013. 
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1 INTRODUCCIÓN. MEJORAS Y MODIFICACIONES EN EL OTLE EN 2015 

Próximo a cumplir su tercer año de vida, el Observatorio del Transporte y la Logística 

en España (OTLE) actualiza y mejora sus contenidos y publica la tercera edición de su 

informe anual. El esquema básico del OTLE continúa estructurado en cinco pilares 

básicos que conviene recordar: 

1. BASE DE DATOS PROPIA, construida con el propósito de facilitar una visión  

holística y transversal de la realidad del transporte y la logística en España, 

partiendo de información procedente de Centros Directivos y Empresas del 

Ministerio de Fomento y otras fuentes externas solventes.  

2. INDICADORES DE SITUACIÓN Y DIAGNÓSTICO, construidos fundamentalmente 

(aunque no exclusivamente) a partir de la información incorporada a la Base de 

Datos para avanzar en el análisis de la realidad sistémica del transporte y la 

logística. 

3. INFORME ANUAL, que analiza, interpreta y valora la situación del transporte y la 

logística a partir de algunos de los indicadores de situación y otra información 

relevante, relacionándolo con el contexto general y los retos y tendencias del 

sector. 

4. PAGINA WEB, accesible al público, donde está disponible una parte de la base de 

datos y otros contenidos. 

5. JORNADAS DE PRESENTACIÓN, donde se hacen públicos los resultados y se da 

participación a agentes externos. 

En esta edición del OTLE se han llevado a cabo diversas mejoras, tanto en lo que se 

refiere al contenido y análisis e interpretación de la información del transporte, como 

también en lo relativo a los plazos en los que se pone la misma a disposición del 

público. Desde el año 2015 la información de la base de datos se publica en la web 

de forma continua, a lo largo de todo el año. Se proporciona así información más 

próxima en el tiempo a su producción por las fuentes primarias, incrementando la 

utilidad de la base de datos del OTLE como herramienta de consulta de información 

actualizada. No obstante, el enfoque de la base de datos del OTLE sigue orientado al 

análisis de tendencias anuales, y para consultas de detalle y coyuntura debe acudirse 

a los servicios estadísticos de las fuentes citadas en las consultas. 

Por otra parte, dentro del objetivo de homogeneizar datos de las diferentes fuentes y 

modos utilizados, se procede a crear nuevas consultas de oferta y demanda en los 

modos aéreo y marítimo con variables definidas de forma consistente con los 

conceptos empleados en el transporte terrestre. 
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Los datos de transporte aéreo y de transporte marítimo proceden de las estadísticas 

de los aeropuertos y puertos elaboradas por AENA y Puertos del Estado, 

respectivamente. Estos entes, como gestores de terminales, reportan en realidad la 

actividad (operaciones, pasajeros, tonelaŘŀǎΧύ ǊŜƎƛǎǘǊŀŘŀ Ŝƴ ƭŀǎ ƳƛǎƳŀǎΦ 5Ŝ ƳŀƴŜǊŀ 

que un viaje entre dos terminales españolas genera dos registros: uno en el 

aeropuerto o puerto de origen y otro en destino.  

Para evitar esta doble contabilización del transporte en los trayectos nacionales y 

proporcionar información homogénea con el transporte terrestre, se ha procedido a 

ŎǊŜŀǊ Ŝƴ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ Řŀǘƻǎ ƴǳŜǾŀǎ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǎ ŘŜ άVolumen de transporteέ 

ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀŘŀǎ ŘŜ ƭŀǎ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǎ ŘŜ ά!ŎǘƛǾƛŘŀŘέ en los aeropuertos y en los puertos. 

Las primeras proporcionan datos de desplazamientos entre dos puntos1 (número de 

vuelos, número de viajeros, toneladas transportadas, etc.) permitiendo comparar y 

agregar con datos de transporte terrestre. Las segundas, por el contrario, se refieren 

a la actividad en los nodos o terminales y se presentan según proporciona la 

información la fuente primaria.  

En la base de datos se efectúan también algunas otras mejoras adicionales y 

modificaciones. Cabe destacar la incorporación de nueva información sobre: 

¶ El transporte internacional con origen o destino España efectuado por 

transportistas extranjeros, una proporción relevante que permite una imagen 

más fidedigna de esta actividad. 

¶ El equipamiento tecnológico en el transporte aéreo y en el transporte por 

carretera. 

¶ El transporte regular de viajeros en líneas bonificadas de transporte 

marítimo en navegación de cabotaje.    

Otros cambios se deben a modificaciones en las estadísticas de las que se nutre el 

OTLE. Así, algunas fuentes externas (principalmente el INE) han dejado de 

desagregar algunas de sus operaciones estadísticas con detalle sectorial (CNAE) de 

dos dígitos, limitando a proporcionar información detalle sectorial a un solo dígito. 

Esto produce que en algunas consultas en las que se diferenciaba entre las categorías 

de transporte terrestre, marítimo, aéreo, y almacenamiento y actividades anexas, se 

haya roto la serie y actualmente se proporcione la información para el conjunto del 

ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ !ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻέ όŘŀǘƻǎ ŘŜ /ƻƴǘŀōƛƭƛŘŀŘ bŀŎƛƻƴŀƭ ƻ {ŜƎǳǊƛŘŀŘ {ƻŎƛŀƭ, 

por ejemplo).  

En las consultas y mapas elaborados a partir de la base de datos se incorporan 

también una serie de modificaciones en los títulos, las notas metodológicas, las 

                                                      
1
 Para ello en los desplazamientos nacionales se toman sólo los datos del aeropuerto o puerto de salida.  
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unidades, su presentación, y en la organización de las carpetas que permiten su 

acceso, que pudieran parecer menores pero que son relevantes pues mejoran la 

fiabilidad, la transparencia y el rigor de la información que se publica. Estos ajustes 

son fruto de un trabajo de revisión minucioso, pero imprescindible para alcanzar 

altos estándares de calidad. En este trabajo han sido de gran utilidad las sugerencias 

y comentarios de los Centros Directivos y empresas del Ministerio de Fomento y de 

otras instancias independientes. Es una tarea de mejora permanente, por lo que la 

revisión crítica de todas las partes es bienvenida.  

Las mejoras y módulos adicionales incorporados en la anterior edición del OTLE 

(2014), se mantienen este año y pasan a formar parte del tronco básico del OTLE para 

ediciones sucesivas. Se mantienen tanto en la base de datos como en la batería de 

indicadores un módulo de transporte metropolitano (con la colaboración del 

Observatorio de la Movilidad Metropolitana, cuya secretaría ejerce el Centro de 

Investigación del Transporte: TRANSYT) y un módulo completo de logística. Se 

mantienen también las representaciones de numerosas consultas de la base de datos 

mediante mapas basados en Sistemas de Información Geográfica (GIS). 

Respecto al informe anual, al igual que el año pasado, se diferencian dos partes. Una 

primera con un esquema similar al del año pasado dedicado a analizar la evolución 

en 2014 del transporte desde sus diferentes puntos de vista: movilidad, 

competitividad y sostenibilidad, así como la evolución específica de la actividad 

logística. En esta parte algunos contenidos se han reubicado, o bien se ha modificado 

ligeramente su tratamiento.    

La segunda parte es un capitulo monográfico titulado άEuropa y España: El 

transporte al servicio del empleo, el crecimiento y las inversionesέ que revisa cuál 

es la visión estratégica y las actuaciones y programas concretos que se están llevando 

a cabo en las instancias europeas.  

No puede completarse esta introducción sin agradecer, desde la Secretaría General 

de Transporte y el equipo de la División de Prospectiva y Tecnología del Transporte, a 

todos los Centros Directivos del Ministerio de Fomento y sus empresas y entes 

asociados que han colaborado suministrando información, así como revisando 

contenidos y aportando ideas y sugerencias. En concreto han participado de forma 

directa: 

¶ Dirección General de Aviación Civil. 

¶ Dirección General de Carreteras. 

¶ Dirección General de Marina Mercante. 

¶ Dirección General  de Programación Económica y Presupuestos. 

¶ Dirección General de Transporte Terrestre. 

¶ Subdirección General de Relaciones Internacionales. 
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¶ Subdirección General de Planificación de Infraestructuras y Transporte. 

¶ Subdelegación del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de autopistas 

Nacionales de Peaje. 

¶ Centro de Estudios y Experimentación de Obras Públicas (CEDEX). 

¶ ADIF. 

¶ AENA, S.A.  

¶ ENAIRE. 

¶ Instituto Geográfico Nacional. 

¶ Puertos del Estado. 

¶ RENFE. 

¶ Servicios y Estudios para la Navegación Aérea y la Seguridad Aeronáutica S.A. 

(SENASA). 

¶ Sociedad de Salvamento y Seguridad Marítima (SASEMAR). 

Se agradece especialmente la estrecha colaboración de la Subdirección General de 

Tecnologías de la Información y Administración Electrónica, dependiente de la 

Inspección General de Fomento. 

Igualmente se renueva el reconocimiento por la aportación tomada de otras fuentes 

de información utilizadas:  

¶ Alimarket. 

¶ Banco de España. 

¶ Dirección General de Tráfico (Ministerio del Interior). 

¶ Eurostat. 

¶ Fundación BBVA. 

¶ ICEX (Ministerio de Economía y Competitividad). 

¶ Instituto Nacional de Estadística. 

¶ Instituto Valenciano de Investigaciones Económicas (IVIE). 

¶ International Transport Forum. 

¶ Ministerio de Agricultura, Alimentación y Medio Ambiente. 

¶ Ministerio de Empleo y Seguridad Social. 

¶ Ministerio de Industria, Energía y Turismo. 

¶ Observatorio de la Movilidad Metropolitana. 

¶ Oficina Española de Patentes y Marcas. 

¶ Secretaría de Estado de Comercio (Ministerio de Economía y Competitividad). 

Una vez superada la fase de puesta en marcha, el objetivo del OTLE se centra 

actualmente en su consolidación y perfeccionamiento. Esta fase es esencial para que 

el OTLE resulte en un instrumento útil para el sector y la sociedad españoles. 
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2 LA MOVILIDAD 

2.1 Evolución reciente de la movilidad general 

2.1.1 Movilidad y actividad económica 

El año 2014 se caracteriza por un incremento de la movilidad2 en prácticamente todos 

los modos y segmentos de movilidad, con la excepción del transporte de viajeros en 

autobús. Este descenso, que provoca que la movilidad de viajeros total en 2014 

descienda ligeramente, hay que tomarlo con cautela pues puede deberse al cambio 

metodológico en la estimación del tráfico de autobuses efectuado por la Dirección 

General de Carreteras (DGC)3, como se expone en la sección dedicada a analizar el 

transporte por carretera de este informe.  

El incremento general de la movilidad viene a consolidar la inflexión en la caída del 

tráfico que ya se apreció en el año 2013, pero que aún no tenía la intensidad ni el 

carácter general que sí tiene en el año 2014, al menos para las mercancías como puede 

apreciarse en el gráfico a continuación. 

Puede observarse también que el transporte interior experimenta un retraso en la 

recuperación respecto al Valor Añadido Bruto ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ 

!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻέΣ ǉǳŜ ŎƻƳŜƴȊƽ ŀ ǘŜƴŜǊ ǘŀǎŀǎ positivas interanuales en 2010, aunque 

ǳƴŀ ǇŀǊǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭŀǎ ƳƛǎƳŀǎ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǊƻƴ Ŝƴ ƭŀ ǊŀƳŀ ŘŜ ά!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻ 

ȅ !ŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎ !ƴŜȄŀǎέ Ŏǳȅŀ ŀŎǘƛǾƛŘŀŘ ƴƻ Ŝǎǘł ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘŜ ǾƛƴŎǳƭŀŘŀ ŀ ƭŀ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘΦ 

Puede apreciarse, igualmente, que la intensidad del ciclo de la movilidad es mayor 

que la del PIB en la fase bajista, especialmente para el transporte de mercancías. Este 

desacoplamiento entre PIB y movilidad que se ha producido en años recientes, está 

por confirmarse si se mantiene cuando la recuperación económica reciente se 

consolide, o si, por el contrario, el crecimiento del PIB viene acompañado de 

crecimientos en la movilidad de mayor intensidad que el crecimiento del PIB. 

 

                                                      
2
 El análisis de la movilidad que se lleva a cabo en el OTLE incluye el transporte de viajeros y mercancías en los 

modos carretera, ferroviario, marítimo y aéreo, tanto en el ámbito nacional como internacional. Los datos y análisis 
de movilidad de carácter global que se recogen en este capítulo no incluyen el transporte urbano y metropolitano, 
si bien este es objeto de un análisis específico en epígrafe 2.6 de este capítulo. 

3
 Desde el año 2014 la Dirección General de Carreteras del Ministerio de Fomento ha modificado la metodología 

para la estimación del tráfico de autobuses y de camiones, que se lleva a cabo a partir de los datos de los aforos de 
vehículos pesados y de la explotación de los aforos manuales. Este cambio metodológico afecta en mayor medida a 
la estimación del transporte de viajeros en autobús, de manera que los datos de 2014 de transporte de viajeros por 
carretera -y de transporte total de viajeros en todos los modos- no son totalmente comparables con los de años 
anteriores. 
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Gráfico 1. Evolución del Producto Interior Bruto (PI.ύΣ ±ŀƭƻǊ !ƷŀŘƛŘƻ .Ǌǳǘƻ ŘŜƭ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ 

!ƭƳŀŎŜƴŀƳƛŜƴǘƻέ ȅ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴŀǎ ȅ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ -2005-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la Dirección General de Carreteras (DGC), Observatorio del Ferrocarril en 

España (OFE), AENA, S.A., SENASA y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

 

Es importante señalar, también, que los datos de movilidad sitúan a España como un 

país con una alta intensidad de la movilidad (definida como movilidad en relación al 

PIB) en comparación con el resto de Europa y en relación con las cuatro grandes 

economías europeas (Alemania, Francia, Reino Unido e Italia). 

¶ En lo que se refiere al transporte de viajeros, la relación entre la movilidad de 

personas en viajeros-km4 y el PIB en España es equiparable a la media de los países 

de la UE-28, con una ligera tendencia decreciente en todos los países, como puede 

verse en el gráfico a continuación.  

 

 

 

 

 

                                                      
4
 Para este cálculo se consideran los datos de movilidad de personas en viajeros-km de Eurostat por homogeneidad 

con otros países. Estos datos recogen la movilidad en vehículos privados por carretera, autocares y autobuses, 
metros y tranvías, y ferrocarril. No se considera el transporte aéreo ni el marítimo.   
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Gráfico 2. Intensidad del transporte de viajeros en relación al PIB (viajeros-km/1000 Euros 

constantes). España y principales países europeos. 2000-2013 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de Eurostat y Anual Macro-Economic Database of the 

European Comission (AMECO) 

¶ Es en el transporte de mercancías donde España destaca como un país muy 

intensivo en movilidad. Es decir, cada unidad de PIB requiere bastante 

desplazamiento físico de mercancías. Aunque el marco geográfico puede 

condicionar en parte este hecho, la magnitud de la diferencia apunta a que puedan 

existir otras causas. 

Gráfico 3. Intensidad del transporte de mercancías en relación al PIB (ton-km/1000 Euros constantes). 

España y principales países europeos. 2000-2013 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de Eurostat y AMECO 
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2.1.2 Movilidad de personas y de mercancías 

De acuerdo con la metodología descrita en la primera nota al pie del epígrafe anterior, 

en el año 2014 se transportaron 1.183 millones de toneladas y se efectuaron 411 mil 

millones viajeros-km de movilidad interior. Esto representa respectivamente un 

descenso del -2% respecto a 2013 para el transporte de viajeros (sin tener en cuenta 

el transporte urbano y metropolitano) y un incremento del +5% para el transporte de 

mercancías. Con respecto a 2007 el transporte de mercancías es el que más sufre el 

impacto de la crisis, siendo su nivel actual alrededor de la mitad5 del que había en el 

año 2007, mientras el transporte de viajeros es actualmente un 11% inferior que en 

2007.  

Tabla 1. Evolución del transporte interior total de viajeros (millones de viajeros-km) y mercancías 

(millones de toneladas). 2007-2014 

 
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Var. 2014/ 
2013 

Var. 2014/ 
2007 

Viaj.-km 461.957 462.294 463.907 449.134 445.981 427.708 420.729 411.412 -2% -11% 

Ton. 2.421 2.125 1.712 1.564 1.466 1.237 1.122 1.183 5% -51% 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC (sólo datos de viajeros-km), Encuesta Permanente del Transporte de 

Mercancías por Carretera (EPTMC), OFE, OTLE a partir de datos de AENA y SENASA,  Puertos del Estado (datos de 

toneladas), OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe έEl Transporte y las 

ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎέ (datos de viajeros-km hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la  Dirección General de la Marina 

Mercante (DGMM) y distancias medias del CEDEX (datos de viajeros-km de 2014). Ministerio de Fomento 

 

Gráfico 4. Evolución del transporte interior total de viajeros y mercancías (millones de viajeros-km y 

millones de toneladas). 2005-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC (datos de viajeros-km), EPTMC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA 

y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas) y OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias 

medias del informe έEl ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ ƭŀǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎέ (datos de viajeros-km hasta 2013) y OTLE a partir de datos 

de la DGMM y distancias medias del CEDEX  (datos de viajeros-km de 2014). Ministerio de Fomento 

                                                      
5
 Se ha optado por proporcionar la medición del transporte interior de mercancías en toneladas transportadas pues 

no existe información estadística sobre origen y destino de las mercancías en navegación de cabotaje en el modo 
ƳŀǊƝǘƛƳƻΦ 9ƭ ƛƴŦƻǊƳŜ ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ ƭŀǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎέ utiliza una distancia media de 500 km, lo que daría una 
caída del transporte total interior de mercancías en toneladas-km desde 2007 del 29%. 



 

INFORME ANUAL DEL OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE Y LA LOGÍSTICA EN ESPAÑA 2015 39 
 

 

De los datos descritos cabe extraer tres conclusiones destacadas: 

¶ La movilidad en su conjunto ha reaccionado durante el periodo de crisis económica 

con una caída de mayor intensidad que el PIB όȅ Ŝƭ ±!. ŘŜƭ ά¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ 

Almacenamientoέ). También en la fase alcista había crecido con más intensidad 

que el PIB. Esta mayor reacción es particularmente intensa en el caso del 

transporte de mercancías.  

¶ Esta mayor intensidad de la caída de la movilidad implica que la intensidad de 

movilidad de la economía española se ha reducido en los últimos años, 

principalmente en el segmento de las mercancías. Queda por confirmar qué parte 

de este desacoplamiento es estructural (es decir, que no revierta cuando el 

crecimiento del PIB reciente se consolide). Tradicionalmente la movilidad ha tenido 

una elasticidad al PIB mayor que 1.  

¶ Sin embargo, parece que actualmente una parte del desacoplamiento se debe a 

factores estructurales, de modo que se puede mantener en el largo plazo, 

especialmente teniendo en cuenta que una parte muy importante del crecimiento 

y decrecimiento del transporte de mercancías por carretera se debió a la movilidad 

asociada al άboomέ inmobiliario, como se analizará en el epígrafe correspondiente. 

¶ El desacoplamiento de los años recientes hace que la intensidad en movilidad de 

mercancías en España esté más próxima a los estándares medios de los principales 

países europeos. 

En la siguiente tabla se recoge la evolución del transporte de viajeros desde el año 

2007 para los diferentes modos. 

Tabla 2. Evolución del transporte interior total de viajeros (mill. viajeros-km) por modos. 2007-2014 

 
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Carretera (DGC) 405.083 405.386 410.192 395.332 391.711 377.544 372.312 361.262 

Ferroviario (OFE) 21.640 23.738 23.357 22.651 23.139 22.766 24.089 25.368 

Aéreo (AENA + 
SENASA) 

34.428 32.412 29.654 30.449 30.409 26.677 23.536 23.894 

Marítimo (Puertos 
del Estados + 
DGMM y CEDEX) 

806 757 705 703 722 721 792 888 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA y SENASA, OTLE a partir de 

datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe άEl ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ ƭŀǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎέ (datos hasta 2013) 

y OTLE a partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (dato de 2014). Ministerio de Fomento 

 

En el siguiente gráfico se muestra la evolución desde el año 2007 de cada uno de los 

modos en el transporte interior de viajeros y para el conjunto de modos. Se observa 

que, al suponer el transporte de viajeros por carretera más del 90% de la movilidad 

interior de viajeros, dicha movilidad evoluciona de forma casi igual a la de este modo. 

Cabe recordar que los datos de la movilidad en el transporte por carretera del año 
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2014 ςy por tanto los de la movilidad en el conjunto de los modos- no son totalmente 

comparables con los de años anteriores debido al cambio metodológico efectuado en 

los datos de tráfico de autobuses de la Dirección General de Carreteras. 

En cuanto al resto de los modos destaca el crecimiento del transporte ferroviario, el 

descenso del transporte aéreo producido entre 2011 y 2013 y su ligero aumento en 

2014. 

Gráfico 5. Evolución del transporte interior de viajeros (viajeros-km) por modos. 2007-2014 

(2007=100) 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA y SENASA,  OTLE a partir de 

datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe άEl ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ ƭŀǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎέ (datos de 

viajeros-km hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la DGMM y distancias medias 

del CEDEX (datos de viajeros-km de 2014). Ministerio de Fomento 

 

En cuanto a la evolución por modos del transporte de mercancías (en miles de 

toneladas), la siguiente tabla recoge las mercancías transportadas desde el año 2007. 

Tabla 3. Evolución del transporte interior total de mercancías (miles de toneladas) por modos. 

2007-2014 

 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Carretera 
(EPTMC) 

              
2.344.763    

                
2.053.393    

                
1.651.693    

                
1.502.375    

              
1.401.429    

               
1.173.985    

              
1.059.671    

              
1.116.810    

Ferroviario 
(OFE) 

                    
26.859    

                      
24.748    

                      
19.111    

                      
18.622    

                    
20.850    

                     
21.542    

                    
20.974    

                    
23.908    

Aéreo 
(AENA) 

                          
102    

                              
95    

                              
78    

                              
74    

                            
70    

                             
61    

                            
58    

                            
62    

Marítimo 
(Puertos) 

                    
49.597    

                      
46.535    

                      
40.773    

                      
42.529    

                    
43.509    

                     
41.826    

                    
41.072    

                    
41.994    

Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA y SENASA, 

y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 



 

INFORME ANUAL DEL OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE Y LA LOGÍSTICA EN ESPAÑA 2015 41 
 

 

En el siguiente gráfico se muestra cómo ha evolucionado desde 2007 el transporte 

interior de mercancías en cada uno de los modos y en el conjunto de los modos. Al 

igual que en el transporte de viajeros, la carretera es el modo predominante y la 

movilidad interior de mercancías evoluciona de forma casi igual a este modo.  

En cuanto al resto de los modos, destaca el relativo buen comportamiento de los 

modos marítimo y ferroviario, si bien en todos los modos se transportan menos 

mercancías que en 2007. 

Gráfico 6. Evolución del transporte interior de mercancías (toneladas) por modos. 2007-2014 

(2007=100) 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA y SENASA, 

y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

 

2.1.3 Movilidad interior y exterior 

En 2014 se han transportado 491 millones de toneladas a o desde el extranjero6 lo que 

supone un incremento del +5% respecto al 2013. En cuanto al transporte internacional 

de viajeros, en el año 2013 (último con todas las fuentes disponibles o estimadas) se 

                                                      
6
 Los datos del transporte internacional de mercancías se toman, para el modo carretera, de las toneladas 

transportadas para el transporte internacional de la EPTMC (sin incluir el cabotaje efectuado por empresas 
españolas) y las toneladas transportadas para transporte internacional por operadores de otros países europeos 
obtenidas de Eurostat y efectuadas según el Reglamento UE Nº70/2012 (al igual que la EPTMC), del OFE para el 
transporte ferroviario, de AENA, S.A. para el transporte aéreo y de Puertos del Estado (datos de los puertos del 
Estado y puertos de las CC.AA.) para el transporte marítimo. El transporte internacional de mercancías se expresa 
en toneladas y no en toneladas-km, pues no se dispone de este dato para todos los modos. 
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han trasladado a/o desde el extranjero7 286 millones de viajeros, lo que representa un 

volumen similar al año 2012, como muestra la tabla y el gráfico a continuación.  

Tabla 4. Evolución del transporte internacional de viajeros y mercancías (millones de viajeros y 

toneladas). 2007-2014 

 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 20138 2014 
Var interanual 

último año 
Var último 
año/2007 

Viajeros 281 285 284 284 291 287 286 

 

0% 2% 

Toneladas 493 486 420 438 460 475 466 491 5% 0% 

Fuente: Elaboración propia con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio 

transfronterizo España-Portugal, OFE, EPTMC, Ŝƭ ƛƴŦƻǊƳŜ ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ ǇƻǊ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀέ ŀ 

partir de datos de Eurostat, AENA, S.A., y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

 

Destaca que el transporte internacional en España, tanto en el segmento de 

mercancías como en el de viajeros, ha tenido un comportamiento notablemente 

mejor que el transporte nacional y más equilibrado entre ambos segmentos, como se 

aprecia en el siguiente gráfico. 

Gráfico 7. Evolución del transporte internacional total de viajeros y mercancías (millones de viajeros y 

millones de toneladas). 2005-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio 

transfronterizo España-Portugal, OFE, EPTMC, Ŝƭ ƛƴŦƻǊƳŜ ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ ǇƻǊ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀέ ŀ 

partir de datos de Eurostat, AENA, S.A., y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

                                                      
7
 Los datos del transporte internacional de viajeros se toman para el modo carretera y el ferroviario del 

Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos y del Observatorio transfronterizo España-Portugal (los 
datos puntuales que faltan se han estimado en el OTLE por interpolación lineal de los años existentes), de AENA 
para el transporte aéreo y de Puertos del Estado (datos de los puertos del Estado y puertos de las CC.AA.) para el 
transporte marítimo. El transporte internacional de viajeros se expresa en este documento en número de viajeros. 

8
 Los datos de 2013 del Observatorio transfronterizo España-Portugal son provisionales. 
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En cuanto al reparto modal de los viajeros internacionales, la carretera y el modo 

aéreo son los modos que canalizan prácticamente la totalidad de estos 

desplazamientos, siendo el papel de los otros dos modos, ferroviario y marítimo (sin 

contar con los cruceristas), de una importancia menor, como puede verse en la 

siguiente tabla. 

Tabla 5. Evolución del transporte internacional de viajeros (mil. viajeros) por modos. 2007-2014 

 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20139 2014 Variación 
interanual 
último año 

Variación 
último 

año/2007 

Carretera 
(Observatorios 
transfronterizos) 

156,2 158,6 165,9 161,9 158,0 154,7 150,8  -3% -3% 

Ferroviario 
(Observatorios 
transfronterizos) 

1,1 1,1 1,6 1,5 1,2 1,2 1,3  4% 18% 

Aéreo (AENA) 119,3 120,2 111,1 115,2 127,2 126,6 129,2 136,5 6% 14% 
Marítimo (Puertos del 
Estado) 

4,8 4,9 5,0 5,0 4,6 4,6 4,9 5,0 2% 3% 

Fuente: Elaboración propia con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio 

transfronterizo España-Portugal, AENA, S.A., y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

En el siguiente gráfico se muestra cómo ha evolucionado cada uno de los modos en el 

transporte internacional de viajeros desde el año 2007 y el total en todos los modos. 

Como hechos más relevantes destacan el crecimiento del transporte aéreo y el 

descenso en el número de viajeros por carretera. El resto de los modos (marítimo y 

ferroviario) aunque presentan volúmenes de viajeros mayores a los que había en 2007, 

desempeñan un papel residual en este tipo de desplazamientos. 

Gráfico 8. Evolución del transporte internacional de viajeros (viajeros) por modos. 2007-2014 

(2007=100) 

 

Fuente: Elaboración propia con datos del Observatorio hispano-francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio 

transfronterizo España-Portugal, AENA, S.A., y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

                                                      
9
 Los datos de 2013 del Observatorio transfronterizo España-Portugal son provisionales. 
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En cuanto al reparto modal del transporte internacional de mercancías, los modos 

predominantes son la carretera y sobre todo el transporte marítimo que es el 

mayoritario en este tipo de desplazamientos, siendo el resto de modos secundarios en 

términos de toneladas transportadas, como muestra la siguiente tabla. 

Tabla 6. Evolución del transporte internacional de mercancías (millones de toneladas) por modos. 

2007-2014 

 
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Var 
2014/2013 

Var. 
2014/2007 

Carretera (EPTMC+ 
Eurostat) 

107,8 104,1 91,2 92,4 90,5 85,5 89,9 93,4 4% -13% 

Ferroviario (OFE) 4,4 3,7 2,8 2,8 3,3 2,9 3,3 3,5 4% -21% 

Aéreo (AENA) 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6 7% 35% 

Marítimo (Puertos 
del Estado) 

380,5 377,7 325,9 342,6 365,6 386,0 372,8 393,6 6% 3% 

Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC, ƛƴŦƻǊƳŜ ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ ǇƻǊ 

ŎŀǊǊŜǘŜǊŀέ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ Řŀǘƻǎ ŘŜ 9ǳǊƻǎǘŀǘΣ OFE, AENA, S.A., y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 

En cuanto a su evolución en el último periodo, puede observarse en el siguiente gráfico 

que el modo marítimo ha tenido mayor crecimiento que la carretera a partir de 2009. 

Destaca el incremento del modo aéreo, que si bien sigue siendo residual en términos 

de toneladas transportadas, no lo es en términos de valor, como se verá en el capítulo 

de internacionalización. 

Gráfico 9. Evolución del transporte internacional de mercancías (toneladas) por modos. 2007-2014 

(2007=100) 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC, ƛƴŦƻǊƳŜ ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ ǇƻǊ 

ŎŀǊǊŜǘŜǊŀέ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ Řŀǘƻǎ ŘŜ 9ǳǊƻǎǘŀǘΣ OFE, AENA, S.A., y Puertos del Estado. Ministerio de Fomento 
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2.1.4 Balance y conclusiones 

En los últimos años ha tenido lugar en España un desplazamiento de la actividad del 

transporte hacia el segmento exterior tanto en viajeros como en mercancías. 

Mientras que en el transporte nacional de viajeros se han producido caídas del 11% 

(en viajeros-km) respecto al año 2007, el transporte internacional de viajeros (este 

medido en viajeros) creció un +2%. En el transporte nacional de mercancías se produjo 

en este mismo período una reducción del 29% (medido en toneladas-km) o del 51% 

(medido en toneladas), mientras que el transporte internacional de mercancías 

mantiene en 2014 unos valores de mercancías transportadas muy similares a los del 

año 2007. 

El siguiente gráfico, si bien emplea diferentes unidades de medida y fuentes para 

mercancías y viajeros, es muy significativo de la reorientación de una parte de la 

economía española hacia al exterior, incluyendo el peso del turismo en el transporte 

de viajeros. 

Gráfico 10. Evolución comparada del transporte nacional (viajeros-km y toneladas) e internacional 

(viajeros y toneladas). 2007-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la Dirección General de Carreteras (sólo datos de viajeros-km nacional), 

EPTMC, ƛƴŦƻǊƳŜ ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ ǇƻǊ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀέ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ Řŀǘƻǎ ŘŜ 9ǳǊƻǎǘŀǘΣ OFE, OTLE a 

partir de datos de AENA y SENASA,  Puertos del Estado (datos de toneladas), OTLE a partir de datos de Puertos del 

9ǎǘŀŘƻ ȅ ŘƛǎǘŀƴŎƛŀǎ ƳŜŘƛŀǎ ŘŜƭ έ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ȅ ƭŀǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎέ (datos de viajeros-km nacional hasta 2013) y OTLE 

a partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (datos de viajeros-km nacional de 2014), Observatorio 

hispano-francés de Tráfico en los Pirineos y Observatorio transfronterizo España-Portugal. Ministerio de Fomento 
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2.2 Transporte por carretera 

2.2.1 Planteamiento y alcance de las fuentes empleadas 

La medición del transporte de mercancías por las carreteras españolas se realiza 

mediante dos fuentes principales, ambas del Ministerio de Fomento: la Dirección 

General de Carreteras (DGC) y la Encuesta Permanente del Transporte de Mercancías 

por Carreteras (EPTMC) de la Dirección General de Programación Económica y 

Presupuestos. Para la caracterización del transporte de viajeros en las carreteras 

españolas que se lleva a cabo en este epígrafe se emplean exclusivamente los datos de 

la DGC.  

Los datos de ambas fuentes para el transporte de mercancías por carretera no son 

plenamente coincidentes por sus diferentes propósitos y metodologías empleadas. La 

DGC se orienta a medir y caracterizar los tráficos de todo tipo en las carreteras 

españolas y la EPTMC está orientada a estimar la actividad de todo tipo de los 

transportistas españoles (dentro y fuera de España). El transporte total obtenido por la 

DGC asciende a 244.915 millones de toneladas-km; el de la EPTMC a 195.764 millones 

de toneladas-km en el año 2014. La siguiente tabla resume los elementos principales 

de ambos enfoques. 

Tabla 7. Comparación de metodología y alcance de los datos de la DGC y de la EPTMC 

FUENTE Nacionalidad 
transportista Vehículos Tipo de 

transporte 
Ámbito del 

transporte nacional METODOLOGÍA 

DIRECCIÓN 
GENERAL DE 
CARRETERAS 

¶   Españoles 
¶   Extranjeros 
 

(ambos en 
carreteras 
españolas) 

¶   Vehículos 
pesados 
¶   Vehículos 

ligeros 

  
¶   Nacional 
¶   Internacional  
(recorrido en 
carreteras 
españolas) 

¶   Interurbano 
(Casi exclusivamente: 
transporte por 
carreteras españolas 
del Estado, CCAA y 
Diputaciones) 

EXPLOTACIÓN DE 
LOS REGISTROS 
DE LOS AFOROS 
(aplicando índices 

de ocupación) 

ENCUESTA 
PERMANENTE DE 
TRANSPORTE DE 

MERCANCÍAS POR 
CARRETERA 

¶   Españoles 
(en carreteras 
españolas y 
extranjeras) 
  

¶   Vehículos 
pesados 

¶   Nacional  
¶   Internacional 
(recorrido en 
carreteras 
españolas y 
extranjeras) 

¶   Interurbano 
¶   Urbano 

EXPLOTACIÓN DE 
ENCUESTAS A 

TRANSPORTISTAS 

Fuente: Elaboración propia  

 

La mayor parte del transporte de mercancías por carretera - el  transporte interurbano 

de vehículos pesados en las carreteras españolas - está recogido en ambas fuentes, por 

lo que las tendencias y su evolución son similares. Sin embargo la DGC incluye los 

vehículos ligeros y los recorridos de transportistas extranjeros en España, que la 

EPTMC excluye. Por su parte, la EPTMC incluye el transporte internacional de vehículos 

españoles y el transporte urbano, que la DGC excluye, como puede apreciarse en la 

figura siguiente.  
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Figura 1. Coincidencias y divergencias entre el transporte de mercancías por carretera obtenido por la 

DGC y la EPTMC 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

Es importante conocer también el alcance de las diferentes fuentes para el análisis del 

transporte internacional por carretera: 

¶ Los datos de la DGC (en toneladas-km) se refieren al transporte efectuado por 

todos los transportistas y vehículos, con independencia de su nacionalidad, en las 

carreteras españolas (que se aforan10). Incluyen el trayecto realizado en España, 

con independencia de si el transporte es nacional o internacional 

¶ Los datos de la EPTMC (en toneladas y en toneladas-km) cubren el transporte 

efectuado por transportistas y vehículos españoles en la totalidad del trayecto 

realizado, tanto para el transporte nacional como para el internacional. Incluye 

incluso el transporte internacional realizado entre terceros países, pero como este 

se proporciona de forma separada, puede aislarse del análisis del transporte en 

España.  

¶ El informe άEl transporte internacional de mercancías por carretera realizado por 

ƭƻǎ ǾŜƘƝŎǳƭƻǎ ǇŜǎŀŘƻǎ ŜǎǇŀƷƻƭŜǎέ, que publica el Ministerio de Fomento y cuyos 

datos proceden de la estadística de Eurostat. A partir de esta información se 

obtiene el transporte internacional con origen o destino España efectuado por 

transportistas extranjeros. Se trata de una estadística que se lleva a cabo en todos 

los Estados miembros, y que se encuentra regulada mediante el Reglamento UE 

Nº70/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de enero de 2012, sobre 

                                                      
10

 Estaciones de aforo situadas en las carreteras del Estado, CC.AA., Diputaciones y Cabildos. 

Transporte interurbano 

por carretera de vehículos 

pesados realizado por 

transportistas nacionales 

Dirección General 

de Carreteras 

Transportistas 

extranjeros en 

España 

Vehículos 

ligeros 

Encuesta Permanente de Transporte 

de Mercancías por Carretera 

Transporte 

urbano 

Transporte 

internacional de 

españoles 
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la relación estadística de los transportes de mercancías por carretera. La EPTMC es 

la estadística efectuada en España conforme a este Reglamento, por lo que los 

datos son homogéneos con esta. 

En resumen, la siguiente tabla recoge el alcance de las fuentes para caracterizar el 

transporte internacional español de mercancías por carretera. 

Tabla 8. Comparación de metodología y alcance de las fuentes de transporte de mercancías por 

carretera para caracterizar el transporte internacional español 

FUENTE Nacionalidad 
transportista 

Tipo de transporte Recorrido reportado 

DIRECCIÓN 
GENERAL DE 
CARRETERAS 

Español 

Extranjero  
 

(sin diferenciar) 

Nacional  

Internacional 
 

(sin diferenciar) 

En España 
 

(Carreteras aforadas por 
DGC)  

ENCUESTA 
PERMANENTE 

DE TRANSPORTE 
DE 

MERCANCÍAS 
POR CARRETERA 

Español 
Nacional  

Internacional 

(Diferenciados) 

En España 

En Extranjero 

EUROSTAT O EL 
TRANSPORTE 

INTERNACIONAL 
DE 

MERCANCÍAS 
POR 

CARRETERAS EN 
ESPAÑA 

Extranjero  
 

(Europeos. Diferenciado 
por países) 

Internacional 
En España 

En Extranjero 

Fuente: Elaboración propia  

Del análisis del alcance de las fuentes se observa que puede complementarse la 

información de la EPTMC con la de Eurostat (o de ά9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ 

ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ Ŝƴ 9ǎǇŀƷŀέύ ya que se trata de la misma metodología, y así proporcionar 

una visión bastante completa del transporte internacional de mercancías por carretera 

en España, que resulta complementaria a la información de la DGC. 

No obstante, ambas visiones presentan algunas limitaciones, que son: 

¶ El análisis de la DGC, además de no diferenciar entre nacionalidad del transportista 

y tipo de tráfico, no recoge el transporte internacional español realizado en el 

extranjero. También puede considerarse una limitación que existen algunas vías 
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españolas que no están aforadas por la DGC, pero la intensidad del transporte 

internacional en las mismas es menor. 

¶ El análisis conjunto de los datos de la EPTMC y Eurostat no recoge el transporte 

nacional realizado por transportistas extranjeros en España, aunque dada la 

posición de España, este es de menor importancia. Tampoco recoge el transporte 

internacional realizado por transportistas no europeos, aunque también se estima 

como residual. 

Los repartos modales efectuados en el OTLE al final de este capítulo y, sobre todo, en 

el capítulo de logística, emplean normalmente ambos enfoques. 

 

2.2.2 Evolución reciente por segmento (personas y mercancías) y tipo de vías 

(fuente DGC)  

Tras seis años de caídas consecutivas en las tasas interanuales del tráfico de vehículos 

en las carreteras españolas, en 2014 se experimenta un crecimiento de tráfico del 1% 

alcanzando los 223 mil millones de vehículos-km. Este incremento afecta a 

prácticamente todas las categorías de vehículos y red, con la notable excepción del 

tráfico de autobuses cuyo dato es un -24%, inferior al de 2013 según los datos de la 

DGC.  

Esta variación, sin embargo, no es analizable debido a un cambio metodológico 

aplicado en el año 2014 y que afecta a la estimación del tráfico de autobuses y de 

camiones que se lleva a cabo a partir de los datos de los aforos de vehículos pesados y 

de la explotación de los aforos manuales. Este cambio metodológico afecta en mayor 

medida a la estimación del tráfico de autobuses, de manera que los datos de 2014 de 

autobuses no son comparables con los de años anteriores. 

El 51% del tráfico de vehículos por carretera transcurrió a través de las vías de 

titularidad del Estado, mientras que una proporción ligeramente inferior (43%) lo hacía 

por las diferentes redes de las Comunidades Autónomas y un 6% lo hacía por las redes 

de las diputaciones y los cabildos insulares11 como muestra la tabla a continuación. 

  

                                                      
11

 Téngase en cuenta que los datos de la DGC no computan el tráfico urbano ni se afora el tráfico en las redes de 
carreteras municipales.  
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Tabla 9. Tráfico en las carreteras españolas por titularidad de la red (mill. vehículos-km). 2013-2014  

Clase de vehículo 2013 2014 
Variación 

2014/2013 
% sobre el 
total 2014 

COMUNIDADES AUTÓNOMAS 94.752 95.526 0,8% 42,9% 
DIPUTACIONES Y CABILDOS 12.764 13.150 3,0% 5,9% 
TOTAL ESTADO 112.861 114.013 1.0% 51.2% 

Motocicletas  742 791 6,6% 0,4% 
Turismos 90.672 91.518 0,9% 41,1% 

Camionetas 6.831 6.818 -0,2% 3,1% 
Tractores agrícolas 47 39 -17,4% 0,0% 

TOTAL LIGEROS 97.550 98.375 0,8% 44,2% 
Camiones sin remolque 4.617 4.710 2,0% 2,1% 

Camiones con remolque 8.540 9.061 6,1% 4,1% 
Autobuses

12
 1.412 1.077 - 0,5% 

TOTAL PESADOS 14.569 14.848 1,9% 6,7% 
4     

TOTAL VEHÍCULOS-KM EN TODA LA RED 220.377 222.689 1.0% 100% 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC. Ministerio de Fomento 

El actual volumen de tráfico en vehículos-km en las carreteras españolas se encuentra 

en un nivel similar al existente en el año 2002 (aunque no cabe interpretar que el 

sistema se haya retrotraído a ese año), siendo en general su estructura similar a la de 

aquel año como se observa en el gráfico a continuación. 

Gráfico 11. Evolución del tráfico en las carreteras españolas por titularidad de la red (DGC). 2002-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC. Ministerio de Fomento 

                                                      
12

 Debido a que en 2014 la DGC ha modificado la metodología para la estimación de los datos de tráfico de 
autobuses, no se establece la comparación de este dato con el del año 2013. 
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El 60% de este tráfico ha transcurrido en 2014 en las autopistas, autovías y carreteras 

multicarril (o de doble calzada distintas de las anteriores) de todas las 

administraciones. Este tráfico es además el que más creció en 2014 (+2.2%) frente a 

una ligera reducción del tráfico en la red convencional (-1%).  

Gráfico 12. Evolución del tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía. 2002-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC. Ministerio de Fomento 

En cuanto al transporte de viajeros y mercancías por carretera (viajeros-km y 

toneladas-km), en 2014 se experimenta un crecimiento en el transporte de 

mercancías (+3%) pero una ligera reducción en el segmento de viajeros (-3%) en el 

que repercute la reducción en el transporte computado en autobús que puede 

deberse parcialmente al cambio metodológico referido anteriormente (ver nota al pie 

anterior), como muestra la siguiente tabla. 

Tabla 10. Transporte de viajeros y mercancías en las carreteras españolas (millones de viajeros-km y 

toneladas-km). 2013-2014  

Clase de vehículos 2013 2014 Var. 2014-2013 

VIAJEROS 372.312 361.262 -3,0% 
Motocicletas 1.937 2.065 6,6% 

Turismos 316.539 319.729 1,0% 
Autobuses 53.836 39.469 - 

MERCANCÍAS 237.455 243.915 2,7% 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC. Ministerio de Fomento 
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El mayor crecimiento en el transporte de mercancías por carretera en el año 2014 

invierte una tendencia que se producía desde el año 2008. Desde ese año el transporte 

de mercancías había experimentado caídas interanuales más intensas que las del 

transporte de viajeros en las redes de carreteras lo que condujo a perder peso en el 

conjunto de las redes, según se aprecia en el gráfico a continuación. Los datos apuntan 

a una alta elasticidad del transporte de mercancías por carretera a la evolución de la 

actividad económica.  

Gráfico 13. Evolución del transporte de viajeros y mercancías en las carreteras españolas por tipo de 

transporte. 2002-2014 

Fuente: Elaboración propia con datos de la DGC. Ministerio de Fomento 

En el segmento de viajeros, la reducción del transporte efectivo (viajeros-km) del -3% 

se produce a pesar del ligero incremento (+0,6%) de los vehículos-km13, lo que se 

puede explicar en parte por el cambio metodológico apuntado en la estimación del 

tráfico de autobuses y porque estos tienen una ocupación mucho mayor que los 

vehículos ligeros. En cuanto al segmento de mercancías, las variables de demanda 

(toneladas-km) y oferta (vehículos-km) tuvieron tasas similares: +2,7% y +4,7%14 

respectivamente. La pequeña diferencia puede explicarse por el crecimiento más 

intensivo en distancias menores que suelen utilizar vehículos de menor capacidad e 

índices de ocupación más bajos.  

  

                                                      
13

 Crecimiento de motocicletas, turismos y autobuses en la Red de Carreteras del Estado.  

14
 Crecimiento de camionetas y camiones con y sin remolque en la Red de Carreteras del Estado. 
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2.2.3 Transporte de mercancías por tipo de desplazamiento y tipo de mercancía 

(fuente EPTMC) 

Según la Encuesta Permanente del Transporte de Mercancías por Carretera (EPTMC), 

en 2014 los vehículos de mercancías españoles transportaron 1.184 millones de 

toneladas y 195.764 millones de toneladas-km. Estas cifras representan un incremento 

del +5,3% y +1,6%, respectivamente, sobre los volúmenes de transporte de 2013, 

como muestra la tabla a continuación.  

Tabla 11. Transporte de mercancías de transportistas españoles en toneladas y toneladas-km por tipo 

de movilidad. 2013-2014  

  Miles de toneladas Millones de toneladas-km 

TIPO DE TRÁFICO 2013 2014 
Var. 2014-

2013 
2013 2014 

Var. 2014-
2013 

INTRAMUNICIPAL 187.811 218.646 16,4% 1.377 1.590 15,5% 

INTRARREGIONAL 606.811 632.384 4,2% 33.108 34.964 5,6% 

INTERREGIONAL 265.049 265.780 0,3% 92.380 91.634 -0,8% 

INTERNACIONAL15 65.162 68.056 4,4% 65.730 67.576 2,8% 
              

       TOTAL     1.124.833 1.184.866 5,3% 192.594 195.764 1,6% 

Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento 

Se trata del primer incremento interanual en los últimos 7 años (desde 2007), un 

resultado positivo que coincide con los datos procedentes de la DGC. El incremento 

interanual del tráfico en 2014 según la EPTMC también está en línea con el crecimiento 

observado en los datos de toneladas-km de la DGC (+2,7%). Lo anterior confirma que, 

si bien las cifras absolutas de ambas fuentes no coinciden por las causas antes 

indicadas, el diagnóstico de las tendencias y estructura de la movilidad sí que 

concuerda. 

Si se analizan los datos por tipo de movilidad, se observa que los trayectos más cortos 

(intramunicipales e intrarregionales) son los que experimentan un mayor crecimiento. 

Se revierte parcialmente la tendencia observada desde el año 2007 cuando fueron 

precisamente el transporte intramunicipal e intrarregional los que más se resintieron, 

como puede apreciarse en el gráfico siguiente. 

 

                                                      
15

 El epígrafe transporte internacional incluye el transporte entre España y otros países y también el transporte 
exterior realizado por transportistas españoles entre dos puntos extranjeros (cabotaje), aunque la  importancia de 
este último es casi residual ya que representa menos del 1% de las toneladas transportadas y menos del 3% de las 
toneladas-km (en 2014: 8.620 kilotoneladas y 5.820 millones de toneladas-km). 
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Gráfico 14. Evolución del transporte de mercancías por carretera (miles de toneladas) de 

transportistas españoles por tipo de tráfico. Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por 

Carretera (EPTMC). 2002-2014 

 
Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento 

Este reequilibrio en la estructura de la movilidad hacia trayectos menores es el que 

explica que el crecimiento en 2014 de la movilidad medida en toneladas (+5,3%) haya 

excedido al crecimiento medido en toneladas-km (+1,6%). Es decir, se reducen los 

kilómetros recorridos por cada tonelada transportada. Este hecho representa 

también una inflexión respecto a la tendencia a incrementarse las distancias medias 

desde 2008, como se aprecia en el gráfico siguiente. 

Gráfico 15. Kilómetros medios recorridos por tonelada transportada. Encuesta Permanente de 

Transporte de Mercancías por Carretera (EPTMC). 2002-2014 

 

Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento 
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Como consecuencia de esta tendencia, el perfil de la evolución del transporte de 

mercancías por carretera medido en toneladas-km (a continuación) es más suave que 

el observado en el anterior gráfico de toneladas transportadas. La distancia media 

recorrida por las mercancías ha actuado como un estabilizador.  

Gráfico 16. Evolución del tráfico de mercancías por carretera (millones de toneladas-km) de 

transportistas españoles por tipo de tráfico. Encuesta Permanente del Transporte de Mercancías por 

Carretera (EPTMC). 2002-2014 

 
Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento 

En el análisis por tipo de mercancía, el crecimiento en las toneladas-km recorridas en 

el año 2014 se distribuyó entre todas las categorías analizadas excepto la de 

άaŀǉǳƛƴŀǎΣ ǾŜƘƝŎǳƭƻǎΣ ƻōƧŜǘƻǎ ƳŀƴǳŦŀŎǘǳǊŀŘƻǎ ȅ ǘǊŀƴǎŀŎŎƛƻƴŜǎ ŜǎǇŜŎƛŀƭŜǎέ ǉǳŜ ǎŜ 

contrajo un insignificante -0,05%. Los restantes tipos de mercancías incrementaron su 

volumen y lo hicieron de forma bastante equilibrada (entre un +1% y un +3%).  

Es significativo el incremento experimentado en 2014 por los άaƛƴŜǊŀƭŜǎ ōǊǳǘƻǎ ƻ 

ƳŀƴǳŦŀŎǘǳǊŀŘƻǎ ȅ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽƴέΣ Ŝƭ ŎƻƴŎŜǇǘƻ Ƴłǎ ǾƛƴŎǳƭŀŘƻ Ŏƻƴ Ŝƭ ŎƛŎlo 

de la construcción, que creció un +1,9% tras las fuertes caídas de los años anteriores. 

Hay que recordar que sólo este tipo de mercancía, que actualmente representa el 10% 

del total, explica el 56,5% de toda la reducción en el transporte de mercancías por 

carretera experimentado entre los años 2007 y 2013, como puede apreciarse en el 

gráfico a continuación. 
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Gráfico 17. Evolución del transporte de mercancías por carretera (millones de toneladas-km) de 

transportistas españoles por tipo de mercancía. Encuesta Permanente del Transporte de Mercancías 

por Carretera (EPTMC). 2002-2014 

 
Fuente: Elaboración propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento 

2.2.4 Estructura del transporte de mercancías por carretera por Comunidades 

Autónomas 

En términos de toneladas transportadas, el transporte intrarregional es el tipo de 

movilidad de mercancías más importante de España y representa el 53% del total. Si 

se computa también el transporte intramunicipal el total asciende al 71%16. Este tipo 

de movilidad de mercancías es la que caracteriza la función de capilaridad propia del 

transporte por carretera, y es la que experimenta los mayores crecimientos en 2014 

(+16,4% para el transporte intramunicipal y +4,2% para el intrarregional) junto con el 

transporte internacional.  

El crecimiento por Comunidades Autónomas del transporte intrarregional presenta 

una amplia dispersión, como muestra la tabla a continuación, siendo Cantabria, Castilla 

y León, País Vasco y Extremadura en las que mayor incremento se produce. En el polo 

opuesto, en Asturias, Navarra, Murcia y la Comunidad de Madrid se contrajo el 

transporte intrarregional en 2014. En todo caso, dados los tamaños muestrales y la 

metodología de proyección, los datos puntuales de una Comunidad en un año 

particular deben interpretarse con mucha cautela. 
                                                      
16

 Los datos en toneladas-km invierten estas proporciones, pasando a ser el más importante el transporte 
interregional (47%), seguido del internacional (35%) y sólo en tercer lugar el intrarregional con un 18%. 












































































































































































































































































































































































































































































































































