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0 RESUMEN EJECUTIVO

Presentacion

Se presenta con este informe tiarcera edicion del Observatorio del Transporte y la
Logistica en Espafia (OTLEdn la misma estructura en 5 pilares (Base de Datos,
Indicadores, Informe, Pagina webJgprnadas) y objetivos (proporcionar una vision
integral de la realidad del transporte y la logistica en Espafa y profundizar en su
comprension) que en las ediciones anteriores, pero con contenidos adicionales y
mejorados.

En laBase de Datosse ha incorpardo nueva informacion procedente de otras
fuentes, se han creado nuevas consultas de transporte maritimo y aéreo para reflejar
los viajes nacionales en términos homogéneos con los del transporte terrestre,
respetando la informaciéon proporcionada por Puertdel Estado y AENA, se han
adaptado algunas consultas del bloque socioeconédmico a los cambios en la
presentacion de la informacion por la fuente original (normalmente el INE) y se han
ajustado titulos, notas metodolégicas y otros campos para ganar enrautia y
consistencia. También algunosindicadores de la parte medioambiental se han
modificado para adaptarlos a una narrativa mas completa.

Los contenidos deinforme se presentan con una nueva estructura en 4 bloques:
movilidad (donde ademas de la visi modal se analiza la movilidad en otras
dimensiones: interioexterior, personasnercancias), competitividad (donde se
incluyen todos los aspectos socioecondmicos), sostenibilidad y logistica. Ademas,
como en ediciones anteriores, se aborda un tema moaficp especifico que este afio
analiza la politica europea de transporte.

Los datos presentados en esta edicion se corresponden, en generat] eggrcicio

2014 ultimo para el que existe informacion completa de todos los modos.
Puntualmente se incorporanformacion de 2015, y donde la informacion no esta
disponible, se presentan datos de 2013. El andlisis se refiere, por lo tanto, a 2014. Sin
embargq ante la existencia de indicadores adelantados de 2015 en diferentes
ambitos, algunos de los comentariosterpretan los datos con referencias mas
actualizadas.

Atendiendo al propdsito del OTLE der un instrumento Gtil para la comunidad del
transporte y la logistica y la sociedad espafolas, los contenidos de los trabajos
desarrollados durante el ultimo afiee hacen publicos en lpagina weby los
principales resultados se exponen endeada anual

Visiéon global de la movilidad

El aflo 2014 experimenta ungecuperaciéon de la movilidaden sintonia con el
crecimiento del PIB. Segun la ultima revision de Guidad Nacional (dic. 2015), el
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PIB en 2014 creci6 un +1,4%, el transporte interior de mercancias (medido en
toneladas con datos de EPTMC y otros organismos) lo hizo en un +5% y el internacional
en otro +5%. El transporte interior de viajeros (medido @jevoskm), sin embargo,
registra un descenso de2% (con datos déa DGC y otros organismos), si bien este
dato estdposiblementecondicionado por el cambio metodoldgico de la Direccién
General de Carreteras para estimar el transpateartir delos abros de vehiculos
pesados que afecta a los autobuses especialmente, por lo que la comparacion
interanual hay que tomarla con cautela.

Con las reservas apuntadas, parece que el transporte en 20idcsper6 con mas
intensidad que el PIBson lo que se raerte la tendencia opuesta durante los afios de

la crisis. La caida acumulada del transporte interior de mercancias en el periodo
20072014 fue det51% vy la de viajeros del1%, ambas por encima de la contraccién
experimentada por el PIB. Este cambio dedencia tiene como corolario interesante
gue eldesacoplamiento Transporte /PIB de los ultimos afios se detiene

En cuanto a lzalidad del crecimientp es destacable que en 2014 el Valor Afadido

NHzi2 o6x! .0 RSt aSO02N d&c¢ Nuny+#%2MtErginog ! £ YI (
constantes, estando en niveles similares a los de 2dDT7%) pese a la fuerte caida
del volumen de transporte desde 2007. Ello se debe tanto mejor comportamiento
RSt adzoaSOUG2N) G! t YF OSyYy I YA Sgaé 2o téanspiteOG A OA R
directamente), como a umayor valor afiadido por unidad transportada

También es destacable kmayor intensidad en la recuperacion del segmento de
mercanciasque corrige la caida mas intensa que habia experimentado este segmento
durante la crisis, muy afectado por el ciclo del sector de la construccién. Al menos en
este segmento se observa uakasticidad Transporte/PlRilta.

El crecimiento del transporte daercancias (en toneladas) en 2014 &gpiilibrado en

el reparto nacional/internacional ambos crecieron un +5% (no existen datos
completos de viajeros internacionales de 2014). La fuerte recuperacion de la demanda
nacional contrasta con su desplome durmaré crisis. El transporte internacional esta
actualmente en niveles similares a 2007 tanto en mercaneiad/4) como en viajeros
(+2% en 2013), mientras que el nacional acapara casi toda la caida.

Todos los modos de transporte crecieron en el transportie mercancias(en
toneladas) tanto interior como exterior. Destaca el fuerte crecimiento del transporte
ferroviario (+14% en nacional, +4% internacional) seguido del transporte aéreo (+7%
tanto en nacional como internacional), la carretera (+5% en nagiomndbPb
internacional) y el transporte maritimo (+2% en cabotaje, +6% en transporte
internacional).

Igualmente todos los modosrecieron en el transporte de viajerositerior en 2014
(medido en viajero&m), con la excepcion del transporte por carretera gagistra
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una caida del3%posiblementeafectado por el mencionado cambio metodoldgico. El
peso de la carretera en el transporte de viajeros hace que el cédmputo total de los
viajeroskm nacionales decrezceé2@b6) pese al crecimiento de todos los demas nsodo
ferrocarril (+5%), aéreo (+2%). También crecieron los viajeros aéreos internasional
(+6%) y los maritimos (+2%).

Analisis por modos

Como en la edicion anterior, el andlisis del transporte por carretera procede tanto de
las estimaciones de la Direccioeneral de Carreteras (DGC) como de la Encuesta
Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera (EPTM&3) caracteristicas

de cada fuente se especifican en el informe, centrdndose la primera de ellas en el
trafico para todo tipo de vehiculos en tad viaria espafiola, y la segunda en las
operaciones ddransporte por carretera deodo tipo realizadas por los vehiculos y
empresas espafiolas.

En 2014 etrafico de vehiculos por las carreteras espafiolas crecié en 2014 un +1%,
segun la DGG@nvirtiendo la tendencia bajista que tenia desde 2007. El trafico de todas
las categorias importantes de vehiculos crece, con la excepcion de los autobuses, cuya
reduccion debe analizarse en el contextel ccambio metodolégico citado.ok
vehiculos pesados (+1,9%) @ea mas que los ligeros (+0,8%), y dentro de aquellos
destaca el crecimiento de camiones con remolque (+6,1%).

Los datos de demanda (viajerks y toneladaskm) obtenidos principalmente de
aplicar indices de ocupacion a los diferentes tipos de vehic@ogndo en cuenta la
distancia, muestran resultados consistentes con la evolucion del trafico de vehkulos.
transporte de mercancias crece un +2,7%. El de viajeros decr8e®) por el impacto
de la correccion en los autobusepogiblementeen gran media metodolégico),
mientras que los viajerekm en turismos y motocicletas craten +1% y un +6%
respectivamente.

Los datos de transporte de mercancias por carreteras de la DGC estan globalmente
confirmados con logprocedentes de la EPTMQ@Gue estiman un crecimiento del
transporte por carretera por transportistas espafioles en +5% medido en
toneladas, y un +2% medido en tonelad&m.

El tipo de transporte de mercancias por carretera que mas crecié en 2014 (en
toneladas) fue el intramunipal (+15%), seguido del intrarregional (+5,6%) y el
internacional (+8%). Los datos de toneladks presentan tasas interanuales en 2014
coherentes. Estos datos muestran un cambio de tendencia en el mercado en 2014, que
crece mas en los transportes de mares distanciagjue en el transporte interregional
(-0,8%) e internacional (+2,8%), invirtiendo la tendencia antel@formacoherente

con un crecimiento general de la demanda interna en 2014. La evolucion por tipo de
mercancias y zonas geograficas nesgntavariacionesdestacables, una vez que el
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peso de los minerales brutos y materiales de construccion pierden peso tras varios
afos de intensas caidas con el ajuste del sector inmobiliario.

El nimero de viajeros en trenlen todas las categorias de transporte y todos los
operadores) crecié conjuntamente en 2014 #f,1%,alcanzando 620 millones de
viajeros de los que 29,6 millones lo fueron de largo recorrido (+16%). La evolucion del
transporte ferroviario de viajeros mdido enviajeroskm crecio un +5,3%superando

al crecimiento en términos de viajeros transportados dado el mayor crecimiento del
modo en las mayores distancias.

En 2014, el nimero de trendsn operados se redujo ligeramente06%) y las
plazaskm ofertadas se mantuvieron estables pese al aumento en la demanda. En
general lasmagnitudes de oferta (trenes o plazdsn) crecen menos que las de
demanda (viajeros o viajerekm) indicando una mejora en las ocupaciones. Este
hecho es particularment@preciableen los servicios ddarga distancia, donde los
viajeroskm crecen casi el doble (+9%) que las plkpasofertadas (+5%)y en
cercanias, donde un aumento de los viajekos (+37%) se produce con menos
plazaskm (2,5%) y menos treneem.

Eltransporte feroviario de mercanciasuvo en 2014 un comportamientdestacado
Lastoneladas netas transportadas crecieron un +13% Yy las tonelddasun +10%.
Estos crecimientos adquieren mas valor al compararse corciementodel +4% en

los treneskm, por lo que lamejora se debe fundamentalmente a una mejora en los
parametros de explotacién (como sucedia en el segmento de viajeros). El crecimiento
se produce con mas intensidad en el segmento nacional. Addm@sesencia de
operadores privados se consolid#io tras afo, representando ya un 20% del mercado

en términos de toneladas y un 26% en tonelaklas

La recuperaciérdel transporte también se observaen el modo aéreo, donde el
namero de viajeros crece un +5%yincipalmente en los traficogon los paises
UEShengen (+7%)seguido de otras relaciones internacionales (+4,5%) y los viajeros
domésticos (+2,1%). En estos tréficos los viajknocrecen un +1,5%. Las toneladas
transportadas crecen un +7% de forma equilibrada en todos los tipos de destinos. El
crecimento de la demandade transporte aéreoviene de la mano de umejor
aprovechamientode lasoperacionesque crecen un +3,4% las plazas ofertadague
decrecen un2% indicando una menor dimension media de las aeronapesadas

2014 también fue un buen afio para @#ansporte maritimo. Las toneladas
transportadas por los puertos del Sistema Portuario Estatal y los puertos de las
Comunidades Autbnomas ascendieron a 457 millones de toneladag%respecto a
2013. El crecimientoue mas intenso en el transporte exterior (+6%) que en el
cabotaje, confirmando la tendencia de los ultimos afios y la especializacion del modo
en el transporte exterior. El niUmero deajerostransportadostambién crecioun +3%
ascendiendo anas de 4 millones (incluyendo a los cruceristas).
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Este afio el OTLE procdaambiénla informacion procedente de la Direccion General
de la Marina Mercantede los viajeroen lineas regularede cabotaje maritimo (a
partir de bs datos de las lineasujetas a bonificabn). De acuerdo con esta
informacion en 2014 hubo 9,44 millones de viajer@slas lineas nacionales sujetas a
subvenciény se calcula queecorrieron 888 millones de kildbmetros. Esta informacion
serd explotada también en sucesivas ediciones del OTieEcpaacterizar con mas
profundidad este tipo de transporte.

Los datos deDbservatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)ncluidos en el
informe se refieren al ejercicio 2018n un contexto aun diferente. Ese afio aln se
producen reducciones signifi¢aas tanto para las variables de oferta (vehictiosy
plazaskm) como para las variables de demanda (viHijgsa y viajero&km) para las

areas metropolitanas analizadas, destacando caidas mas pronunciadas para los
sistemas de metro y tranvia que para ltransportes urbanos y metropolitanos por
carretera.

Aunque la fuente principal para analizar el transporte metropolitanel OTLE es el
OMM, este afio se han procesado informaciont@asporte urbanoy metropolitano
del INEreferida al afio 2014, que si bien no tieneplafundidad de andlisis de aqlje
permite trazar tendencias de forma mas actualizatlserla informacion de 2014. De
acuerdo con esta fuente, en 2014tensporte urbano recuperdasas de crecimiento
positivas, tantopara el autobus (+0,4%€omo para losnetros (+0,6%)

Competitividad

Lainversion publica en infraestructuras y servicios de transportsalizadaen 2014

por el Ministerio de Fomento (y entes asociados) se mantiene en un nivel similar a la
de 2013(-0,4%) deteniendo la caida que se producia desde 204@presentando el

76% de toda la inversion en infraestructuras de transporte de las administraciones
espafiolas. En 2014 la inversion del Grupo del Ministerio de Fomento tuvo mejor
comportamienb que la inversion publica total (Formacion Bruta de Capital Fijo del
sector publico)que se redujo urd% para situarse en un 1,99% del PIB.

La reduccion de la inversion en infraestructuras de transporte de los ultimos afios ha
conducido a una ligera caddel stock de capitaldisponible en este tipo de
infraestructuras (calculadas con un método de inventargro sigue estando en
niveles equiparables a la media europea.

En 2014 el VAB del sectér¢ NI YA LIZNIGS & ! f Yl OSyIpdsiA Sy 2é
encimadel resto de la economia (+1,4%). Desde el afio 2007 este sector ha mostrado

un comportamiento mejor que el resto des sectores, acumulando desde el comienzo

de la crisis una reduccién deD,2%. Aunque no estan disponibles los datos
desagregados por substores, del analisis de los ultimos afios puede afirmarse que el
comportamiento del sector se explica principalmente pbbuen comportamiento del
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+16%frente a contracciones eel resto de subsectoreque fueronespecialmente

intensas erel subsectort ¢ NI y & LJ2 NII'S ¢ S NNB5V) LB regresenid NJ ¢ dzo S
casi la mitad de todo el sector. Es una reduccidon muy intensa pero inferior a la
disminucién en la demanda de transpariespecialmente de carreteras, por lo que el

valor generado por unidad transportada Aaamentado

LaocupacionSy G ¢ NI yalLR2NIS @& ! f YOSy luwi2S¥wo2¢ asS A
que supone eprimer crecimiento desde 2008. Destaca, como en afios anterietes

0dzSYy O2YLRZNIFYASYyG2 RS €F 20dzd OAsy RSt a!
que crea 16 mil empleos y acumula un crecimiento de la ocupacion del +14% desde el

inicio de la crisis.

En cuanto a la estructura del empleo y sus condiciones, en 20iguss ©bservando
importantessRA FSNBEY OAl & Sy GNB St a¢ Nlygladse NG S ¢ SNN
subsectores. El transporte terrestrese caracteriza pormenores salarios y
productividad que el resto de subsectores. Es también el subsectanenor tasa de

participacion femeninalun 10%) ymenor tasa de asalariado@nenos del 70%) por la

FfGF LINBaSyOAl RS GNIo6lF2FR2NBa al dgiles y2Y23¢ .
se reduce ligeramente en 2014.

El afio 2014 es otro afio de contencidn en precios yesash el transporte. De acuerdo
con el indice de Precios de Consumo (IPCpilesios del transporte se redujeron

un -0,95%,una disminucionmas intensa que el indice generaD,(5%, en media
anual). Esta reduccion refleja por una parte condiciones efigeide la economia
espafiola, pero también recoge ya la reduccién en el precio del petréleo a partir de la
segunda mitad de 2014.

En eltransporte por carreteradestaca la reduccion de los precios del transporte de
mercancias (entre ur0,25% y un1%) ydel coste del vehiculo privadel(2%). El
transporte de viajeros por carretera experimenta, por el contrario, un ligero
incremento (alrededor del +0,5%). Fuera del transporte por carreteéestaca la
reduccion deprecios de los servicios de Alta Veload Ferroviariay los ingresos
procedentes de esta actividad. También se produce un incremento en los ingresos del
transporte de mercancias por ferrocarril en consonancia con el incremento de sus
tréficos.

La estructura empresarial y aeercadoen 2014 preenta pocavariacionegespecto a

afios anteriores, respondiendo principalmente a cuestiones estructurales. Pese a ser
Espafiaun pais intensivo en movilidad (especialmenteteneladaskm/PIB), con un
elevado namero de vehiculos y empresas, el sector edpafresenta sélaun 40%

del valor medio de la produccion y un 60% del empldel de las cuatro grandes
economias europeas (G4: Alemania, Francia, ltalia y el Reino Unido).
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Ademas es destacabla relacion creciente entre productividad y dimension de las
empresasEneld ¢ NI YALRZ NI S ¢SNNBAaGNB & LJ2NJ ¢dzo SNNI £
de mas de 99 empleados casi triplica a las de menos de 2.ay'efi YI OSy | YASy (2

| OGAOPARIFRSa !''ySEFa¢ Sa OFaia Odza N @S0Sa a
empresas pequefas en la estructura sectorial afecta a la productividad media del

sector.

Eneld ¢ NI yalLl2 NI'S ¢ SNNBB% teBas émpriedzis\tienerdade ol el2
empleados y acumulan el 12% de la produccién, mientras solo el 0,15% de las
empresadiene mas de 99 personas y producen el 25% de la produccion. En contraste

enel sector logistica ! £ YI OSy | YASyYy (2 & el3Bidagiprdsas®ss | Yy SE
de menos de 2 personas, y producen el 4% de la produccion total del subsector,
mientras que las mpresas de mas de 99 personas son el 2% del total de empresas

pero producen el 48% del total.

Estadiferente estructura de mercado explica el diferente comportamiento de ambos
subsectores en relaciéon coal de otros paises dEuropa Eneld ¢ NI y a LBsKI S ¢ S NN
& LI2NJ ¢dzo SNNF¢ fF LINRPRdzOOAsy Saidt O2YLI NI A
de menor dimensionlo que ocasiona que la productividad media del subsector sea la

mas baja de las de los cuatro paises ddl Gin embargo, enefi ! f YI OSy I YASY (2

| OGAGARIFRSa ! ySEFaéz LIS&aS | 1jdzS 1 RAYSY&As
los demas grandes paises europeos, la produccion se concentra en las de mayor
dimensién, porlo que la productividad media del subsector en Espafia es incluso
ligerameng superior.

En cuanto al grado de endeudamiento del sectér, ed ¢ NI YA LI2 NI ST ! f Y
| 2Ydzy AOF OA2yS&a¢ | OSt SN Sy Hoinés fueitelqueR Sa Sy
otros sectoresActualmente la deuda es un 29% inferiotaade 2008. Sin embargo, la
morosidad aunque sigue por debajo de otros sectorsigue creciendo ligeramente

cuando en otros sectores ya disminuye en 2014.

O
R

(0p) (0h))

El gasto emactividades de I+D en transporte fue relativamente bagm 2013 en
relacion con otros sectores (casi la décimag@griSin embargo destaca que, a pesar de

la caida de la inversion, el nimero de empresas y personal que se dedica a esta
actividad se ha mantenido bastante estable, indicador de que el nucleo de la capacidad
investigadora, concentrada en empresas granes, ha sido destruido, aunque si
sometido a reducciones de presupuestos. También destaadtdaproductividad en
términos de patentesde la inversion realizada en el transporte, y la importancia de la
actividad de innovacion, lo que apunta a que las aces de [+D+i en el transpoyte

aun cuando son escasa®n de alta calidad.

Las empresas del sector del transporte y la logistimaementan en 2014 sus
importaciones y exportacionesEn general este sector comienza a experimentar una
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transformacion deapertura al exterior, como el conjunto de la actividad economica
espafola, si bien se encuentra algo rezagada respecto a la de otros servicios como las
comunicaciones o las empresas de ingenieria.

En cuanto al papel de los diferentes modos en el comentgonacional, estese ajusta

a los cambios que se detectan en el comercio internacioaaluna triple direccion:
crecimiento del valor medio de las mercancias intercambiadas, reequilibrio de la
balanza comerciallo que implica un mayor crecimiento de l|a&xportaciones,
especialmente desde 2009, y un aumento del peso de los intercambios con los
mercados emergentes (Asia y América principalmente).

Todo ellose traslada ain reequilibrio de modosen el comercio internacionatjue
beneficia principalmente al tansporte maritimo y en segundo lugar al aére&l
transporte maritimo incrementa su peso no sélo como consecuencia del mayor
crecimientoen los mercados en los que ejerce ventaja comparativa tradicional (largas
distancias y grandes voliumenes), sino que lig@n esta creciendo en areas donde
compite con otros modgscomo Europae incluso en mercancias de mayor valor por
unidad de peso.

Sostenibilidad

Elconsumo de energia final procedente del transpontepresenta en Espafia casi un
40% del total, 8 puntos porcentuales por encima de la media europea en consonancia
con la intensidad de transporte de EspaAgesar de ellpel consumo energético del
transporte se ha reducido desde 2008 en un 25% aproximadée, y en 2013 la
reducciénfue del 6%.

El principal causante de esta reduccion esdala de los traficosista en los capitulos

de movilidad, que afecta especialmente a la carretera. También se han producido
ganancias deficiencia energéticaen los nodos de transporte, aunque estas son mas
dificiles de cuantificar por las diferencias en la composicion de los traficos dentro de
cada modo. A pesar de ellta relacidbn entre consumo energético y unidades de
transporte interior (viajeroskm y toneladaskm) mejor6 en 2013sustancialmente
para el transporte por carretera y marginalmente para el transporte aéreo, lo que
apunta a que apunta a un mejora de eficiencia energética que puede derivar de
mejoras técnicas y/o de caidas de traficos en los tipos de traficos mas cdosesnile
energia en cada modo.

Utilizando esa misma relacion (consumo de energia final entre transporte interior
producido), se obtiene que en 20&Bmodo mas eficiente es el ferroviari@ungue se
beneficia de que la energia eléctrica no se computa cenevgia final del transporte),
seguido del modo maritimo, la carretera y el avidon
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En términos de emisiones, las relaciones son similares a las de consumo energético,
por la escasa penetracidn en el sistema de transporte espafiol de las energias
denominadas limpias si bien la utilizacion deéviocombustiblesen la carretera
comienza a tener alguna entidad y la traccion eléctrica en el ferrocarril gana terreno
progresivamente.

Logistica

El peso de la logistica (tal y como se define en el OTLE a partir ifertaaicion

estadistica disponible como la suma del transporte de mercancias mas las actividades
anexas que no implican directamente desplazamiento) representa el 2,9% del PIB, una
proporcionestabledesde 2008. Sin embargo se ha producido en estos afioarahio

estructural importante Las actividades directamente vinculadas con el transporte

pasan de pesar un 1,4% del PIB al 1,1%, mientras que'!ef YI OSy | YASyYy (2

| OGAGARIFIRSa ' ySEIF&¢3 fF LINILS Yta @oayod# IR
1,3% al 15%

Entérminos departicipaciondel sector dela logisticaen elempleo, se ha producido

una reduccién al pasar de representar un 3,9% en 2008 a un 85%013 En el afio

2013 aun se produce un ligero retrocesas pérdidasen el emplecse concentran i

las actividades de transporte, que pasan de representar el 2,2% de la ocupacion
espafiola en 2008 al 1,8%n 2013 ElG! f YI OSy I YASy (G2 & ! O0AODAF
incrementa su peso del 1,1% a mas del 1,2%

Los nodos y la superficie logistica mantienen una tendencia marcada por la estabilidad,
y no es probable que se presenten cambios significativos a corto plazo, tanto porque la
dotacién agregada de instalaciones es actualmente suficieptga un contexto de
caida de los traficos y moderacion en las previsiones de crecimiento (sin perjuicio de
necesidades puntuales) como por el contextgpdedencia en la inversion

Durante el afio 2014 se ha experimentadio crecimiento global del transporte de
mercancias(5,4% en toneladas que seproducetanto en el ambito internacional
comoen elnaciona) en linea con el crecimiento de la demanda interna y revertiendo
la tendencia de los ultimos 6 afidsa carretera y el ferrocarril han presentado mayores
tasas de creciiento en el transporte nacional de mercanciasnientras que el
transporte maritimo y aéreo lo han hecho en el @mbito internacional.

La evolucién de la multimodalides® ha caracterizado en 2014 por imcremento de
la cuota de las cadenas de transporte riolodal respecto a las unimodales
(carretera),al aumentardel 17,1% en 2013 a 1B%6 en 2014Por su parte, l@zuota de
transporte intermodal practicamente se mantieng@uesen 2014esdel 13,8% frente
al 13,9% en 2013.
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1 INTRODUCCION. MEJORABODIFICACIONES EN EL OTLE EN 2015

Proximo a cumplir su tercer afio de viagh Observatorio del Transporte y la Logistica
en Espafa (OTL&}tualiza y mejora susontenidosy publica la tercera edicion de su
informe anual.El esquema béasicdel OTLE contiral estructurado en cinco pilares
bésicos que conviene recordar:

1. BASE DE DATOS PROQRIdnstruida con el propdésito de facilitar una visiéon
holistica ytransversalde la realidad del transporte y la logistica en Espafia,
partiendo de informacién procedente d€entros Directivos y Empresael
Ministerio de Fomento ptras fuentes externasolventes

2. INDICADORES DE SITUACION Y DIAGNQS8GiGuidosfundamentalmente
(aunque no exclusivamente) a partir de la informacion incorporatiaBase de
Datos para avazar en el andlisis dia realidad sistémica del transporte la
logistica

3. INFORME ANUARQue analiza, interpreta y valora la situacion del transpgrta
logisticaa partir de algunos de los indicadores de situacidén y otra informacion
relevante, relacindndolo con el contexto general y los retos y tendias del
sector.

4. PAGINA WERBaccesible al publico, donasstadisponible una parte de la base de
datos y otros contenidos.

5. JORNADAS DE PRESENTAGQIGMNIe sehacenpublicos los resultados y sia
participacion a agentes externos.

En esta edicién del OTLE se han llevado a cabo diversas mejoras, tanto en lo que se
refiere al contenido y analisis e interpretacion de la informacion del transporte, como
también en lo relativo a los plazos en los que se ponmitama a disposicion del
publico. Desde el afid015la informacion de la base de datos se publica en la web

de forma continug a lo largo de todo el afio. Se proporciona asi informacién mas
proxima en el tiempo a su produccion por las fuentes primariaseinentando la
utilidad de la base de datos del OTLE como herramienta de consulta de informacion
actualizada. No obstante, el enfoque de la base de datos del OTLE sigue orientado al
analisis de tendencias anuales, y para consultas de detalle y coyunturaciatiese

a los servicios estadisticos de las fuentes citadas en las consultas.

Por otra parte, dentro del objetivo de homogeneid@atosde las diferentes fuentes y
modos utilizados, se procede a crear nuevas consultas de oferta y demanda en los
modos aéreo y maritimo con variables definidas de forma consistente con los
conceptos empleados egl transporte terrestre.
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Los datos de transportaéreo yde transportemaritimo proceden de las estadisticas

de los aeropuertos y puertos elaboradas por AENA y Puertos del Estado
respectivamente Estos entes, como gestores de terminales, reportan en realidad la

actividad (operaciones, pasajeros, toriela & X0 NBIAAGNI Rl Sy ftFa Y
que un viaje entre dos terminales espafiolas genera dos registros: uno en el
aeropuerto o puerto de origen y otro en destino.

Para evitar esta doble contabilizacidlel transporteen los trayectos nacionales y

proporcionar informacion homogénea con el transporte terrestre, se ha procedido a

ONBI Nl Sy ¢f1I o0FasS RS RIVolgnen déduar@podé O2 y a dzf
RAFSNBYOALFRIa RS f l£&n |6 hgfapaitos i én loRRuertas OG0 A JA R
Las primeras proporcionattatos de desplazamientos entre dos purit@simero de

vuelos,numero deviajeros, toneladasransportadas, etc.permitiendo comparar y

agregar con datos de transporte terrestre. Las segundas, por el contrario, se refieren

a la actividad en los nodos orteinales y se presentan segun proporciona la

informacion la fuente primaria.

En la base de datos se efectian también algunas atmagras adicionalesy
modificacionesCabe destacda incorporacion de nueva informacién sobre:

1 B transporte internacional con origen o destino Espafiafectuado por
transportistasextranjeros una proporcién relevante que permite una imagen
mas fidedigna de esta aciilad

1 Elequipamiento tecnoldgico en el transportreo y en el transporte por
carretera

i El transporte regular de viajeros en lineas bonificadas de transporte
maritimo en navegacion de cabotaje.

Otros cambios se deben a modificaciones en las estadisticas de las que se nutre el
OTLE. Asialgunas fuentes externagprincipalmente el INE han dejado de
desaregar algunas de sus operaciones estadisticas con detalle sectorial (CNAE) de
dos digitos, limitando a proporcionar informaciédetalle sectoriala un solo digito

Esto produce que en algunas consukaslasque se diferenciabantre las categorias

de transporte terrestre, maritimo, aéreo, y almacenamiento y actividades anexas, se
haya rotola serie yactualmente se proporcione la informaci@ara el conjunto del
GENF YyALRNLIS @& !'fYFOSYylIYASyGaz2é oRIFG2a RS [ 2
por ejemplg.

En &s consultas y mapas elaborados a partir debdse de datosse incorporan
también una serie danodificacionesen los titulos, las notas metodolégicaslas

' Para ello en los desplazamientos nacionales se toman soélo los datos del aeropuerto o puerto de salida.

INFORME ANUAL DEL OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA BN EEI 32



=
5> GOBIERNO  MINISTERIO faed
T DEESPANA  DEFOMENTO /

Y7L Observatorics

del Transporte y la Logistica en ESPANA

g

unidades,su presentacion y en la organizacion de las carpetas que permiten su
acceso que pudieran parecer menorg®ero que sonrelevantespues mejoranla
fiabilidad, la transparencia ‘el rigor de lainformacion que se public&Estos ajustes

son fruto de un trabajo de revisibn minucioso, pero imprescindible para alcanzar
altos estandaresle calidad. En este trabajo maido de gran utilidad las sugerencias

y comentarios de los Centros Directivos y empresas del Ministerio de Fomento y de
otras instancias independientes. Es una tarea de mejora permanente, por lo que la
revision critica deddas las partes es bienvenida.

Las mejoras y modulos adicionales incorporadosla anterior edicion del OTLE
(2014) se mantienen este afio y pasan a formar parte del tronco basico del OTLE para
ediciones sucesivas. Se mantienen tanto en la base de datoe en la bateria de
indicadoresun modulo de transporte metropolitano(con la colaboracién del
Observatorio de la Movilidad Metropolitan&uya secretaria ejerce €entro de
Investigacion del Transporte: TRANSYTun médulo completo de logistica Se
mantienen también las representaciones demerosasonsultas de la base de datos
mediantemapas basados eBistemas de Informacidén Geogréfica (GIS).

Respecto al informe anual] igual que el aflo pasado, se diferencian dos partes. Una
primera con un esquemsaimilar al del afio pasado dedicadamalizar la evolucion

en 2014 del transporte desde sus diferentes puntos de vistaovilidad,
competitividad y sostenibilidad, asi como la evolucién especifica de la actividad
logistica. En esta parte algunos contersid® han reubicadm bien se hanodificado
ligeramente su tratamiento.

La segundaparte es un capitulo monogréfico tituladodEuropa y EspafakEl
transporte al servicio del emplecgl crecimiento y las inversionésque revisa cual
es la vision estratégica y las actuaciones y programas congpetose estan llevando
a cabo erlas instancias europeas.

No puede completarse esta introduccién sin agradecer, desde la Secretaria General
de Transporte y el equipo de laviion de Prospectiva y Tecnologia del Transporte, a
todos los Centros Directivos del Ministerio de Fomento y sus empresas y entes
asociados que han colaborado suministrando informacién, asi como revisando
contenidos y aportando ideas y sugerencias. Erci@o han participado de forma
directa:

9 Direccion General de Aviacion Civil

Direccion General de Carreteras

Direccion General de Marina Mercante

Direccion General de Programacion Economica y Presupuestos
Direccion General de Transporte Terrestre

Subdreccion General de Relaciones Internacionales

= =4 4 —a
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Subdireccion General de Planificacion de Infraestructuras y Transporte
Subdelegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionaragopéstas
Nacionales de Peaje

Centro de Estudios y Experimentacion de&3 PublicalCEDEX)

ADIE

AENAS.A.

ENAIRE

Instituto Geogréafico Nacional.

Puertos del Estado

RENFE

Servicios y Estudios para la Navegacion Aérea y la Seguridad Aeronautica S.A.
(SENASA)

1 Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR)

==

= =4 4 4 -4 —a a2 -

Se agradece especialmente la estrecha colaboracién de la Subdireccion General de
Tecnologias de la Informacion y Administracion Electronica, dependiente de la
Inspeccion General de Fomento.

Igualmentese renueva el reconocimiento por la aportacion tomada tlafuentes
de informacion utilizadas:

Alimarket

Banco de Espaiia

Direccion General de Trafico (Ministerio del Interior)
Eurostat

Fundacion BBVA

ICEX (Ministerio de Economia y Competitividad)

Instituto Nacional de Estadistica

Instituto Valenciano @ Investigaciones Econémicas (IVIE)
International Transport Forum

Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente
Ministerio de Empleo y Seguridad Sacial

Ministerio de Industria, Energia y Turismo

Observatorio de la Movilidad Metropolitana

Oficina Espafiola de Patentes y Marcas

Secretaria de Estado de Comercio (Ministerio de Economia y Competitividad)

==

= =4 4 4 -4 -8 -8 -8 -9 -2 -9 -2 -9 -2

Una vez superada la fase de puesta en marcha, el objetivo del OTLE se centra
actualmenteen su consolidacién y perfeccionamiento. Esta fase es esencial para que
el OTLE resulte en un instrumento Gtil para el sector y la sociedad espafoles.
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2 LA MOVILIDAD

2.1 Evolucion reciente de la movilidad general

2.1.1 Movilidad y actividad econémica

El afio 2014 se caracteriza porinoremento de la movilidaden practicamente todos

los modos y segmentos de movilidazbn la excepcion del transporte de viajeros en
autobus. Este descenso, que provoca que la movilidad de viajeros total en 2014
desciendaligeramente, hay que tomarlo con cautela pues puede deberse al cambio
metodolégico en la estimaciodel trafico de autobuses efectuadwor la Direccion
General de Carreteras (D&Q)omo seexponeen la seccién dedicada a analizar el
transporte por carre¢ra de estanforme.

Elincremento general de la movilidadene a consolidata inflexion en la caida del
trafico que ya se aprecio en el afio 2013, pero que aun no tenia la intensidad ni el
caracter gengal que si tiene en el afio 2014, al menos pararlascancias como puede
apreciarse en el grafico a continuacion.

Puede observarse también que el transpoméerior experimenta un retraso en la

recuperacion respecto al Valor Afadido BrutR S f aSO02NJ Ga¢NIyalL
LfYFOSYFYASYG2és | dzposivasYireyahualeslen 2018 yadtye G | a | a
dzy' I LI NIOS AYLERNIIYyGS RS fl1a YirAayvYla as 02yO
@ ' OGAOARIRSa ' ySEIFI&¢ Odz2al I OGABARIR y2 Sa&i
Puede apreciarse, igualmentgue la intensidad dekiclo de la movilidad es mayor

que la del PIRn la fase bajista, especialmente para el transporte de mercancias. Este
desacoplamiento entre PIB y movilidad que se ha producido en afios recientes, esta

por confirmarse si se mantiene cuando la recuperacg@onOmica reciente se

consolide, o si, por el contrario, el crecimiento del PIB viene acompafiado de
crecimientos en la movilidad de mayor intensidad que el crecimiento del PIB.

% El analisis de la movilidad que se lleva a cabo en el D@luie el transporte de viajeros y mercancias en los
modos carretera, ferroviario, maritimo y aéreo, tanto en el ambito nacional como internadiosalatosy analisis
de movilidadde caracter globajue serecogenen este capitulo no incluyeel transporte ubano y metropolitano,

si bien este es objeto de un analisis especifico en epigrafe 2.6 de este capitulo.

® Desde el afio 2014 la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento ha modificado la metodologia
para la estimacion del trafico de autolassy de camiones, que se lleva a cabo a partir de los datos de los aforos de
vehiculospesadosy de la explotacion de los aforos manuales. Este cambio metodoldgico afecta en mayor medida a
la estimacion del transporte de viajeros en autobuis, de manerdapidatos de 2014 de transporte de viajeros por
carretera-y de transporte total de viajeros en todos los modne son totalmente comparables con los de afios
anteriores
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e P|B de Espafia s \AB Transporte y almacenamiento

VAB TRANSPORTE (sin Almacy Act. Anexas) == Eyolucion mercancias (Ton-km. nacional)

=== Eyolucion viajeros (Viajeros-km.nacional)

Fuente:Elaboracion propia con datos deD#eccion General de Carrete(@GC)Observatorio del Ferrocarril en
Espafg OFE)AENAS.A.SENASA y Puertos del Estadimisterio de Fomento

Es importante sefialar, tambiégque los datos de movilidad sitian a Espafimm@ain
pais conuna alta intensidad de la movilidaddefinida como movilidad en relacién al
PIB) en comparacion con el resto Beropa y en relacion con las cuatro grandes
economias europeas (Alemania, Francia, Reino Unido e Italia).

1 En lo que se refiere dtansporte de viajeros la relacion entre la movilidad de
personas en viajerekm’*y el PIB en Espafia es equiparable a laiangd los paises
de la UE28, con una ligera tendencia decreciente en todos los paises, como puede
verse en el gréafico a continuacion

* Para este célculo se consideran los datos de movilidad de personas en vkajedeEurostat por homogeneidad
con otros paises. Estos datos recogen la movilidad en vehiculos privados por carretera, autocares y autobuses,
metros y tranvias, y ferrocarril. No se considera el transporte aéreo ni el maritimo.
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Gréfico2. Intensidad del transporte de viajeros en relacion al PYiajeroskm/1000 Eupbs
constantes). Espafia y principales paises europeos.
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Fuente Elaboracion propia con datos &@rostat yAnual MacreEcormmic Databasef the
EuropearComissioffAMECO)

1 Es en eltransporte de mercanciaglonde Espafia destaca como un pais muy
intensivo en movilidad Es decir cada unidad de PIB requiere bastante
desplazamiento fisico de mercancias. Aunque el marco geografico puede
condicionar en parte este hecho, la magnitud de la diferencia apunta a que puedan
existir otras causas.

Gréfico3. Intensidad del transporte denercanciasen relacién al PIBt¢gn-km/1000 Euros constantes).
Espafia y principales paises europeos. 2@00.3
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Fuente:Elaboracion propia con datos &grostaty AMECO
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2.1.2 Movilidad de personas y denercancias

De acuerdo con la metodologdescrita en Igprimeranota al pie del epigrafe anterior,
en el afo 2014 swansportaron 1.183 millones de toneladgse efectuarord11 mil
millones viajeroskm de movilidad interior. Esto representa respectivarteerun
descenso del2% respecto a 2013 para el transporte g@jeros(sin tener en canta
el transporte urbang/ metropolitang y un incremento del+5% para el transporte de
mercancias Con respecto &2007 el transporte de mercancias es el que mssre el
impacto de la disis, siendo su nivel actual alrededor de la mitael que habia en el
afio 2007, mientras el transporte de viajeros es actualmentd 1% inferiorque en
2007.

Tablal. Evolucion detransporte interior total de viajeros(millones de viajeroskm) y mercarcias
(millones de toneladak 2007-2014

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 V& 2014/ Var. 2014/

2013 2007
Viaj-km  461.957 462.294 463.907 449.134 445981 427.708 420.729 411412 2% -11%
Ton. 2421 2.125 1.712 1.564 1.466 1.237 1.122 1.183 5% -51%

Fuente Elaboracién propiaondatos de laDG(s6lo datos de viajerdem), Encuesta Permanente del Transporte de
Mercancias por Carretera (EPTMOFE OTLE a partir de datos de AENA y SENRS#{os del Estado (datos de
toneladas) OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias mediasmet EITransporte y las
AY T NI S & (dakbz@divizidn hasta 2013y OTLE partir de ddos de la DecciénGeneral de laMarina
Mercante (DGMM)y distancias medias dEIEDE¥datosde viajeroskm de 2014). Ministerio de Fomento

Gréfico4. Evolucion detransporte interior total de viajeros y mercancias (milloneke viajeroskmy
millones detoneladas).2005-2014
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Fuene: Elaboracién propiaondatos de laDGQdatos de viajerog&m), EPTMCOFE OTLE a partir de datos de AENA
y SENASRuertos del Estado (datos de tonelada§TLE a partir de datos &eiertos deEstadoy distancias
medias deinformeéEI¢ NI y & LI2 NI S & f (daios deyidjeMdkrS BastaN2AYi QIFNE- aZpartir de datos
de laDGMMy distancias medias del CED{EAtosde viajeroskmde 2014). Ministerio de Fomento

®Se ha optado por proporcian la medicidon del transporte interior de mercancias en toneladas transportadas pues

no existe informacion estadistica sobre origen y destino de las mercancias en navegacion de cabotaje en el modo
YENNGAY2D 9f AyTF2NN¥S a9t utliziding distagcMImédia &e 500 kin, Idi qyieFddda Sidal NXzO i dzNJ
caida del transporte total interior de mercancias en tonelaklasdesde 2007 del 29%.
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De los datos descrifocabe extraer tres conclusiones destacadas:

{1 La movilidad en su conjunto ha reaccionalimante el periodo de crisis econémica
con unacaida de mayor intensidad que el P& St +1 . RSt d&a¢ NIy
Almacenamienté). También en la fase alcista habia aecton mas intensidad
que el PIB. Estanayor reacciones particularmente intensa en el caso del
transporte de mercancias.

1 Esta mayor intensidad de la caida de la movilidad implicalguetensidad de
movilidad de la economia espafiola ska reducido enlos ultimos afios
principalmente en el segmento de las mercancias. Queda por confiuggparte
de este desacoplamiento es estructuras(decir, queno revierta cuando el
crecimiento del PIB reciente se consolide). Tradicionalmente la movilidad ha tenido
una elasticidad al PIB mayor que 1.

1 Sin embargpparece queactualmenteuna parte @&l desacoplamiento se deba
factores estructuralesde modo que se puede mantenern el largo plazo,
especialmente teniendo en cuenta queaJparte muy importante del cr@miento
y decrecimiento del transporte de mercancias por carretera se debio a la movilidad
asociada afboome inmobiliario, como se analizara en el epigrafe correspondiente.

1 El desacoplamientde los afios recientebace quela intensidad en movilidad de
mercancias eltspafasté mas proxima los estandares medios de los principales
paises europeos

En la siguiente tabla se recotge evoluciondel transporte de viajeroslesde el afio
2007para los diferentes modos.

Tabla2. Evolucién detransporte interior total de viajeros (ill. viajeroskm) por modos. 20072014

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Carretera (DGC) 405.083 405.386 410.192 395.332 391.711 377.544 372.312 361.262
Ferroviario (OFE) 21.640 23.738 23.357 22.651 23.139 22.766 24.089 25.368
Aéreo (AENA +
SENASA)
Maritimo (Puertos
del Estados + 806 757 705 703 722 721 792 888
DGMMy CEDEX

34.428 32.412 29.654 30.449 30.409 26.677 23536 23.894

Fuente:Elaboracion propiaondatos dela DGCOFEOTLE a partir de datos de AENA y SENASA, OTLE a partir de
datos de Puertos del Estado y distancias mediamftemedElt NI y & LI2 NI S & f (dalos BagtaF2013)S & (i NHzO G dzN.
y OTLE a partir de datos deD&MMy distancias medias del CEQEato de 204). Ministerio de Fomento

En el siguiente grafico se muesteaevolucion desde el afio 20@& cada uno de los
modos en el transporténterior de viajeros yparael conjunto demodos Se observa

que, al suponerel transporte de viajeros por carretera mésl 90% de la movilidad
interior de viajerosdicha movilidacevoluciona de forma cagjual ala de estemodo.

Cabe recordar que los datos de la movilidad en el transporte por carretera del afio
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2014¢y por tanto los de la movilidad en el conjunto de los medwsson totalmente
comparables con los de afios anteriores debido al cambio metodoldgico efectuado en
losdatos de trafico de autobusete la Direccion General de Carreteras.

En cuanto al resto dws modosdestaca el crecimiento del transporte ferroviari@l
descenso del transporte aéreo producidatre 2011 y2013y su ligero aumento en

2014

Grafico5. Evolucion detransporte interior de viajeros (viajeroskm) por modos. 2007-2014
(2007=100)
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Fuente:Elaboracion propia con datos deD&COFEOTLE a partir de datos de AENA y SENASA, OTLE a partir de
datos de Puertos del Estado y distancias mediamftemecEl¢ NI y 4 L2 NS & f (daiosdey T NI S & G NHzO i

viajeroskm hasta 2013y OTLE a partir de datos de 1aN@ y distancias medias
del CEDEXdatosde viajeroskm de 2014)Ministerio de Fomento

En cuanto a la evolucién paonodos del transporte de mercancias (en miles de
toneladas), la siguiente tabla recolgsmercancias transportadas desde el afio 2007.

Tabla3. Evolucién detransporte interior total de mercancias (miles de toneladas) por modos.
20072014

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Carretera

(EPTMC) 2.344.763 2.053.393 1.651.693 1.502.375 1.401.429 1.173.985 1.059.671 1.116.810
Ferroviario

(OFE) 26.859 24.748 19.111 18.622 20.850 21.542 20.974 23.908
Aéreo

(AENA) 102 95 78 74 70 61 58 62
Maritimo

(Puertos) 49.597 46.535 40.773 42.529 43.509 41.826 41.072 41.994

Fuente Elaboracion propiaon datosde laEPTMCOFEOTLE a partir de datos de AENA y SENASA,
y Puertosdel EstadoMinisterio de Fomento
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En el siguiente grafico se muestra cémo ewnlucionadodesde 2007el transporte
interior de mercancias enada uno de los modos y et conjunto de losmodos Al
igual que en elransporte de viajeros la carreteraes el modo predominantey la
movilidad interior de mercanciavoluciona de formaasi igual a&stemodo.

En cuanto al resto de los modogestaca elrelativo buen comportamiento de los
modos maritimo y ferroviario si bienen todos los modosse transportan menos
mercanciagjue en 2007.

Grafico6. Evolucion detransporte interior de mercancias (toneladagjor modos 2007-2014
(2007=100)
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== Ferroviario (OFE) =— =TOTAL

Fuente Elaboracion propiaondatos de l&EEPTMC, EE OTLE a partir de datos de AENA y SENASA
y Puertosdel Estado Ministerio de Fomento

2.1.3 Movilidad interior y exterior

En 2014 se han transportadé®1 millones de toneladas a o desde el extranfdmque
supone un incremento del +5% respeal2013. En cuanto al transporte internacional
de viajeros, en el afio 2013 (Ultimo con todas las fuentes disponibles o estimadas) se

® Los datos del transporte internacional de mercancias se toman, para el modo carretera, de las toneladas
transpatadas para el transporte internacional de la EPTMC (sin incluir el cabotaje efectuado por empresas
espafiolas) y las toneladas transportadas para transporte internacional por operadores de otros paises europeos
obtenidas de Eurostat y efectuadas segurReglamento UE N°70/201%al igual que la EPTMC), del OFE para el
transporte ferroviario, de AENA, S.A. para el transporte aéreo y de Puertos del Estado (datos de los puertos del
Estado y puertos de las CC.AA.) para el transporte maritimo. El transporteagitaal de mercancias se expresa

en toneladas y no en tonelad&sn, pues no se dispone de este dato para todos los modos.
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han trasladado /b desde el extranjero286 millones deviajeros lo que representa un
volumen similaal afio 2012, como muest la tablay el graficoa continuacion.

Tabla4. Evolucién detransporte internacional de viajeros y mercancias (millones de viajeros y
toneladas). 20072014

Var interanual  Varultimo

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014  qltimo afio afio/2007

Viajeros 281 285 284 284 291 287 286 0% 2%
Toneladas 493 486 420 438 460 475 466 491 5% 0%

Fuente:Elaboracion propia con datos debservatorio hispanérancés de Trafico en los Pirineos, Observatorio
transfronterizo Espafi®ortugal, OFEEPTMCSf AY T2NXYS 49t (NI yaLRNIS AyiSNYyIl OAz2yl
partir de datos de EurostaAENAS.A.y Puertos del EstadMinisterio de Fomento

Destaca que eltransporte internacional en Espafiatanto en el segmento de
mercancias como en el de viajerdsa tenido uncomportamiento notablemente
mejor que el transporte nacionay mas equilibradcentre ambos segmentos, como se
aprecia en el siguiente grafico

Gréfico7. Evducion deltransporte internacional total de viajeros y mercancias (millones de viajeros y
millones de toneladas)2005-2014
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Fuente Elaboracion propiaondatos delObservatorio hispanfrancés de Trafico en los Pirineos, Observatorio
transfronterizo BsafiaPortugal OFEEPTMCS f A Y F2 NS &9t GNI yaLRNIS AyiSNylFOAz2yl
partir de datos de EurostaAENAS.A.y Puertos del EstadMinisterio de Fomento

" Los datos del transporte internacional de viajeros se toman para el modo carretera y el ferroviario del
Observatorio hispandrancés de Tréafico en los Pirinegsdel Observatorio transfronterizo Espafiortugal (los

datos puntuales que faltan se han estimado en el OTLE por interpolacion lineal de los afios existentes), de AENA
para el transporte aéreo y de Puertos del Estédimtos delos puertos del Estado y puertos de las CC.p#3 el
transporte maritimo. El transporte internacional de viajeros se expresa en este documento en nimero de viajeros.

® Los datos de 2013 del Observatorio transfronterizo EsRaréugal son provisionales
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En cuanto al reparto modal de los viajeros internacionales, la carrgtexamodo
aéreo son los modos que canalizan practicamente la totalidad de estos
desplazamientos, siendo el papel de los otros dos moldosoviario y maritimo (sin
contar con los cruceristagsjle una importancia menor, como puede verse en la
siguiente talta.

Tabla5. Evolucion detransporte internacional de viajerosril. viajeros) por modos2007-2014

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Variacion Variacion
interanual Gltimo
Ultimo afio  afio/2007

Carretera

(Observatorios 156,2 158,6 1659 161,9 158,0 154,7 150,8 -3% -3%
transfronterizos)

Ferroviario

(Observatorios 1,1 1,1 1,6 1,5 1,2 1,2 1,3 4% 18%
transfronterizos)

Aéreo (AENA) 119,3 1202 1111 1152 127,2 1266 1292 1365 6% 14%

Maritimo (Puertos del 0 0
Estado) 4,8 4,9 5,0 50 4,6 4,6 4,9 5,0 205 3%

Fuente Elaboracion propiaon datosdel Observatorio hispanfrancés de Trafico en los Pirineos, Observatorio
transfronterizo Espafi&ortugal, AENAS.A.y Puertos del Estadblinisterio de Fomento

En el siguiente grafd se muestra como ha evolucionado cada uno de los modos en el
transporte internacional de viajeros desde el afio 2007 y el total en todos los modos.
Como hechos mas relevantes destacancedcimiento del transporte aéreo y el
descenso en el nimero de viajes por carretera El resto de los modos (maritimo y
ferroviario) aunque presentan volimenes de viajeros mayores a los que habia en 2007,
desempeiian un papel residual en este tipo de desplazamientos.

Gréfico8. Evolucion detransporte internacional de viajerogviajerog por modos.2007-2014
(2007=100)
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100

80 T T T 1
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== Carretera (Observatorios transfronterizos)
Aéreo (AENA)
we Maritimo (Puertos del Estados)
= Ferroviario (Observatorios transfronterizos)
== =TOTAL

Fuente:Elaboracién propiaondatos delObservatorio hispanérancés de Tréafico en los Pirineos, Observatorio
transfronterizo Espafi®ortugal, AENAS.A.y Puertos del Esti. Ministerio de Fomento

° Los datos de 2013 del Observatorio transfronterizo EsfRutéugal son provisionales.
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En cuanto al reparto modal délansporte internacional de mercanciasos modos
predominantes son la carretera y sobre todo el transporte maritingue es el
mayoritario en este tipo de desplazamientos, siendo el resto de modnsidarios en
términos de toneladas transportadas, como muestra la siguiente tabla.

Tabla6. Evolucion detransporte internacional de mercancias (millones de toneladas) por modos.
2007-2014

Var Var.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2014/2013  2014/2007

_‘
Carretera (EPTMC 107,8 1041 912 924 905 855 899 934 4% -13%
Eurosta)
Ferroviario (OFE) 44 37 28 28 33 29 33 35 4% -21%
Aéreo (AENA) 04 04 04 05 05 05 05 06 % 35%
Maritimo (PUENOs 555 3777 3250 3426 3656 3860 3728 3936 6% 3%
del Estado)

Fuente:Elaboracién propiaon datos de IEPTMCA Y F2 N¥'S a9t (NI YEALERZNIS AyiSNylI OAzy
OF NNBGSNI ¢ | LI NIOFRAERAS. AR IPuefod deREStad®idEN@iGidé Fain&nto

En cuantaa su evoluciéren el ultimo periodo puede observarse egl siguiente gréafico

gue el modo maritimo ha tenidamayor crecimientoque la carreteraa partir de 2009
Destaca elncrementodel modo aéreo, que si bien sigue siengsidual en términos

de toneladas transportadas, no lo es en términos de valor, como se vera en el capitulo
de internacionalizacion.

Grafico9. Evolucion detransporte internacional demercanciagtoneladag por modos.2007-2014

(2007=100)
140
120 — —
100 - e ——
N \_/\7—:;
60 . . . . ‘ . . .

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
e Carretera (EPTMC+ Eurostat) Aéreo (AENA)
e M aritimo (Puertos del Estado) e Ferroviario (OFE)
== «=TOTAL

Fuente:Elaboracion propiaon datos de IEPTMCA Y T2 NS a9t (NI yaALR2NIS AYyGSNYyIlFOAz2y
OF NNBGSNI ¢ LI NIOFERAERAS.AR IPiefod deREStad®lidiN@icidé Foimanto
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2.1.4 Balancey conclusiones

En los dltimos afios ha tenido lugar Eapafia urdesplazamiento de la actividad del
transporte hacia el segmento exteriotanto en viajeros como enmercancias
Mientras que en el transporte nacional de viajeros se han producaidas del 11%
(en viajeroskm) respecto al afio 20Q7el transporte internacional de viajeros (este
medido en viajerosyreciéun +2%. En eéfansporte nacionatle mercanciase produjo
en este mismo periodo ungeduccion del 2% (medido en toneladagkm) o del 51%
(medido en toneladag, mientras queel transporte internacional de mercancias
mantiene en 2014inos valoresle mercancias transportadasuy similares a los del
ano 2007

El siguiente grafico, si bieemplea diferentes unidades de medida y fuentgsra
mercancias y &jeros es muy significativo de la reorientacién de una parte de la
economia espafolhacia al exterior, incluyendo el peso del turismo en el transporte
de viajeros.

Graficol0. Evoluciéon comparada détansporte nacional (viajera-km y toneladas) e internacional
(viajeros y toneladas)2007-2014
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FuenteElaboracion propiaondatos dela Direccion General de Carreteaslo datos de viajerdan nacional)

EPTMCA Y F2 NS d9f GNIyaLRNIS AyiSNYylFOAz2ylf RSOFE®ONBRY ONI a L1
partir de datos de AENA y SENAB#ertos del Estado (datos de tonelad&)LE a partir de datos de Puertos del

9adlR2 & RA&GINGAEILE NUSR I & (EfosidgdfdieiodranachinastziRG13) OTLE

a partir de datos de la DGMM vy distancias medias del CERREX de viajerogkm nacional de 2014), Observatorio
hispanefrancés de Tréafico en los Piringg®bservatorio tansfronterizo EspafiRortugal Ministerio de Fomento
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2.2 Transporte por carretera

2.2.1 Planteamiento y &ance de las fuenteempleadas

La medicion del transporte de mercancias por las carreteras espafiolas se realiza
mediante dos fuentes principales, ambas del Ministerio de Fomento: la Direccidén
General de Carreteras (DGdp¥Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias
por Carretera (EPTMC) de la Direccion General de Programacion Economica y
PresupuestosPara la caracterizacion del transporte de viajeros en las carreteras
espafiolagjue se lleva a cabo en este epigraéeemplea exclusivamente los datos de

la DGC.

Los datos de ands fuentespara el transporte de mercancias por carret@m son
plenamente coincidentes por sus diferentes propdsitos y metodologias empldaalas
DGC se orienta a medir y caracterizar los traficos de todo tipo en las carreteras
espafiolas y la EPTMC esidentada a estimar la actividad de todo tipo de los
transportistas espafioles (dentro y fuera de EspaBb)ransporte totabbtenidopor la

DGC asciende a 244.915 millones de toneldatasel de la EPTMC a 195.764 millones
de toneladaskm en el afio 2014La siguiente tabla resume los elementos principales
de ambos enfoques.

Tabla7. Comparacién de metodologia y alcance de los datos de la DGC y de la EPTMC

FUENTE Nacionalidad 00106 Tipo de Ambito del METODOLOGIA
transportlsta transporte transporte nacional
i Espafioles hicul : 9 Interurbano EXPLOTACION C
DIRECC'ON ﬂ Extranjeros TI Ve Iculos ﬂ NaClonal (Casi exclusivamente: LOS REGISTRO
GENERAL DE pesados i inernacional ~ transporte por DE LOS AFORO
CARRETERAS (ambosen 9 Vehiculos (recorrido en carreteras espaiiolas (aplicando indi
carreteras ligeros carreteras del Estado, CCAAy a([j) Icando INCIces
espafiolas) espafiolas) Diputaciones) e ocupacion)
ENCUESTA 1 Espafioles T Nacional |
PERMANENTE DI (en carreteras ] 1 Internacional EXPLOTACION DE
TRANSPORTE DI espafiolasy | V:Sh;g‘é'sos (recorrido en % 'Stsr“rbano ENCUESBA
MERCANCIAS PO  extranjeras) P carreteras rbano TRANSPORTISTA

espafiolas y

CARRETERA extranjeras)

Fuente: Elaboracion propia

La mayor parte ddkansportede mercanciapor carretera- el transporte interurbano

de vehiculos pesados en las carreteras espafi@as recogido en ambas fuentgmr

lo que las tendencias y su evolucién son similaGs embargo [&DGC incluye los
vehiculos ligeros y los recorridos de transportistas extranjeros en Espaigéala
EPTMC excluye. Por su parte, la EPTMC incluye el transporte internacional de vehiculos
espafoles y el transporte urbano, que la DGC excluye, como puedeiaape en la

figura siguiente.
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Figural. Coincidencias y divergencias enteétransporte de mercancias por carreterabtenido por la
DGCyla EPTMC

DirecciéonGeneral Encuesta Permanente de Transport
de Garreteras de Mercancias por Carretera

Transporte
urbano

Transporte interurbano
por carretera de vehiculos
pesados realizado por
transportistas nacionales

Transportistas
extranjeros en
Espafia

Transporte
internacionalde
espafioles

Vehiculos
ligeros

Fuente Elaboracion propia

Es importante conocer también el alcance de las diferentes fuentes para el andlisis del
transporte internacional por carretera

1 Los datos de I&GC(en toneladaskm) se refieren altransporte efectuado por
todos lostransportistas yehiculos con independencia de su nacionalidad, las
carreteras espafiolas (que se afol3nIncluyenel trayecto realizado en Espafia,
con independencia de si el transporte es nacional o internacional

1 Los datos de |&PTMC(en toneladas y en toneladd&sn) cubren el transporte
efectuado por transportistas ywehiculosespafiolesen la totalidad deltrayecto
realizado, tanto para el transporte nacional como para el internacidnaluye
inclusoel transporte internacional realizado entre terceros paisespm&mo este
se proporciona de forma separada, puede aislarse del analisis del transporte en
Espaiia.

1 Elinforme GEl transporte internacional de mercancias por carretera realizado por
f2a OSKNOdZ 2a LiBeipuldich & Miistedb Ge2Fbntedtd y cuyos
datos proceden de la estadistica de Eurostat. A partir de esta informacién se
obtiene el transporte internacional con origen o destino Espafia efectuado por
transportistas extranjeros. Se trata de una estad#stjue se lleva a cabo en todos
los Estados miembros, y que se encuentra regulada mediante el Reglamento UE
N°70/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de enero de 2012, sobre

'° Estaciones de aforo situadas en las carreteras del Estado, CC.AA., Diputaciones y. Cabildos
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la relacion estadistica de los transportes de mercancias por carréi@faPTMC es
la estadistica efectuada en Espafia conforme a este Reglamento, por lo que los
datos son homogéneos con esta.

En resumen, la siguiente tabla recoge el alcance de las fuentes para caracterizar el
transporte internacionaéspafiolde mercanciasqr carretera.

Tabla8. Comparacion de metodologia y alcance de las fuentes de transporte de mercancias por
carretera para caracterizar el transporte internacional espafiol

FUENTE Nacionalidad Tipo de transporte Recorrido reportado
transportista
) Espanol Nacional ~
DIRECCION spano aciona En Espana
GENERAL DE Extranjero Internacional
CARRETERAS (Carreteras aforadas por
(sin diferenciar) (sin diferenciar) DGC)
ENCUESTA
DE TRANSPOR' Espafiol _ En Espana
DE P Internacional

MERCANCIAS En Extranjero

POR CARRETEI

EUROSTAT OE

TRANSPORTE

INTERNACIONA Extranjero
DE

MERCANCIAS  (EuropeosDiferenciado Internacional _
POR por paise} En Extranjero

CARRETERAS |
ESPANA

(Diferenciads)

En Espafna

Fuente: Elaboracion propia

Del analisis del alcance de las fuentes se observa que puede complementarse la
informacion de la EPTMC con la de Eurostatlgot 9 f (O NJ yaLIR2ZNIS AyaGSN
YSNDI yONLI & yaSoye s8 tiatald& I éisma metodologia, y@sporcionar

una vision bastante completa del transporte internacional de mercancias por carretera

en Espafiague resulta complementariala informacionde la DGC.

No obstante, enbas visionepresentan alguns limitacionesque son:

1 El andlisis de la DGC, ademas de no diferenciar entre nacionalidad del transportista
y tipo de tréafico,no recoge el transporte internacional espafiol realizado en el
extranjero. Tambiénpuede considerarse una limitacion que existdgunas vias
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espafiolas que no estan aforadas por la P@&Zo la intensidad detransporte
internacional en las mismas es menor.

1 El andlisis conjunto di®s datos de I&EPTMG/ Eurostatno recoge el transporte
nacional realizado por transportistas extragjos en Espafia aunque dada la
posicion de Espafa, este es de menor importancia. Tampoco recoge el transporte
internacional realizado por transportistas no europeos, aunque también se estima
como residual.

Los repartos modales efectuados en el OTLE dldmaste capitulo y, sobre todo, en
el capitulo de logisticgmplean normalmente ambos enfoques.

2.2.2 Evolucion reciente por segmentdpersonas y mercancias) §po de vias
(fuente DGC)

Tras seis afios de caidas consecutivas en las tasas interanuales del trafico de vehiculos
en las carreteras espafiolas, en 2014 se experimenteregimientode traficodel 1%
alcanzando los 223 mil millones de vehictdos Este incremento afecta a
practicanente todas las categorias de vehiculos y red, con la notable excepcion del
trafico de autobuseguyo dato eaun -24%,inferior al de 2013egun los datos de la

DGC

Esta variacionsin embargo no es analizablelebido a uncambio metodologico
aplicad en el afio 2014/ que afecta a la estimacidon del trafico de autobuses y de
camiones que se lleva a cabo a partir de los datos de los aforos de vehiculos pesados y
de la explotacion de los aforos manuales. Este cambio metodolégico afecta en mayor
medida a4 estimacién del trafico de autobuses, de mangua los datos de 2014 de
autobuses no son comparables con los de afios anteriores

El 51% detrafico de vehiculos por carreterranscurrié a través de las vias de
titularidad del Estado, mientras que upeaoporcion ligeramente inferior (43%) lo hacia

por las diferentes redes de las Comunidades Autbnomas y un 6% lo hacia por las redes
de las diputaciones y los cabildos insuldtesmo muestra la tabla a continuacion.

1 Téngase en cuenta que los datos de la DGC no computan el trafico urbano ni se afora el trafico en las redes de
carreteras municipales.

INFORME ANUAL DEL OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA BN EEI 49



-~

,‘9 GOBIERNO  MINISTERIO r—/
T DEESPANA  DEFOMENTO /

g
=

"7TLe Observatorio®

del Transporte y la Logistica en ESPANA

Tabla9. Tréafico en las carreteras espafiolas por titularidad de la redll, vehiculoskm). 20132014

Variacion % sobre el

Clase de vehiculo 2013 2014 2014/2013 total 2014
COMUNIDADES AUTONOMAS 94.752 95.526 0,8% 42 9%
DIPUTACIONES Y CABILDOS 12.764 13.150 3,0% 5,9%
TOTAL ESTADO 112.861 114.013 1.0% 51.2%

Motocicletas 742 791 6,6% 0,4%
Turismos 90.672 91.518 0,9% 41,1%
Camionetas 6.831 6.818 -0,2% 3,1%
Tractores agricolas 47 39 -17,4% 0,0%
TOTAL LIGERC 97.550 98.375 0.8% 44.2%
Camiones sin remolqu 4.617 4.710 2,0% 2,1%
Camiones con remolqu 8.540 9.061 6,1% 4,1%
Autobuse¥ 1.412 1.077 - 0,5%
TOTAL PESAD( 14.569 14.848 1,9% 6.7%
4
TOTAL VEHICUL®B! EN TODA LARE 220.377 222.689 1.0% 100%

Fuente: Elaboracion propia con datos d®@CMinisterio de Fomento

Elactualvolumen de trafico en veéhuloskm en las carreteras espafiolas encuentra

en unnivel similar al existente en el afio 200@unque no cabe interpretar que el
sistema se haya retrotraido a ese afisiendo en general sestructura similar a la de
aquel afioccomo se observa en el gréfico a continuacion.

Gréficoll. Evolucion del tréfico en las carreteras espafiolas por titularidad de la red (DGC)-Z2QDP

Millones de vehiculos-
kilometro

250.000
200.000
150.000

50.000

0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Total ligeros (red Estado) ® Camiones sin remolque (Red Estado)
® Camiones con remolque (Red Estado) ¥ Autobuses (Red Estado)
COMUNIDADES AUTONOMAS DIPUTACIONES Y CABILDOS

Fuente: Elaboracion propia con datosla®GC. Ministerio de Fomento

2 Debido a que en 2014 la DGC ha modificado la metodologia para la estimacion de los datos de trafico de
autobuses, nee establece la comparacion de este dato con el del afio 2013.

INFORME ANUAL DEL OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA BN EEI 50



s < fTLE Observatorio

-

o jel Transporte y la Logistica en ESPANA

El 60% de este trafico ha transcurrido en 2@bdlasautopistas, autovias garreteras

multicarrii (o0 de doble calzada distintas de las anteriorel) todas las
administraciones. Este trafico es ademas el que mas crecié Bh @@2.2%) frente a
una ligera reduccion del trafico en la red convenciofio.

Gréficol2. Evolucién del trafico en las carreteras espafiolas por tipo de via. 2004

Millones de vehiculos-
kilometro

250.000

200.000 -

150.000 -

100.000 -

50.000

0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

B Autopista de peaje B Autovias y Autovias libres

Carreteras multicarril Red convencional

Fuente: Elaboracion propia con datos de la DGC. Miitiste Fomento

En cuanto b transporte de viajeros y mercanciapor carretera (viajeroskm y
toneladaskm), en 2014 se experimenta urrecimiento en el transporte de
mercanciag(+3%) pero undigera reduccion en el segmento de viajer¢s8%)en el

que repercute la reduccion en el transporteomputado en autoblsque puede
deberse parcialmente al cambio metodolégico referido anteriormente (ver nota al pie
anterior), como muestra la siguiente tabla.

Tablal0. Transporte de viajeroy mercanciaen las carreteras espafolgmillones de viajeroskmy
toneladaskm). 20132014

Clase de vehiculos 2013 2014 Var. 20142013
VIAJEROS 372.312 361.262 -3,0%
Motocicletas 1.937 2.065 6,6%

Turismos 316.539 319.729 1,0%

Autobuses 53.836 39.469 -

MERCANCIAS 237.455 243.915 2, 7%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la DGC. Ministefordento
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El mayor crecimiento en el transporte de mercancias por carretera en el afio 2014
invierte una tendencigue se producia desde el afio 2008. Desdea@iseel transporte

de mercancias habia experimentado caidas interanuales mas intensas que las del
transporte de viajeros en las redes de carreteras lo que condujo a perder peso en el
conjunto de las redesegun se aprecia en el gréfico a continuacion.dabgs apuntan

a unaalta elasticidad del transporte de mercancias por carretera a la evolucion de la
actividad econdmica

Graficol3. Evolucion del transporte de viajeros y mercancias en las carreteras espafiolas por tipo de
transporte. 20022014
Millones de viajeros-km.
y toneladas-km.

800.000
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200.000 -
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Motocicletas Turismos Autobuses B MERCANCIAS

Fuente: Elaboracion propia con datos de la DGC. Ministerio de Fomento

En el segmento de viajerota reduccidn del transporte efectivo (viajerks) del-3%

se produce a pesar ddigero incremento (+8%) de los vehiculdem™ lo que se
puede explicar en parte por el cambio metodologico apuntado en la estimacion del
trafico de autobuses y porque estos tienen una ocupacibn mucho mayor que los
vehiculos ligerasEn cuanto akegmento demercancias, las variables de demanda
(toneladaskm) y oferta ehiculoskm) tuvieron tasas similarest2,7% vy +4,7%*
respectivamente.La pequefia diferencia puede explicarse por el crecimiento mas
intensivo en distancias menores que suelen utilizar vehiculos de menor capacidad e
indices de ocupacidmas bajos.

13 Crecimiento de motocicletas, turismos y autobuses en la Red de Carreteras del Estado.

4 Crecimiento de camionetas y camiones con y sin remolque en la Red de Carreteras del Estado.
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2.2.3 Transporte de mercanciapor tipo de desplazamiento y tipo de mercancia
(fuente EPTMC)

Segun la Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC),
en 2014 los vehiculos de mercancias espafioles transportaron Ill&hes de
toneladas y 19964 millones de toneladakm. Estas cifras representan un incremento

del +53% y +1,% respectivamente sobre los volumenes de transporte de 2013,
como muestra la tabla a continuacién.

Tablall Transpate de mercancias de transportistas espafioles en toneladas y toneldagagor tipo
de movilidad. 2012014

Miles de toneladas Millones de toneladaskm

< Var. 2014 Var. 2014

TIPO DE TRAFICO 2013 2014 2013 2013 2014 2013
INTRAMUNICIPAL  187.811  218.646 16,4% 1.377 1.590 15,5%
INTRARREGIONAI 606.811 632.384 4,2% 33.108 34.964 5,6%
INTERREGIONAL 265.049 265.780 0,3% 92.380 91.634 -0,8%
INTERNACIONEL 65.162 68.056 4,4% 65.730 67.576 2,8%
TOTAL 1.124.833 1.184.866 5,3% 192.594 195.764 1,6%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la ERTWi@sterio deFomento

Se trata delprimer incremento interanual en los ultimos 7 afiogglesde 2007), un
resultado positivo que coincide con los datos procedentes de la DGC. El incremento
interanual del trafico en 2014 segun la EPTMC también esta en linea con el crecimiento
observadoen los datos de toneladakm dela DGC (+2%) Loanterior confirma que,
si bien las cifras absolutas de ambas fuentes no coinciden por las causas antes

indicadas, el diagnostico de las tendencias y estructura de la movilidad si que
concuerda.

Si se analizan los datpsr tipo de movilidad, se observa qias trayectos mas cortos
(intramunicipales e intrarregionales) son los gugerimentan un mayor crecimiento

S revierte parcialmente la tendencia observada desde el afilo 2007 cuando fueron
precisamente el transporte intramunicipal e intrarregional lo® goas se resintieron,
como puede apreciarse en el grafico siguiente.

5 gl epigafe transporte internacional incluye el transporte entre Espafia y otros paises y también el transporte

exterior realizado por transportistas espafioles entre dos puntos extranjeros (cabotaje), aunque la importancia de
este Ultimo es casi residual ya queresenta menos del 1% de las toneladas transportadas y menos del 3% de las

toneladaskm (en 20148.620kilotoneladas ¥6.820millones de toneladakm).
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Gréficol4. Evolucion detransporte de mercancias por carretera (miles de toneladas) de
transportistas espafioles por tipo de trafico. Encuesta Permanente dm$porte de Mercancias por
Carretera (EPTMC). 20@D14
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento

Este reequilibrio en la estructura de la movilidad hacia trayectos menores es el que
explica que el crecimiento en 2014 dentavilidad medida en toneladas (;8%0) haya
excedido al crecimiento medido eioneladaskm (+1,8/%) Es decir,se reducen los
kilbmetros recorridos por cada tonelada transportadaEste hecho representa
también una inflexion respecto a la tendencia a incretaese las distancias medias
desde 2008, como se aprecia en el grafico siguiente.

Gréficolb. Kilémetros medios recorridos por tonelada transportada. Encuesta Permanente de
Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC). 20024
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento
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Como consecuencia de esta tendencia, el perfil de la evoluciénratedporte de
mercancias por carretenaedido en toneladagkm (a continuacidén) es mas suave que
el observado enel anterior grafico de toneladas transportadas. La distancia media
recorrida por las mercancias ha actuado como un estabilizador.

Gréficol6. Evolucién del trafico de mercancias por carretera (millones de toneldda} de
transportistas espafioles por tipo de trafico. Encuesta PermanentéTtansporte de Mercancias por
Carretera (EPTMC). 20@D14
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento

En el andlisis por tipo de mercancia, el crecimiento emolasladaskm recorridas en

el afio 2014 se distribuyé entre tasl las categorias analizadas excepaode

Gal ljdAyl &3 @SKNOdz 24z 2062Sid2a YI ydzFl OGdzNT R
contrajo un insignificante0,05%.Los restantes tipos dmercancias iocrementaron su

volumen y lo hicieron de forma bastante equilibrada (entre un +1% y un +3%).

Es significativo el incremento experimentado en 2014 pordas A Y SNJ f S& 06 NXzi z
YIydzFl OGdzNIF R2& & YIFGSNAIESa RS O2yaéaa NHzOOA sy
de la construccionque crecié un +1,9% tras las fuertes caida los afios anteriores.

Hayque recordar que solo este tipo de mercancjae actualmente representa el 10%

del total, explica el 56,5% de toda la reduccion en el transporte de mercapofas
carreteraexperimentado entre los afios 2007 y 2013, como puede apreciarse en el

gréafico a continuacion.
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Gréficol7. Evolucién detransporte de mercancias por carretera (millones de toneladas) de
transportistas espafioles potipo de mercancia. Encuesta Permanentel deansporte de Mercancias
por Carretera (EPTMC). 20@D14

Fuente: Elaboracion propia con datos de la EPTMC. Ministerio de Fomento

2.2.4 Estructura del tansporte de mercancias por carretera por Comunidades
Autdénomas

En términos detoneladas transportadasel transporte intrarregionales el tipo de
movilidad de mercancia®mas importante de Espafig representa el 53% di¢otal. Si

se computa también el transporte intramunicipal el total asciende al'%1Bste tipo

de movilidad de mercancias es la que caracteriza la funcién de capilaridad propia del
transporte por carretera, y es la que experimenta los mayores crecimientos en 2014
(+16,4% para el transporte intramunicipal y +4,2% para el intrarregijumdab con el
transporte internacional.

El crecimiento por @nunidadesAutébnomasdel transporte intrarregionapresenta
unaamplia dispersién, como muestra la tabla a continuacion, siendo Cantabria, Castilla
y Ledn, Pais Vasco y Extremademdas quemayor incremento senqeduce En el polo
opuesto, en Asturias, Navarra, Murcia y la Comunidad de Madrid se contrajo el
transporte intrarregionalen 2014. En todo caso, dados los tamafios muestrales y la
metodologia de proyeccion, los datos puntuales de una Comunidad en un afio
particular deben interpretarse con mucha cautela.

| os datos en toneladdsn invierten estas proporciones, pasando a ser el mas importante el transporte
interregional (47%), seguido del internacional (35%) y solo en tercer lugar el intrarregional con un 18%.
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