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La Directiva 96/48/CE, del Consejo, de 23 de julio de 1996, relativa a la interoperabilidad
del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad fue transpuesta al ordenamiento
interno por el Real Decreto 1191/2000, de 23 de julio, sobre interoperabilidad del sistema
ferroviario de alta velocidad. Asimismo, la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo convencional fue transpuesta por el Real Decreto 646/2003, de 30 de mayo,
sobre interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional. Ambas directivas
fueron modificadas por la Directiva 2004/50/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de
29 de abril, que fue transpuesta por el Real Decreto 354/2006, de 29 de marzo, sobre
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional, y por el Real Decreto
355/2006, de 29 de marzo, sobre interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidad, respectivamente.

Finalmente, la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de
junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad, ha
refundido el contenido de las citadas directivas 96/48/CE y 2001/16/CE, a las que deroga.
Asimismo, el anexo VIl de dicha Directiva 2008/57/CE ha sido modificado por la Directiva
2009/131/CE de la Comision, de 16 de octubre de 2009.

La Directiva 2008/57/CE establece las condiciones que deben cumplirse para lograr en el
territorio comunitario la interoperabilidad del sistema ferroviario. Dichas condiciones se
refieren al proyecto, construccion, entrada en servicio, rehabilitacidn, renovacién, explotacion
y mantenimiento de los elementos de dicho sistema. Todo ello, en armonia con las
disposiciones de la Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y el Consejo, de 29 de
abril de 2004, sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios.

La competencia para incorporar al Derecho interno la citada normativa comunitaria viene
dada, ademas de por el titulo competencial recogido en la disposicién final segunda de este
Real Decreto, por la disposicion final primera de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
Sector Ferroviario, que habilita al Gobierno para dictar, a propuesta del Ministerio de
Fomento, las disposiciones necesarias para el desarrollo y cumplimiento de dicha Ley.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, de acuerdo con el Consejo de Estado
y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 5 de noviembre de 2010,

DISPONGO:
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CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Este Real Decreto tiene como objeto, dentro del ambito de aplicacion resefiado en el
anexo |, establecer las condiciones que deben cumplirse para lograr, en la Red Ferroviaria
de Interés General, la interoperabilidad del sistema ferroviario de modo compatible con las
disposiciones de la Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y el Consejo, de 29 de
abril de 2004, sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios, modificada por la Directiva
2009/149/CE de la Comision, de 27 de noviembre. Dichas condiciones se refieren al
proyecto, construccion, entrada en servicio, rehabilitacion, renovacién, explotacién y
mantenimiento de los elementos de dicho sistema, asi como a las cualificaciones
profesionales y a las condiciones de salud y seguridad del personal que contribuye a su
explotaciéon y mantenimiento.

2. Para el logro del objeto de este Real Decreto, indicado en el apartado anterior, se
propiciara la definicion de un 6ptimo nivel de armonizacion técnica que permita:

a) Facilitar, mejorar y desarrollar los servicios de transporte ferroviario internacional,
tanto entre Espafa y el resto de los Estados miembros de la Unién Europea (en adelante
UE) como con terceros paises;

b) Contribuir a la realizacién progresiva del mercado interior en el ambito de los equipos
y los servicios de construccion, renovacion, rehabilitacion y funcionamiento del sistema
ferroviario en la U.E.;

c) Contribuir a la interoperabilidad del sistema ferroviario en la U.E.

3. Este Real Decreto contempla, para cada subsistema, las disposiciones relativas a los
componentes de interoperabilidad, a las interfaces y a los procedimientos, asi como a las
condiciones de coherencia global del sistema ferroviario requeridas para conseguir su
interoperabilidad.

4. Las disposiciones de este Real Decreto se aplicaran sin perjuicio de cualquier otra
disposicion nacional y comunitaria que sea pertinente. Sin embargo, en el caso de los
componentes de interoperabilidad, incluidas las interfaces, el cumplimiento de los requisitos
esenciales puede requerir que se recurra a especificaciones europeas especiales
establecidas a tal efecto.

Articulo 2. Definiciones.
A efectos de este Real Decreto se entendera por:

a) «Sistema ferroviario transeuropeo»: los sistemas ferroviarios transeuropeos
convencionales y de alta velocidad descritos en el anexo I, puntos 1y 2, respectivamente;

b) «Interoperabilidad»: la capacidad del sistema ferroviario para permitir la circulacion
segura e ininterrumpida de trenes que cumplen las prestaciones requeridas para estas
lineas. Dicha capacidad dependera del conjunto de condiciones reglamentarias, técnicas y
operativas que deberan cumplirse para satisfacer los requisitos esenciales;

c) «Vehiculo»: un vehiculo ferroviario que circula con sus propias ruedas por lineas
ferroviarias, con o sin traccion. Un vehiculo esta compuesto por uno o mas subsistemas
estructurales y funcionales o por partes de dichos subsistemas;

d) «Red ferroviaria»: las lineas, estaciones, terminales y todo tipo de equipamiento fijo
necesario para garantizar la seguridad y la continuidad en las operaciones del sistema
ferroviario;

e) «Subsistemas»: el resultado de la division del sistema ferroviario, tal como se indica
en el anexo Il. Estos subsistemas para los cuales deberan definirse requisitos esenciales
pueden ser de caracter estructural o funcional;

f) «Componentes de interoperabilidad»: todo componente elemental, grupo de
componentes, subconjunto o conjunto completo de materiales incorporados o destinados a
ser incorporados en un subsistema, de los que dependa directa o indirectamente la
interoperabilidad del sistema ferroviario. El concepto de «componente» engloba no solo
objetos materiales, sino también inmateriales, como los programas informaticos;
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g) «Requisitos esenciales»: el conjunto de condiciones descritas en el anexo Ill que
deben satisfacer el sistema ferroviario transeuropeo, los subsistemas y los componentes de
interoperabilidad, incluidas las interfaces;

h) «Especificacion europea»: una especificacion técnica comun, una homologacion
técnica europea o0 una norma nacional que incorpore una norma europea, tal como se
definen en el anexo XXI de la Directiva 2004/17/CE;

i) «Especificacion técnica de interoperabilidad» («ETI»): una especificacion adoptada con
arreglo a la normativa comunitaria de la que es objeto cada subsistema o parte de
subsistema, con vistas a satisfacer los requisitos esenciales y garantizar la interoperabilidad
del sistema ferroviario;

j) «Organismos notificados» los organismos encargados de evaluar la conformidad o la
idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad o de tramitar el procedimiento
de verificacién «CE» de los subsistemas;

k) «Parametros fundamentales»: toda condicién reglamentaria, técnica u operativa
importante desde el punto de vista de la interoperabilidad y especificada en las ETI
pertinentes;

[) «Caso especifico»: toda parte del sistema ferroviario que requiera disposiciones
particulares en las ETI, temporales o definitivas, por exigencias geograficas, topograficas, de
entorno urbano o de coherencia con el sistema existente. Puede incluir en especial los casos
de las lineas y redes ferroviarias aisladas del resto de la red comunitaria, el galibo, el ancho
de via o el espacio entre las vias, asi como de los vehiculos destinados a un uso
estrictamente local, regional o histérico y de los vehiculos procedentes de terceros paises o
con destino a los mismos;

m) «Rehabilitacion»: los trabajos importantes de modificacion de un subsistema o de una
parte de subsistema que mejoren el rendimiento global de éste;

n) «Renovaciény»: los trabajos importantes de sustituciéon de un subsistema o de una
parte de un subsistema que no afecten al rendimiento global del subsistema;

0) «Sistema ferroviario existente»: el conjunto constituido por las infraestructuras
ferroviarias que comprende las lineas e instalaciones fijas de la red ferroviaria existente y los
vehiculos de todas las categorias y origenes que recorran dichas infraestructuras;

p) «Sustitucion en el marco de una operacion de mantenimiento»: la sustitucién de
componentes por piezas de funcion y prestaciones idénticas, en el marco de una operacién
de mantenimiento preventivo o correctivo;

q) «Entrada en servicio»: el conjunto de operaciones por las que un subsistema o un
vehiculo pasa a estar en estado de funcionamiento nominal;

r) «Entidad contratante»: toda entidad, publica o privada, que encargue el proyecto y/o la
construccion o la renovacién o rehabilitacion de un subsistema. Dicha entidad puede ser una
empresa ferroviaria, un administrador de infraestructuras o un poseedor, o bien el
concesionario encargado de la puesta en servicio de un proyecto;

s) «Poseedor»: la persona o entidad que explote un vehiculo, como medio de transporte,
bien sea su propietario o tenga derecho a utilizar el mismo y esté registrada en el Registro
Especial Ferroviario;

t) «Proyecto en avanzado estado de desarrollo»: todo proyecto cuya fase de
planificacién / construccion esté tan adelantada que haga inaceptable una modificacion del
pliego de condiciones técnicas para el Estado miembro de que se trate. Esta dificultad puede
ser de caracter juridico, contractual, econdmico, financiero, social o medioambiental, y
debera estar debidamente justificada;

u) «Norma armonizada»: toda norma europea aprobada por un organismo de
normalizacién europeo que figure en el anexo | de la Directiva 98/34/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 22 de junio de 1998, por la que se establece un procedimiento de
informacion en materia de las normas y reglamentaciones técnicas y de las normas relativas
a los servicios de la sociedad de la informacion, en el marco de un mandato de la Comision
establecido conforme al procedimiento del articulo 6, apartado 3, de dicha Directiva y que,
sola o en combinaciéon con otras normas, constituya una solucién para el cumplimiento de
una disposicion legal;

v) «Autoridad nacional responsable de la seguridad»: la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias u otro 6rgano o entidad que asi se defina en el futuro en la
normativa de seguridad ferroviaria;
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w) «Tipo»: un tipo de vehiculo por el que se definen las caracteristicas basicas de disefo
del vehiculo abarcado por un certificado de examen de tipo Unico descrito en el médulo B de
la Decision comunitaria n.° 93/465/CEE;

x) «Serie»: un numero de vehiculos idénticos de un tipo de disefio;

y) «Agencia Ferroviaria Europea»: la Agencia Ferroviaria Europea creada por el
Reglamento (CE) n.° 881/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de
2004, por el que se crea una Agencia Ferroviaria Europea (Reglamento de la Agencia);

z) «Entidad encargada del mantenimiento»: una entidad encargada del mantenimiento
de un vehiculo y registrada como tal en el Registro Especial Ferroviario.

Articulo 3. Requisitos esenciales.

1. El sistema ferroviario, los subsistemas y los componentes de interoperabilidad,
incluidas las interfaces, deberan cumplir los requisitos esenciales reflejados en el anexo llI
de este Real Decreto que les correspondan.

2. Las prescripciones técnicas de los pliegos de los contratos que sean necesarias para
cumplir las especificaciones europeas o las demas normas vigentes, no deberan ser
contrarias con los requisitos esenciales establecidos en este Real Decreto.

CAPITULO I

Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETI)

Articulo 4. Aplicacion de las ETI en los subsistemas.

Los subsistemas seran conformes con las ETI vigentes en el momento de su entrada en
servicio, su renovacion o su rehabilitacion, de conformidad con este Real Decreto y la
normativa comunitaria; esta conformidad debera mantenerse de forma permanente durante
el uso de cada subsistema.

Articulo 5. Excepciones a la aplicacion de las ETI.

1. El Director General de Infraestructuras Ferroviarias podra acordar que no se apliquen
una o varias ETI, incluso las relativas a vehiculos, en los casos y circunstancias siguientes:

a) Con respecto a proyectos de un nuevo subsistema, a la renovacion o rehabilitacién de
un subsistema existente o con respecto a cualquier a elemento contemplado en el articulo 1,
apartado 1, que se encuentre en fase avanzada de desarrollo o que sea objeto de un
contrato en curso de ejecucion en el momento de la publicacion de dichas ETI;

b) Con respecto a proyectos de renovacion o rehabilitacion de un subsistema existente,
cuando el galibo, el ancho de via o la distancia entre ejes de vias o la tension eléctrica de
dichas ETI sean incompatibles con los del subsistema existente;

c) Con respecto a un proyecto de nuevo subsistema o a un proyecto de renovacién o
rehabilitacion de un subsistema existente, cuando su propia red ferroviaria se halle en un
enclave o esté aislada por el mar o separada a raiz de condiciones geograficas especiales
de la red ferroviaria del resto de la UE;

d) Con respecto a todo proyecto relativo a la renovacion, ampliacién o rehabilitacion de
un subsistema existente, cuando la aplicacion de dichas ETI comprometa la viabilidad
econdmica del proyecto y/o la coherencia del sistema ferroviario espaniol;

e) Cuando, como consecuencia de un accidente o de una catastrofe natural, las
condiciones para el restablecimiento inmediato de la red no permitan, desde el punto de vista
econdémico o técnico, la aplicacion parcial o total de las ETI pertinentes;

f) Con respecto a vehiculos procedentes de terceros paises o con destino a terceros
paises con un ancho de via diferente al de la red ferroviaria principal de la UE.

2. En todos los casos a que se hace referencia en el apartado 1, la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias notificara previamente a la Comisién Europea su intencion de
introducir una excepcion.

3. En el caso mencionado en el apartado 1, letra a), en el plazo de un aio después de la
entrada en vigor de la ETI correspondiente, el Director General de Infraestructuras
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Ferroviarias remitira a la Comision Europea una lista de los proyectos que se encuentren en
una fase avanzada de desarrollo.

4. Las ETI no seran obstaculo para que el Ministerio de Fomento pueda adoptar
decisiones respecto al uso de las infraestructuras para la circulacion de vehiculos que
aquéllas no prevean.

CAPITULO IlI

Componentes de interoperabilidad

Articulo 6. Puesta en el mercado de los componentes de interoperabilidad.

1. El Director General de Infraestructuras Ferroviarias adoptara todas las medidas
oportunas para que los componentes de interoperabilidad solo se pongan en el mercado si
permiten la interoperabilidad del sistema ferroviario, de conformidad con los requisitos
esenciales; y para que se utilicen en el ambito para el que estén destinados y sean
instalados y mantenidos adecuadamente.

Estas disposiciones no obstaculizaran la puesta en el mercado de dichos componentes
para otras aplicaciones.

2. Los fabricantes deberan comunicar a la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias los componentes que vayan a poner en el mercado, una vez que los mismos
dispongan la declaracion «CE» de conformidad o idoneidad para el uso, con el fin de
disponer de una relacion actualizada de componentes en posesion de dicha declaracion.

3. No se podra prohibir, restringir o dificultar la puesta en el mercado de componentes de
interoperabilidad para su utilizacién en el sistema ferroviario cuando cumplan lo dispuesto en
el presente Real Decreto y en la normativa comunitaria. En particular, no se podran exigir
verificaciones que ya se hayan efectuado en el marco del procedimiento que dé lugar a la
declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso, cuyos elementos se recogen
en el anexo V.

Articulo 7. Conformidad o idoneidad para el uso.

1. Los componentes de interoperabilidad que estén provistos de la declaracion «CE» de
conformidad o de idoneidad para el uso, se consideraran conformes con los requisitos
esenciales pertinentes previstos en este Real Decreto y en la normativa comunitaria.

2. Todo componente de interoperabilidad debera ser objeto del procedimiento de
evaluacion de la conformidad y de la idoneidad para el uso indicado en la ETI de que se
trate, e ir acompanado del certificado correspondiente.

3. Se considerara que un componente de interoperabilidad reune los requisitos
esenciales si cumple las condiciones establecidas en las ETI correspondientes o en las
especificaciones europeas correspondientes desarrolladas con objeto de cumplir dichas
condiciones.

4. Las piezas de recambio de los subsistemas que estén en servicio cuando la ETI
correspondiente entre en vigor, podran ser instaladas en dichos subsistemas sin someterse
al nuevo procedimiento de evaluacion a que se refiere el apartado 2.

Articulo 8. Procedimiento para la utilizacién de la declaracion «CE» de conformidad e
idoneidad para el uso.

1. Para expedir la declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso de un
componente de interoperabilidad, el fabricante, o su mandatario establecido en la UE,
debera aplicar las disposiciones previstas en las ETI respectivas.

2. La evaluacién de la conformidad o de la idoneidad para el uso de los componentes de
interoperabilidad sera tramitada por el organismo notificado ante el cual el fabricante, o su
mandatario establecido en la UE, haya presentado la solicitud de dicha evaluacion.

3. Si los componentes de interoperabilidad son objeto de otras directivas comunitarias
relativas a otros aspectos, la declaraciéon «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso
indicara, en ese caso, que dichos componentes de interoperabilidad cumplen también los
requisitos de tales directivas.
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4. Si tanto el fabricante como su mandatario establecido en la UE incumplen las
obligaciones sefialadas en los apartados 1 y 3, éstas incumbiran a toda persona que ponga
en el mercado los componentes de interoperabilidad. Las mismas obligaciones afectaran a
quien monte los componentes de interoperabilidad o parte de los mismos de origen distinto o
los fabrique para su propio uso, a efectos de este Real Decreto.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo siguiente:

a) Toda constatacion por parte de la Direccidon General de Infraestructuras Ferroviarias
de que haya sido expedida indebidamente la declaracion «CE» de conformidad, supondra
para el fabricante, o su mandatario establecido en la UE, la obligacién de modificar el
componente de interoperabilidad, en caso necesario, para que sea conforme y se subsane la
infraccion, en las condiciones que establezca dicha Direccion General,

b) En caso de que persista la no conformidad, dicha Direccién General adoptara las
medidas oportunas para restringir o prohibir la puesta en el mercado del componente de
interoperabilidad de que se trate, o retirarlo del mercado segun los procedimientos previstos
en el articulo siguiente.

Articulo 9. Incumplimiento de requisitos esenciales por parte de los componentes de
interoperabilidad.

1. Si se comprueba que un componente de interoperabilidad provisto de la declaracion
«CE» de conformidad o de idoneidad para el uso, que haya sido puesto en el mercado y se
utilice para el fin a que esta destinado, corre el peligro de no cumplir con los requisitos
esenciales, se adoptaran todas las medidas necesarias para restringir su ambito de
aplicacion, para prohibir su uso o para retirarlo del mercado.

El Director General de Infraestructuras Ferroviarias, de conformidad con la normativa
comunitaria, informara inmediatamente a la Comisién Europea de las medidas adoptadas e
indicara las razones de su decisién, precisando, en particular, si la no conformidad se debe a
alguno de los siguientes motivos:

a) El incumplimiento de los requisitos esenciales;

b) Una aplicacion incorrecta de las especificaciones europeas en caso de que se invoque
la aplicacién de dichas especificaciones;

¢) Una insuficiencia de las especificaciones europeas.

2. Cuando un componente de interoperabilidad provisto de la declaraciéon «CE» de
conformidad resulte no ser conforme, la Direccidn General de Infraestructuras Ferroviarias
adoptara las medidas pertinentes frente a quien haya expedido la declaracién e informara de
ello a la Comision Europea y a los demas Estados de la UE.

CAPITULO IV

Subsistemas

Articulo 10. Procedimiento de entrada en servicio.

1. El Director General de Infraestructuras Ferroviarias autorizara la entrada en servicio de
los subsistemas de caracter estructural integrantes del sistema ferroviario que se implanten o
exploten en la Red Ferroviaria de Interés General.

A tal fin, la Direccidn General de Infraestructuras Ferroviarias adoptara todas las
medidas apropiadas para que dichos subsistemas soélo puedan entrar en servicio si son
concebidos, construidos e instalados de modo que se cumplan los requisitos esenciales
pertinentes cuando se integren en el sistema ferroviario. En concreto, se comprobara la
compatibilidad y la coherencia técnica de estos subsistemas con el sistema en que se
integren y la integracidon segura de dichos subsistemas de conformidad con lo establecido en
el articulo 3 del Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de
Interés General, aprobado por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, y la normativa
comunitaria de aplicacion.

2. Corresponde a la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias comprobar, antes
de la entrada en servicio de dichos subsistemas, que cumplen, en su caso, las disposiciones
de la ETl y la normativa espafola correspondiente sobre su explotacién y mantenimiento.
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3. Ademas, tras la puesta en servicio de estos subsistemas, la citada Direccion General
efectuara tales comprobaciones:

a) En el caso de las infraestructuras, con ocasion de la expedicion y supervision de las
autorizaciones de seguridad, conforme al articulo 9 y siguientes del citado Reglamento sobre
seguridad en la circulacion;

b) En el caso de los vehiculos, con ocasion de la expedicién y supervision de los
certificados de seguridad, conforme al articulo 15 y siguientes del citado Reglamento sobre
seguridad en la circulacion.

A tal efecto, se utilizaran los regimenes de evaluacion y comprobacion previstos en las
ETI estructurales y funcionales de que se trate.

4. Por orden del Ministro de Fomento se estableceran los regimenes, para la entrada en
servicio de los subsistemas. La autorizacion de entrada en servicio podra estipular
condiciones de uso y otras restricciones.

Articulo 11. Libre circulacion de subsistemas de caracter estructural.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo anterior, no se podra, al amparo de este real
decreto, prohibir, restringir o dificultar la construccion, la puesta en servicio y la explotacion
de subsistemas de caracter estructural constitutivos del sistema si estos cumplen los
requisitos esenciales. En particular, no se exigiran verificaciones que ya se hayan efectuado:

a) Ya sea en el marco del procedimiento de expedicién de la declaracion «CE» de
verificacion, cuyos elementos se recogen en el anexo V,

b) O en otros Estados de la UE, con el fin de comprobar el cumplimiento de requisitos
idénticos en condiciones idénticas de funcionamiento.

Articulo 12. Conformidad de los subsistemas de caracter estructural con las ETI y con las
normas nacionales.

1. Se consideraran interoperables y conformes con los requisitos esenciales pertinentes,
los subsistemas de caracter estructural constitutivos del sistema ferroviario que estén
provistos de la declaracion «CE» de verificacion.

2. La verificacién de la interoperabilidad, en cumplimiento de los requisitos esenciales, de
un subsistema de caracter estructural constitutivo del sistema ferroviario, se determinara
tomando como referencia a las ETI, si existen.

3. La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias elaborara, respecto de cada
subsistema, una lista de las normas técnicas vigentes para la aplicacion de los requisitos
esenciales, y notificara dicha lista a la Comisiéon cuando no exista una ETI pertinente o se
haya notificado una excepcién con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5, o el caso especifico
precise la aplicacion de normas técnicas no recogidas en la ETI pertinente.

Dicha lista se notificara segun el caso: cada vez que se modifique la lista de normas
técnicas en uso para la aplicacion de los requisitos esenciales, o cuando se notifique una
excepcion, o tras la publicacion de la ETI de que se trate. Cuando asi lo haga, también
designara los organismos encargados de efectuar, en el caso de dichas normas técnicas, el
procedimiento de verificacion contemplado en el articulo siguiente.

La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias publicara y pondra a disposicion
del administrador de infraestructuras ferroviarias, empresas ferroviarias y solicitantes de
autorizaciones de entrada en servicio y, en general, otros organismos y entidades del sector
afectados, las normas técnicas vinculantes sobre la referida materia.

Articulo 13. Procedimiento para establecer la declaraciéon « CE» de verificacion.

1. El procedimiento de verificacion «CE» de los subsistemas se efectuara conforme a lo
indicado en el anexo VI. A tal efecto, para expedir la declaraciéon «CE» de verificacion de un
subsistema, se solicitara al organismo notificado elegido, que tramite el correspondiente
procedimiento de verificacion «CE» indicado en el citado anexo. El solicitante podra ser la
entidad contratante o el fabricante, o su mandatario establecido en la UE.

2. La funcion del organismo notificado encargado de la verificacion «CE» de un
subsistema comenzara en la fase de proyecto y abarcara todo el periodo de construccion
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hasta la fase de recepcion, antes de la entrada en servicio de dicho subsistema. Abarcara,
asimismo, la verificacidn de las interfaces del subsistema en cuestién con respecto al
sistema en que se integre, basandose en los datos disponibles en la ETIl de que se trate y en
los inventarios previstos en los articulos 19 y 20 de este real decreto.

3. El organismo notificado sera responsable de la elaboracion del expediente técnico que
debera acompanar la declaracion «CE» de verificacion. Dicho expediente técnico debera
contener toda la documentacion necesaria relativa a las caracteristicas del subsistema y, en
su caso, todos los elementos que prueben la conformidad de los componentes de
interoperabilidad. Asimismo, debera contener todos los elementos relativos a las condiciones
y limites de utilizacion y a las instrucciones de conservacion, de observacién continua o
periddica, de reglaje y de mantenimiento.

4. El organismo notificado podra expedir declaraciones de verificacion intermedia (DVI)
para cubrir determinadas fases del procedimiento de verificacion o partes del subsistema. En
ese caso, sera de aplicacion el procedimiento indicado en el anexo VI.

5. Si lo permite la ETI pertinente, el organismo notificado podra expedir certificados de
conformidad de una serie de subsistemas o de determinadas partes de dichos subsistemas.

Articulo 14. Incumplimiento de requisitos esenciales por parte de los subsistemas.

1. Cuando la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias compruebe que un
subsistema de caracter estructural, provisto de la declaracion «CE» de verificacion
acompanada del expediente técnico correspondiente, no cumple plenamente lo dispuesto en
la normativa de aplicacién y, en particular, los requisitos esenciales, dicho centro directivo
podra solicitar que se lleven a cabo verificaciones complementarias.

2. En tal caso dicha Direcciéon General informara inmediatamente a la Comisién Europea
sobre las verificaciones complementarias solicitadas, exponiendo las razones que justifiquen
llevarlas a cabo. El citado centro directivo determinara si dicho incumplimiento deriva: a) del
incumplimiento de requisitos esenciales, o de una ETI, o de una mala aplicacién de una ETI;
o b) de una insuficiencia de lo establecido en una ETI.

Articulo 15. Entrada en servicio de subsistemas existentes después de una renovacion o
rehabilitacion.

1. En caso de renovacion o rehabilitacién de un subsistema, la entidad contratante o el
fabricante presentaran en la Direccién General de Infraestructuras Ferroviaria un expediente
con la descripcion del proyecto. Dicho centro directivo estudiara el expediente y, teniendo en
cuenta la estrategia de puesta en practica indicada en la ETI que le sea aplicable, decidira si
la envergadura de las obras o actuaciones a realizar hace necesaria una nueva autorizacion
de entrada en servicio.

La nueva autorizacion de entrada en servicio sera necesaria cada vez que el nivel global
de seguridad del subsistema de que se trate pueda verse afectado por las obras o
actuaciones previstas. Si se requiriese una nueva autorizacion, la Direccion General decidira
en qué medida es necesario aplicar la ETI al proyecto.

La Direccion General adoptara su decisién en un plazo maximo de cuatro meses desde
la fecha de presentacion del expediente completo por parte del solicitante.

2. Cuando se solicite una nueva autorizacion de entrada en servicio y en el caso de que
la ETI no se aplicara plenamente, la citada Direccion General comunicara a la Comision
Europea la siguiente informacion:

a) El motivo por el cual no se ha aplicado integramente la ETI,

b) Las caracteristicas técnicas aplicables en lugar de la ETI,

c) Los organismos encargados de efectuar, en el caso de dichas caracteristicas técnicas,
el procedimiento de verificacion.

Pagina 8



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

CAPITULO V

Vehiculos

Articulo 16. Autorizaciones para la entrada en servicio de vehiculos y autorizaciones de
tipos.

1. Antes de ser utilizado en la Red Ferroviaria de Interés General todo vehiculo debera
ser autorizado para su entrada en servicio por la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias, de conformidad con lo que se establezca por orden del Ministro de Fomento al
amparo de lo establecido en el articulo 58 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector
Ferroviario, en la cual se estableceran también los procedimientos, condiciones y requisitos
para el otorgamiento de las citadas autorizaciones, asi como los cometidos, funciones y
responsabilidades de las entidades ferroviarias y los restantes aspectos que este real
decreto remite a esta orden.

La autorizacién de entrada en servicio podra estipular condiciones de uso y otras
restricciones.

2. Sin perijuicio de lo dispuesto en este articulo respecto a las autorizaciones adicionales,
una autorizacion concedida por otro Estado miembro de la Unién Europea sera valida en
Espana.

3. Los vehiculos cuyas caracteristicas sean conformes a las ETlI que les sean de
aplicacién, seran autorizados mediante el otorgamiento de una primera autorizacion de
entrada en servicio de vehiculos conformes con dichas ETI, siempre que una parte
significativa de los requisitos esenciales haya quedado establecida en dichas ETIl y que la
ETI pertinente sobre el material rodante haya entrado en vigor y sea aplicable, o, para los
vehiculos autorizados en otro Estado de la Unién Europea, mediante la correspondiente
autorizacion adicional de entrada en servicio, en su caso.

4. Los vehiculos cuyas caracteristicas no sean conformes a todas las ETI que les sean
de aplicacion, seran autorizados mediante el otorgamiento de una primera autorizacién de
entrada en servicio de vehiculos no conformes con dichas ETI o, para los vehiculos
autorizados en otro Estado de la Uniéon Europea, mediante la correspondiente autorizacion
adicional de entrada en servicio, en su caso.

5. Asimismo, la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias podra conceder
autorizaciones de tipos de vehiculos.

6. Igualmente, dicho centro directivo, podra conceder una autorizaciéon de entrada en
servicio relativa a una serie o continuacion de serie de vehiculos, basandose en la
autorizacion de tipo de vehiculo a que se refiere el apartado anterior, mediante el
procedimiento que se establecera en la orden ministerial a que se refiere el apartado uno.

7. Las referidas autorizaciones de entrada en servicio se entenderan sin perjuicio de
otras condiciones impuestas a las entidades ferroviarias para el funcionamiento de dichos
vehiculos en la Red Ferroviaria de Interés General en los correspondientes certificados o
autorizaciones de seguridad, otorgados de conformidad con lo establecido en el Reglamento
sobre seguridad en la circulacion en la Red Ferroviaria de Interés General.

CAPITULO VI

Organismos notificados

Articulo 17. Organismos notificados.

1. Los organismos que consideren que cumplen las condiciones legales para ello podran
solicitar a la Direccidn General de Infraestructuras Ferroviarias la autorizacion para poder
actuar en calidad de organismos notificados en el ambito de este real decreto. Dichas
solicitudes seran evaluadas por el citado Centro Directivo de acuerdo con los criterios
contemplados en el anexo VIII de este real decreto. Se presumira que los organismos que
cumplen los criterios de evaluacién contemplados en las normas europeas pertinentes,
cumplen los citados requisitos. Con el fin de comprobar que dichos organismos reunen los
requisitos y condiciones exigibles, la citada Direccién General podra requerirles que aporten
la documentacién que estime oportuna.
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2. La Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias notificara a la Comisién Europea
y a los demas Estados miembros de la U.E., los organismos notificados encargados de
efectuar en Espafa los procedimientos contemplados en los articulos 8 y 13 de este real
decreto, indicando, para cada uno de ellos, el ambito de competencia y el numero de
identificacién asignado previamente por dicha Comision.

3. El citado Centro Directivo retirara la autorizacién otorgada a los organismos
notificados que dejen de ajustarse a los criterios que figuran en el anexo VIII, e informara de
ello inmediatamente a la Comision Europea y a los demas Estados miembros.

4. Si la Direccidon General de Infraestructuras Ferroviarias considera que un organismo
notificado por otro Estado no cumple los criterios mencionados en el anexo VIl o notificara a
la Comision Europea.

CAPITULO VII

Inventarios de red y de vehiculos

Articulo 18. Sistema de numeracion de los vehiculos.

1. Todo vehiculo puesto en servicio en la Red Ferroviaria de Interés General llevara el
numero de vehiculo europeo (NVE) asignado cuando se conceda la primera autorizacion de
entrada en servicio.

2. Por orden del Ministro de Fomento se establecera el régimen de asignacién del citado
NVE, las obligaciones de los solicitantes vy titulares de los vehiculos, asi como, en su caso,
los procedimientos transitorios que fueren de aplicacion.

Articulo 19. Inventario de vehiculos.

1. La seccion 5.2 del Registro Especial Ferroviario, creado por el Reglamento del Sector
Ferroviario, aprobado por el Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, tiene la naturaleza
de registro nacional de vehiculos a efectos de lo dispuesto en la Directiva 2008/57/CE.

2. Sin perijuicio de lo anterior, el administrador de infraestructuras ferroviarias publicara, y
mantendra debidamente actualizado, un inventario de los vehiculos que estén autorizados
para circular por la Red Ferroviaria de Interés General administrada por el mismo.

3. Los datos de dicho inventario deberan remitirse en tiempo real a la seccién 5.2 del
Registro Especial Ferroviario de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, para
su inclusioén en el mismo.

4. Dicho inventario podra ser consultado por las empresas ferroviarias que operen con el
material y, para su propio material, por los titulares del mismo.

5. Dicho inventario debera respetar las especificaciones comunes contempladas en el
apartado siguiente, sera accesible a las autoridades responsables de la seguridad y a los
organismos de investigacion de accidentes ferroviarios de los Estados miembros; asimismo,
deberan tener acceso, en respuesta a una solicitud fundada, el Comité de Regulacion
Ferroviaria y la Agencia Ferroviaria Europea, las empresas ferroviarias y los administradores
de infraestructuras ferroviarias, los organismos notificados que hubieren sido designados
para efectuar el procedimiento de verificacion contemplado en el articulo 13, asi como las
personas u organizaciones que registren vehiculos que deban estar identificados en el
inventario.

6. Para cada vehiculo, el inventario contendra, como minimo, los siguientes datos:

a) EI NVE;

b) Referencias de la declaracion «CE» de verificacién y de la entidad que la haya
expedido;

c) Referencias, en su caso, del Registro europeo de tipos de vehiculos autorizados, de la
Agencia Ferroviaria Europea;

d) Identificacion del titular, propietario o del poseedor del vehiculo;

e) Restricciones que afecten al modo de explotacion del vehiculo;

f) Entidad encargada del mantenimiento.
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El inventario contendra, ademas, todos aquellos otros datos que se establezcan por
orden del Ministro de Fomento y que estén justificados por razones técnicas, de seguridad, o
de identificacion del vehiculo y de las personas o entidades responsables de él.

7. El administrador de infraestructuras ferroviarias anotara en el inventario y comunicara
de forma inmediata a la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias cualquier
modificacién de los datos contemplados en el apartado anterior, asi como la destruccion de
un vehiculo o su decisiéon de dejar de registrar un vehiculo, al objeto de que dicho centro
directivo pueda, en su caso, declarar dicha circunstancia a la autoridad del Estado miembro
en el que se autorizo el vehiculo.

8. En el inventario de vehiculos se actualizaran los datos relativos a los vehiculos
pertenecientes a otros Estados de la UE, con las modificaciones realizadas en los registros
nacionales de vehiculos de dichos Estados conforme le sean notificadas y le afecten, en
tanto el Registro Especial Ferroviario no esté conectado con dichos registros.

9. Cuando se trate de vehiculos que circulen por primera vez en Estados que no
pertenezcan a la U.E y que hayan sido autorizados de conformidad por la normativa
espanola para circular por la Red Ferroviaria de Interés General, los datos enumerados en el
apartado 6, letras d) a f), podran recuperarse por medio del citado inventario. Los datos
contemplados en el apartado 6, letra f), podran sustituirse por datos criticos de seguridad
relativos al programa de mantenimiento.

10. Por resolucion del Director General de Infraestructuras Ferroviarias se establecera el
contenido y se impartiran las instrucciones y directrices para la elaboracién y mantenimiento
del citado inventario, asi como, en su caso, los protocolos y frecuencias de comunicacion de
los datos a dicho centro directivo.

Articulo 20. Inventario de la infraestructura.

El administrador de infraestructuras ferroviarias publicard y actualizara, conforme se
produzcan modificaciones, un inventario de la infraestructura de la red que administre. Este
inventario contendra, para cada subsistema o parte del subsistema de que se trate, las
caracteristicas principales (por ejemplo, los parametros fundamentales) y su conformidad
con las caracteristicas prescritas por las ETI aplicables.

Por resolucion del Director General de Infraestructuras Ferroviarias se establecera el
contenido y las directrices para la elaboracion y mantenimiento del citado inventario, asi
como los protocolos y frecuencias de comunicacion de los datos a dicho centro directivo.

Disposicioén adicional Gnica. Exclusiones.

1. Este real decreto no sera de aplicacién a la red ferroviaria de ancho métrico de
titularidad estatal explotada por Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE), de conformidad con lo
establecido en la disposicion transitoria quinta de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
Sector Ferroviario.

2. En cumplimiento de lo establecido en el apartado 3 de articulo 1 de la Directiva
2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad, y al amparo del titulo
competencial establecido en el articulo 149.1.21.2 de la Constitucion Espafiola, se excluyen
del ambito de aplicaciéon de este Real Decreto:

a) Los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril urbano y ligero.

b) Las redes separadas funcionalmente de la Red Ferroviaria de Interés General
administrada por el administrador de infraestructuras ferroviarias y que se destinen con
caracter exclusivo a la explotacion de servicios de viajeros locales, urbanos, suburbanos o
autondmicos, asi como las empresas ferroviarias que exploten exclusivamente dichas redes;

c) La infraestructura ferroviaria de propiedad privada y los vehiculos utilizados
exclusivamente en dicha infraestructura que su propietario utilice exclusivamente para sus
propias operaciones de transporte de mercancias;

d) La infraestructura y los vehiculos reservados a un uso estrictamente local, histérico o
turistico.
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Disposicion transitoria primera. No aplicacion obligatoria de las ETI nuevas o revisadas.

No seran de aplicacion obligatoria las ETI nuevas o revisadas, en el caso de proyectos
en fase avanzada de desarrollo o que sean objeto de un contrato en curso de ejecucién en el
momento de la publicacion del grupo pertinente de ETI.

Disposicién transitoria segunda. Validez de las autorizaciones de entrada en servicio de
vehiculos concedidas antes de la entrada en vigor de la orden prevista en el articulo 16 de
este real decreto.

Las autorizaciones de entrada en servicio de vehiculos concedidas hasta la fecha de
entrada en vigor de la orden prevista en el articulo 16 de este real decreto, incluidas las
autorizaciones concedidas con arreglo a acuerdos internacionales, en particular el RIC y el
RIV, seguiran siendo validas de conformidad con las condiciones en las que se hubieren
concedido las mismas.

Disposicidén transitoria tercera. Régimen transitorio de otorgamiento de las autorizaciones
de entrada en servicio de los subsistemas.

Hasta que surta efecto la ampliacion del ambito de aplicaciéon de las ETI para cubrir la
totalidad de la red ferroviaria a que se refiere el articulo 8 de la Directiva 2008/57/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del
sistema ferroviario dentro de la Comunidad:

a) Las autorizaciones de entrada en servicio se concederan de conformidad con las
normas nacionales espanolas, para:

Los subsistemas de vehiculos y control-mando y sefializacion a bordo cuya utilizacion
esta prevista al menos parcialmente sobre la parte de la red todavia no incluida en el ambito
de las ETI, por lo que se refiere a esa parte de la red,

Los subsistemas de infraestructura, energia, y control-mando y sefalizacién en las vias,
en las partes de la red todavia no incluida en el ambito de las ETI;

b) Las autorizaciones de entrada en servicio para los vehiculos cuya utilizacion esta
prevista ocasionalmente en la parte de la red que no esté todavia incluida en el ambito de las
ETI, por lo que se refiere a esa parte de la red, se concederan de conformidad con el articulo
16 de este real decreto y con las normas nacionales espafolas.

Disposicién transitoria cuarta. Vigencia de la Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por
la que se regulan las condiciones para la homologacién del material rodante ferroviario y de
los centros de mantenimiento y se fijan las cuantias de la tasa por cetrtificacién de dicho
material.

La Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacién del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las
cuantias de la tasa por certificacion de dicho material, seguira vigente hasta que entre en
vigor la orden a la que se refiere el articulo 16 de este real decreto.

Disposicidn transitoria quinta. Reglamento General de Circulacion.

Mediante orden del Ministro de Fomento se aprobara, en el plazo de dos aios a partir de
la entrada en vigor de este real decreto y previo informe del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias y de las empresas ferroviarias, el Reglamento General de
Circulacion.

Disposicion transitoria sexta. Pervivencia de la reforma del Reglamento del Sector
Ferroviario.

Sin perjuicio de lo establecido en la Disposicion derogatoria unica del presente real
decreto respecto a la derogacion del contenido material del Real Decreto 354/2006, de 29 de
marzo, sobre interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional,
mantendran su vigencia y plena validez los articulos del Reglamento del Sector Ferroviario,
aprobado por Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, que fueron modificados por la
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disposicion final primera del precitado Real Decreto 354/2006, en la redaccion dada a los
mismos por dicho precepto y que se enumeran a continuacion: el ultimo parrafo del apartado
2 del articulo 7; el articulo 9; el primer parrafo del apartado 2 y el apartado 4 del articulo 34;
el apartado 3 del articulo 93; el primer parrafo del apartado 3 del articulo 96; el primer inciso
del apartado 2 del articulo 99; el primer parrafo del apartado 1, y el apartado 2 del articulo
101; el articulo 104; el ultimo parrafo del apartado 3 del articulo 105; el primer parrafo del
apartado 1 del articulo 109; los epigrafes i, x y xii del apartado 2) del articulo 134; y el ultimo
parrafo al apartado 3 del articulo 134.

Disposicion derogatoria Gnica. Derogaciéon normativa.

Quedan derogados el Real Decreto 354/2006, de 29 de marzo, sobre interoperabilidad
del sistema ferroviario transeuropeo convencional y el Real Decreto 355/2006, de 29 de
marzo, sobre interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, asi
como cualquier otra disposicion de igual o inferior rango que se oponga al presente real
decreto.

Disposicion final primera. Modificaciéon del Reglamento del Sector Ferroviario, aprobado
por Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre.

Se modifica el Reglamento del Sector Ferroviario aprobado por Real Decreto 2387/2004,
de 30 de diciembre, queda redactado de la siguiente manera:

Uno. Se afiade un nuevo apartado quinto al articulo 129, del siguiente tenor:

«5. Se autoriza al Ministro de Fomento, para que por orden, y de acuerdo con la
evolucién normativa y tecnologica del sector, modifique los datos que deban
inscribirse y las informaciones que deban figurar, en cualquiera de las diferentes
secciones y subsecciones que componen el Registro Especial Ferroviario, reguladas
en los articulos siguientes.»

Dos. Se anade un nuevo apartado 4 al articulo 134, con la siguiente redaccion:

«4. Esta seccion sera accesible a las autoridades responsables de la seguridad y
a los organismos de investigacion de accidentes ferroviarios de los Estados
miembros; asi mismo en respuesta a una solicitud fundada sera accesible a la
Agencia Ferroviaria Europea, a las empresas ferroviarias, a los administradores de
infraestructuras ferroviarias, asi como a las personas u organizaciones que registren
vehiculos que estén identificados en la seccién.»

Disposicién final segunda. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 149.1.21.2 de la
Constitucion Espanola, que atribuye al Estado la competencia exclusiva en materia de
ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas de una
comunidad auténoma.

Disposicion final tercera. Incorporacion de derecho de la Unién Europea.

Mediante este real decreto se incorpora al derecho espanol, para el sistema ferroviario
transeuropeo convencional, la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la
Comunidad, y también la Directiva 2009/131/CE de la Comision, 16 de octubre de 2009, que
modifica el anexo VII de la Directiva 2008/57/CE, anteriormente citada.

Disposicion final cuarta. Desarrollo normativo.

Se autoriza al Ministro de Fomento para dictar las normas necesarias para el desarrollo y
aplicacion de este real decreto, asi como para modificar sus anexos cuando sea necesario
como consecuencia de lo que disponga la normativa comunitaria.

Pagina 13



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

Disposicion final quinta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 5 de noviembre de 2010.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Fomento,
JOSE BLANCO LOPEZ

ANEXO |

Ambito de aplicacién

1. Sistema ferroviario espafiol que forma parte del sistema ferroviario transeuropeo
convencional

1.1 Redes.El sistema ferroviario espanol que forma parte del sistema ferroviario
transeuropeo convencional podra, a efectos este Real Decreto, dividirse en las categorias
siguientes:

Lineas previstas para el transporte de viajeros,

Lineas previstas para el trafico mixto (viajeros y mercancias),

Lineas especialmente construidas o rehabilitadas para el tréfico de mercancias, nudos
de viajeros, nudos de transporte de mercancias, incluidas las terminales intermodales, las
vias de enlace entre los elementos anteriormente citados.

Estas redes incluiran los sistemas de gestidon del trafico, de posicionamiento y de
navegacion: instalaciones técnicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones
previstas para el transporte de viajeros de largo recorrido y el transporte de mercancias en
esta red con el fin de garantizar una explotacién segura y armoniosa de la red y la gestion
eficaz del trafico.

1.2 Vehiculos.El sistema ferroviario espafiol que forma parte del sistema ferroviario
convencional transeuropeo englobara a todos los vehiculos aptos para circular por la
totalidad o parte de la red ferroviaria transeuropea convencional, incluidos:

Los trenes automotores térmicos o eléctricos,

Las unidades motrices térmicas o eléctricas,

Los coches de viajeros, los vagones de mercancias, incluidos los vehiculos disefiados
para el transporte de camiones.

Podra incluirse el material de construccion y mantenimiento de infraestructuras
ferroviarias moviles.
Cada una de estas categorias podra subdividirse en:

Vehiculos para uso internacional,
Vehiculos para uso interior.

2. El sistema ferroviario espafiol que forma parte del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad

2.1 Redes.El sistema ferroviario espanol que forma parte del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad incluye:

Las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, equipadas para velocidades
por lo general iguales o superiores a 250 km/h,

Las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad equipadas para
velocidades del orden de 200 km/h,

Las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad, de caracter especifico
debido a dificultades topograficas, de relieve o de entorno urbano, cuya velocidad debera
ajustarse caso por caso. Esta categoria incluye también las lineas de interconexion entre las
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redes de alta velocidad y convencionales, los tramos de estacion, el acceso a las terminales,
almacenes, etc., que son recorridos a velocidad convencional por material rodante de «alta
velocidad».

Estas redes incluiran los sistemas de gestion del trafico, de posicionamiento y de
circulacioén, instalaciones técnicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas
para el transporte en dichas lineas con el fin de garantizar una explotacion segura y
armoniosa de la red y la gestion eficaz del trafico.

2.2 Vehiculos.El sistema ferroviario espanol que forma parte del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad engloba los vehiculos concebidos para circular:

A una velocidad de 250 km/h como minimo en las lineas especialmente construidas para
la alta velocidad, pudiéndose al mismo tiempo, en las circunstancias adecuadas, alcanzar
velocidades superiores a los 300 km/h, o bien

A una velocidad del orden de 200 km/h en las lineas de la seccion 2.1, en caso de ser
compatibles con las posibilidades de esas lineas.

Ademas, los vehiculos concebidos para funcionar a una velocidad maxima inferior a 200
km/h que posiblemente vayan a circular por toda la red transeuropea de alta velocidad, o por
una parte de ésta, cuando sean compatibles con los niveles de rendimiento de dicha red,
deberan reunir los requisitos que garanticen un funcionamiento seguro en esa red.

3. Coherencia del sistema ferroviario

La calidad del transporte ferroviario espafiol requiere, entre otras cosas, una absoluta
coherencia entre las caracteristicas de la red (en el sentido amplio del término, es decir,
incluidas las partes fijas de todos los subsistemas afectados) y las de los vehiculos (incluidas
las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta coherencia dependen
los niveles de las prestaciones, de seguridad y calidad de servicio, y su coste.

4. Ampliacién del ambito de aplicacion

4.1 Subcategorias de redes y vehiculos.Para que la interoperabilidad resulte rentable,
podran crearse nuevas subcategorias de todas las categorias de redes y vehiculos
mencionadas en el presente anexo. En caso necesario, las especificaciones funcionales y
técnicas podran variar segun la subcategoria.

4.2 Salvaguardias relativas a los costes.El analisis coste-beneficio de las medidas
propuestas tendra en cuenta, entre otras cosas, lo siguiente:

Coste de la medida propuesta,

Beneficios para la interoperabilidad de la ampliacién del ambito de aplicacién a
subcategorias particulares de redes y vehiculos,

Reduccién de los costes de capital y de las cargas financieras, derivada de las
economias de escala y de un mejor aprovechamiento de los vehiculos,

Reduccién de los costes de inversion, de mantenimiento y de funcionamiento debido al
aumento de la competencia entre fabricantes y empresas de mantenimiento,

Beneficios en materia de medio ambiente, gracias a las mejoras técnicas introducidas en
el sistema ferroviario,

Aumento de la seguridad de funcionamiento. Ademas, la evaluacién indicara el posible
impacto para todos los operadores y agentes econdémicos participantes.

ANEXO I

Subsistemas

1. Lista de subsistemas

A los efectos de este Real Decreto, el sistema ferroviario puede desglosarse en los
subsistemas siguientes:

a) Ambitos de naturaleza estructural:
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— Infraestructura.

— Energia.

— Control-mando y sefalizacion en tierra.
— Control-mando y sefalizacion a bordo.
— Material rodante.

b) Ambitos de naturaleza funcional:

— Explotacion y gestidn del trafico.
— Mantenimiento.
— Aplicaciones telematicas para servicios de viajeros y de transporte de mercancias.

2. Descripcion de los subsistemas

Sin perjuicio de la determinacion de los elementos y aspectos relacionados con la
interoperabilidad que pueda efectuar cada ETI en relaciéon a los distintos subsistemas, los
subsistemas comprenden lo siguiente:

2.1 Infraestructura: La via tendida, los equipos de via, las obras civiles (puentes, tuneles,
etc.), las infraestructuras de las estaciones (andenes, zonas de acceso, incluidas las
infraestructuras que atienden las necesidades de las personas con movilidad reducida, etc.),
y los equipos de seguridad y proteccion.

2.2 Energia: El sistema de electrificacion, incluidas las lineas aéreas y el equipo en tierra
del sistema de medicién del consumo de electricidad.

2.3 Control-mando y sefializacion en tierra: Todos los equipos en tierra necesarios para
garantizar la seguridad, y el mando y el control de la circulacion de los trenes autorizados a
transitar por la red.

2.4 Control-mando y sefalizacion a bordo: Todos los equipos a bordo necesarios para
garantizar la seguridad, y el mando y el control de la circulacion de los trenes autorizados a
transitar por la red.

2.5 Explotacion y gestion del trafico: Los procedimientos y equipamientos asociados que
permiten asegurar una explotacion coherente de los diferentes subsistemas estructurales,
tanto en condiciones de funcionamiento normal como de funcionamiento degradado,
incluida, en particular, la formacion de trenes, la conduccién de los trenes, y la planificacion y
gestion del trafico.

El conjunto de cualificaciones profesionales exigibles para la prestacion de los servicios
transfronterizos.

2.6 Aplicaciones telematicas: De conformidad con el anexo |, este subsistema
comprende dos partes:

a) Las aplicaciones destinadas a los servicios de viajeros, incluidos los sistemas de
informacion a los viajeros antes del viaje y durante el mismo, los sistemas de reserva y pago,
la gestion de equipajes, y la gestion de las correspondencias entre trenes y con otros modos
de transporte.

b) Las aplicaciones destinadas a los servicios de transporte de mercancias, incluidos los
sistemas de informacion (seguimiento en tiempo real de la mercancia y de los trenes), los
sistemas de seleccidn y asignacion, los sistemas de reserva, de pago y de facturacion, la
gestion de las correspondencias con otros modos de transporte, y la expedicion de los
documentos electrénicos de acompafamiento.

2.7. Material rodante: La estructura, el sistema de mando y control de todos los equipos
del tren, los dispositivos de captaciéon de corriente eléctrica, las unidades de traccion y
transformacion de energia, el equipo de a bordo para la mediciéon de energia, el equipo de
frenado y de acoplamiento, los 6rganos de rodadura (bogies, ejes, etc.) y la suspension, las
puertas, las interfaces hombre/maquina (conductor, personal a bordo del tren y viajeros,
incluidas las necesidades de las personas con movilidad reducida), los dispositivos de
seguridad pasivos o activos, los dispositivos necesarios para la salud de los viajeros y del
personal de tren.

2.8 Mantenimiento: Los procedimientos, los equipos asociados, las instalaciones
logisticas de mantenimiento y las reservas que permiten realizar las operaciones de
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mantenimiento correctivo y preventivo de caracter preceptivo previstas para asegurar la
interoperabilidad del sistema ferroviario y garantizar las prestaciones necesarias.

ANEXO Ill

Requisitos esenciales

1. Requisitos generales
1.1 Seguridad:

1.1.1 El disefio, la construccién o la fabricacién, el mantenimiento y la vigilancia de los
componentes fundamentales para la seguridad y, en especial, de los elementos que
intervienen en la circulacion de los trenes, deben garantizar la seguridad en el nivel que
corresponde a los objetivos fijados para la red, incluso en situaciones degradadas definidas.

1.1.2 Los parametros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad
de rodadura necesarios para garantizar una circulacion totalmente segura a la velocidad
maxima autorizada. Los parametros de los equipos de frenado deben garantizar que es
posible parar, en la distancia de frenado establecida, a la velocidad maxima autorizada.

1.1.3 Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales
especificados durante su periodo de servicio. Aplicando los medios adecuados deben
limitarse las repercusiones de sus fallos fortuitos en la seguridad.

1.1.4 En el disefio de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la
eleccion de los materiales utilizados, hay que tener en cuenta el objetivo de limitar la
generacion, propagacion y efectos del fuego y el humo en caso de incendio.

1.1.5 Los dispositivos destinados a ser manipulados por los usuarios deben disefiarse de
modo que no pongan en peligro su manejo seguro o la salud y la seguridad de los usuarios
en caso de una posible utilizacion no conforme con los letreros de instrucciones.

1.2 Fiabilidad, disponibilidad: La vigilancia y el mantenimiento de los elementos fijos y
moviles que intervienen en la circulacion de los trenes deben organizarse, llevarse a cabo y
cuantificarse de manera que quede asegurado su funcionamiento en las condiciones
previstas.

1.3 Salud:

1.3.1 Ni en los trenes ni en las infraestructuras ferroviarias deben utilizarse materiales
que por su modo de utilizacién puedan constituir un riesgo para la salud.

1.3.2 En la eleccion, instalacion y utilizacion de este material debe tenerse en cuenta el
objetivo de limitar la emision de humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente en caso
de incendio.

1.4 Proteccion del medio ambiente:

1.4.1 En la concepcion del sistema ferroviario deben evaluarse y tenerse en cuenta las
repercusiones de su implantaciéon y explotacion sobre el medio ambiente, de conformidad
con la normativa comunitaria vigente.

1.4.2 Los materiales utilizados en trenes e infraestructuras deben evitar la emisiéon de
humos o gases nocivos y peligrosos para el medio ambiente, especialmente en caso de
incendio.

1.4.3 El material rodante y los sistemas de alimentacion de energia deben concebirse y
fabricarse de modo que sean compatibles desde el punto de vista electromagnético con las
instalaciones, los equipos y las redes publicas o privadas con las que pudieran interferir.

1.4.4 El disefio y la explotacion del sistema ferroviario no debe dar lugar a la generacion
de un nivel de ruido inadmisible:

— en las zonas cercanas a infraestructuras ferroviarias, segun se definen en el articulo 3
de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, y
—en la cabina del conductor.
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1.4.5 La explotacién del sistema ferroviario no debe provocar en el suelo un nivel de
vibraciones inadmisible para las actividades y el medio por el que discurra, en las
proximidades de la infraestructura y en estado normal de mantenimiento.

1.5 Compatibilidad técnica: Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las
instalaciones fijas deben ser compatibles entre si y con las de los trenes que vayan a circular
por el sistema ferroviario.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas
caracteristicas, podrian aplicarse soluciones temporales que garanticen la compatibilidad
futura.

1.6 Accesibilidad.

1.6.1 Los subsistemas “infraestructura" y "material rodante" deben ser accesibles a las
personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida, a fin de garantizar su
acceso en igualdad de condiciones con los demas mediante la prevencién o eliminacion de
barreras y demas medidas pertinentes. Ello incluira el proyecto, la construccién, la
renovacion, la rehabilitacion, el mantenimiento y la explotacion de los elementos pertinentes
de los subsistemas a los que tiene acceso el publico.

1.6.2 Los subsistemas "explotacion" y "aplicaciones telematicas al servicio de los
pasajeros" deben ofrecer la funcionalidad necesaria exigida para facilitar el acceso a las
personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida en igualdad de condiciones
con los demas mediante la prevenciéon o eliminacion de barreras y demas medidas
pertinentes.

2. Requisitos especificos de cada subsistema
2.1 Infraestructuras:

2.1.1 Seguridad. Se tomaran medidas adecuadas para evitar el acceso o la irrupcién
indeseables en las instalaciones. Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el peligro
para las personas, en especial en el momento del paso de los trenes por las estaciones.

Las infraestructuras a que tiene acceso el publico deben concebirse y construirse de
modo que se limiten los riesgos para la seguridad de las personas (estabilidad, incendio,
accesos, evacuacion, andén, etc.).

Deberan tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones
especiales de seguridad en los tuneles y viaductos de gran longitud.

2.1.2 Accesibilidad.

2.1.2.1 Las infraestructuras a las que tiene acceso el publico deben ser accesibles a las
personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida, de conformidad con el
apartado 1.6.

2.2 Energia:

2.2.1 Seguridad. El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia no
debe poner en peligro la seguridad de los trenes ni de las personas (usuarios, personal de
explotacion, habitantes del entorno y terceros).

2.2.2 Proteccion del medio ambiente El funcionamiento de las instalaciones de
alimentacion de energia eléctrica o térmica no debe afectar al medio ambiente por encima de
los limites especificados.

2.2.3 Compatibilidad técnica. Los sistemas de alimentacion de energia eléctrica/térmica
utilizados deben permitir que los trenes desarrollen las prestaciones especificadas, en el
caso de la electricidad, ser compatibles con los dispositivos de captacion instalados en los
trenes.

2.3 Control-mando y sefalizacion:

2.3.1 Seguridad. Las instalaciones y operaciones de control-mando y sefalizacién que
se utilicen deberan permitir una circulacién de los trenes que presente el nivel de seguridad
que corresponda a los objetivos fijados para la red. Los sistemas de control-mando y

Pagina 18



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

sefalizacion deberan seguir permitiendo la circulacién en condiciones plenamente seguras
de los trenes autorizados a circular en situaciones degradadas definidas.

2.3.2 Compatibilidad técnica. Toda nueva infraestructura y todo nuevo material rodante
construido o desarrollado después de la adopcion de sistemas de control-mando y
senalizacion compatibles deberan estar adaptados a la utilizacién de dichos sistemas.

Los equipos de control-mando y de sefalizacion instalados en los puestos de conduccion
de los trenes deberan permitir una explotaciéon normal, en las condiciones especificadas, en
el sistema ferroviario.

2.4 Material rodante:

2.4.1 Seguridad. Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre
vehiculos deben estar disefiadas de manera que protejan los espacios en que se hallen los
viajeros y los puestos de conduccion en caso de colision o descarrilamiento.

Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad del funcionamiento de las
instalaciones de control-mando y sefalizacion.

Las técnicas de frenado y los esfuerzos ejercidos deben ser compatibles con el disefio
de las vias, las obras de ingenieria y los sistemas de sefalizacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes bajo tension eléctrica
para que no peligre la seguridad de las personas.

Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los pasajeros advertir al
conductor y al personal del tren y ponerse en contacto con el mismo.

Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre y apertura que
garantice la seguridad de los viajeros.

Deben existir salidas de emergencia y éstas deben estar sefializadas.

Deberan tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones
especiales de seguridad en los tuneles de gran longitud.

A bordo de los trenes debera existir un sistema de iluminacion de emergencia con
intensidad y autonomia suficientes.

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacién que permita que el personal del tren
pueda dirigir mensajes a los viajeros.

2.4.2 Fiabilidad, disponibilidad. El disefio de los equipos vitales, de rodadura, traccién y
frenado, asi como de control-mando, debe permitir, en una situacién degradada definida, la
continuacion del trayecto sin consecuencias nefastas para los equipos que sigan
funcionando.

2.4.3 Compatibilidad técnica. Los equipos eléctricos deben ser compatibles con el
funcionamiento de las instalaciones de control-mando y sefalizacién.

En caso de traccion eléctrica, las caracteristicas de los dispositivos de captacion de
corriente deberan permitir la circulacién de los trenes con los sistemas de alimentacién de
energia del sistema ferroviario.

Las caracteristicas del material rodante deberan permitirle circular en todas las lineas en
que esté prevista su explotacién, teniendo en cuenta las correspondientes condiciones
climaticas.

2.4.4 Control. Los trenes deberan ir equipados de un aparato registrador. Los datos
recogidos por dicho aparato y el tratamiento de la informacion seran objeto de armonizacion
conforme a la normativa comunitaria.

2.4.5 Accesibilidad.

2.4.5.1 La parte del subsistema «material rodante» a la que tiene acceso el publico debe
ser accesible a las personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida, de
conformidad con el apartado 1.6.

2.5 Mantenimiento:

2.5.1 Salud y seguridad. Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los
centros deben garantizar una explotacién segura del subsistema de que se trate y no
constituir una amenaza para la salud y la seguridad.

2.5.2 Protecciéon del medio ambiente. Las instalaciones técnicas y los procedimientos
utilizados en los centros de mantenimiento no deben rebasar los niveles de nocividad
admisibles para el medio circundante.
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2.5.3 Compatibilidad técnica. Las instalaciones de mantenimiento en que se trate el
material rodante deberan permitir que se lleven a cabo las operaciones de seguridad, higiene
y comodidad en todos los materiales para los que hayan sido disefiadas.

2.6 Explotacion y gestion del trafico:

2.6.1 Seguridad. La coherencia de las normas de explotacién de las redes, asi como la
cualificacion de los conductores y del personal de tren y de los centros de control, deben
garantizar una explotacion segura, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los
servicios transfronterizos y nacionales.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacién del
personal que realiza este trabajo y del personal de los centros de control, asi como el
sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los operadores correspondientes en
los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de seguridad.

2.6.2 Fiabilidad, disponibilidad. Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la
formacién y cualificacion del personal que realiza este trabajo y el personal de los centros de
control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los operadores
correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de
fiabilidad y disponibilidad del sistema.

2.6.3 Compatibilidad técnica. La coherencia de las normas de explotacion de las redes,
asi como la cualificacion de los conductores, del personal de tren y de los encargados de la
gestion de la circulacion, deben garantizar la eficacia de la explotacién en el sistema
ferroviario convencional, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los servicios
nacionales y transfronterizos.

2.6.4 Accesibilidad.

2.6.4.1 Deben adoptarse las medidas oportunas para garantizar que las normas de
explotacion ofrezcan la funcionalidad necesaria exigida para asegurar la accesibilidad de las
personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida.

2.7 Aplicaciones telematicas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias:

2.7.1 Compatibilidad técnica. Los requisitos esenciales en los ambitos de las
aplicaciones telematicas que garantizan un minimo de calidad de servicio a los viajeros y a
los clientes del sector de transporte de mercancias se refieren, en especial, a la
compatibilidad técnica.

Para estas aplicaciones telematicas se garantizara: que las bases de datos, los
programas informaticos y los protocolos de comunicacién de datos se desarrollen de forma
que aseguren al maximo posible los intercambios de datos tanto entre aplicaciones
diferentes como entre operadores distintos, con exclusién de los datos comerciales
confidenciales, un acceso facil a la informacién por parte de los usuarios.

2.7.2 Fiabilidad, disponibilidad. Los modos de utilizacion, gestion, actualizacién y
mantenimiento de dichas bases de datos, programas informaticos y protocolos de
comunicaciones de datos garantizaran la eficacia de dichos sistemas y la calidad del
servicio.

2.7.3 Salud. Las interfaces de dichos sistemas con los usuarios deberan respetar las
normas minimas en cuanto a ergonomia y proteccién de la salud.

2.7.4 Seguridad. Deberan garantizarse niveles de integridad y fiabilidad suficientes para
el almacenamiento o la transmision de informacion relacionada con la seguridad.

2.7.5 Accesibilidad.

2.7.5.1 Deben adoptarse las medidas oportunas para garantizar que el subsistema de
aplicaciones telematicas al servicio de los pasajeros ofrezca la funcionalidad necesaria
exigida para asegurar la accesibilidad de las personas con discapacidad y las personas de
movilidad reducida.
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ANEXO IV

Declaraciéon «CE» de conformidad e idoneidad para el uso de los componentes
de interoperabilidad

1. Componentes e interoperabilidad

La declaracion «CE» se aplicara a los componentes de interoperabilidad relacionados
con la interoperabilidad del sistema ferroviario que se mencionan en el articulo 8. Estos
componentes de interoperabilidad pueden ser:

1.1 Componentes comunes. Son los componentes no especificos del sistema ferroviario
que pueden ser utilizados en otros campos sin necesidad de modificacion.

1.2 Componentes comunes con caracteristicas especificas. Son los componentes que,
como tales, no son especificos del sistema ferroviario, pero que deben ofrecer determinadas
prestaciones especificas cuando van a ser utilizados en él.

1.3 Componentes especificos. Son los componentes propios de las aplicaciones
ferroviarias.

2. Ambito de aplicacién
La declaracion «CE» se refiere:

Bien a la evaluacion, por uno o varios organismos notificados, de la conformidad
intrinseca de un componente de interoperabilidad, considerado aisladamente, con las
especificaciones técnicas a las que debe ajustarse,

Bien a la evaluacion/valoracioén, por uno o varios organismos notificados, de la idoneidad
para el uso de un componente de interoperabilidad, considerado en su entorno ferroviario, en
especial cuando intervienen interfaces, con respecto a las especificaciones técnicas, en
particular de indole funcional, que deban ser comprobadas.

Para los procedimientos de evaluacion que llevan a cabo los organismos notificados
tanto en la fase de disefio como en la de produccion se utilizaran los médulos definidos en la
Decision 93/465/CEE, con arreglo a las modalidades indicadas en las ETI.

3. Contenido de la declaracion « CE»

La declaraciéon «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso y los documentos que la
acompafien iran debidamente fechados y firmados.

Esta declaracién debera redactarse en idioma castellano, y contendra los siguientes
elementos:

Referencias de la Directiva 2008/57/CE,

Nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Unién
Europea (se indicara la razén social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se
consignara también la razon social del fabricante),

Descripciéon del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),

Indicacion del procedimiento seguido para declarar la conformidad o la idoneidad para el
uso (articulo 8),

Todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de
interoperabilidad y, en particular, las condiciones de utilizacién,

Nombre y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el
procedimiento seguido para la conformidad o la idoneidad para el uso, y fecha del certificado
de inspeccion, en el que, en su caso, figuraran el periodo y las condiciones de validez de
dicho certificado,

En su caso, la referencia de las especificaciones europeas,

En su caso, la referencia de las especificaciones europeas, identificacion del signatario
apoderado del fabricante o de su mandatario establecido en la Union Europea.
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ANEXO V

Declaracion de verificacion de los subsistemas

1. Declaracion “CE” de verificacién de subsistemas

La declaracion “CE” de verificacion y los documentos que la acompafien deberan ir
debidamente fechados y firmados.

Dicha declaracion debera basarse en la informacién resultante del procedimiento de
verificacion “CE” de los subsistemas definido en la seccion 2 del anexo VI. Esta declaracion
debera estar redactada en idioma castellano y contendra, como minimo, los elementos
siguientes:

— Las referencias a la directiva o directivas aplicables.

— El nombre y la direccion de la entidad contratante, el fabricante o sus mandatarios
establecidos en la Union Europea (se indicara la razon social y la direccion completa; en
caso de que se trate de un mandatario, se consignara también la razon social de la entidad
contratante o el fabricante).

— Una breve descripcion del subsistema.

— ElI nombre y la direccion del organismo notificado que haya efectuado la verificacion
“CE” prevista en el articulo 13.

— Las referencias de los documentos contenidos en el expediente técnico.

— Todas las disposiciones pertinentes, provisionales o definitivas, que debe cumplir el
subsistema, y especialmente, en su caso, las restricciones o condiciones de explotacion.

— El periodo de validez de la declaracion “CE”, si ésta es temporal.

— La identificacion del signatario.

Cuando se haga referencia en el anexo VI a la declaracion de verificacion intermedia
(DVI) “CE”, se aplicara a esta declaracion lo dispuesto en la presente seccion.

2. Declaracion de verificacion de los subsistemas en el caso de las normas nacionales

Cuando se haga referencia en el anexo VI a la declaracién de verificacion de los
subsistemas en el caso de las normas nacionales, se aplicara a esa declaracién mutatis
mutandis lo dispuesto en la seccion 1.

ANEXO VI

Procedimiento de verificacion de los subsistemas

1. Principios generales

El procedimiento de verificacion de un subsistema implica comprobar y certificar que el
subsistema esta disefiado, construido e instalado de tal manera que cumple los requisitos
esenciales que le son aplicables y que puede autorizarse su puesta en servicio.

2. Procedimiento de verificacion “CE”

2.1 Introduccién: La verificacion “CE” es el procedimiento por el que un organismo
notificado comprueba y certifica que el subsistema cumple las ETI correspondientes y las
demas disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado de Funcionamiento de la Unidn
Europea.

2.2. Partes del subsistema y fases.

2.2.1 Declaracién de verificacion intermedia (DVI): Si asi se especificara en las ETI o, en
su caso, a instancia del solicitante, el subsistema podra dividirse en diferentes partes o
comprobarse en determinadas etapas del procedimiento de verificacion.

La declaracién de verificacion intermedia (DVI) es el procedimiento por el cual un
organismo notificado comprueba y certifica determinadas partes de un subsistema o
determinadas etapas del procedimiento de verificacion.
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Cada DVI lleva a la expedicion de un certificado “CE” de DVI por el organismo notificado
elegido por el solicitante, que, a su vez, si procede, redacta una declaracion “CE” de DVI. El
certificado de DVI y la DVI deben hacer referencia a las ETI respecto a las cuales se ha
evaluado la conformidad.

2.2.2 Partes del subsistema: El solicitante puede solicitar una DVI para cada parte y cada
parte puede comprobarse en cada etapa descrita en la seccion 2.2.3.

2.2.3 Etapas del procedimiento de verificacion: El subsistema, o determinadas partes del
subsistema, se comprobaran en cada una de las etapas siguientes:

— Etapa de disefo general,

— Etapa de produccién: la construccion, incluidas la ejecucion de las obras de ingenieria
civil, la fabricacién, el montaje de los componentes y el reglaje del conjunto,

— Ensayo final.

El solicitante podra solicitar una DVI para la etapa de disefo (incluidos los ensayos de
tipo) y para la etapa de produccion.

2.3 Certificado de verificacion.

2.3.1 El organismo notificado responsable de la verificacion “CE” evaluara el disefio, la
produccion y el ensayo final del subsistema y expedira el certificado “CE” de verificacion
destinado al solicitante, que, a su vez, redactara la declaracién “CE” de verificacion. El
certificado “CE” de verificacion debe hacer referencia a las ETI respecto a las cuales se haya
evaluado la conformidad.

Cuando un subsistema no haya sido evaluado para comprobar su conformidad con todas
las ETI aplicables (por ejemplo, en el caso de una excepcion, una aplicacion parcial de las
ETI en el caso de una rehabilitacion o renovacion, durante el periodo transitorio de aplicacion
de una ETI o un caso especifico), el certificado “CE” indicara la referencia exacta a las ETl o
a las partes de las ETl cuya conformidad no haya sido examinada por el organismo
notificado durante el procedimiento “CE” de verificacion.

2.3.2 Cuando se hayan expedido certificados “CE” de declaracién de verificacion
intermedia (DVI) el organismo notificado responsable de la verificacion “CE” del subsistema
tendra en cuenta estos certificados “CE” de DVI y, antes de expedir el certificado “CE” de
verificacion, llevara a cabo las siguientes actuaciones:

— Verificara que los certificados “CE” de DVI cubren correctamente los requisitos
aplicables de las ETI.

— Comprobara todos los aspectos que no queden cubiertos por los certificados “CE” de
DVl y

— Comprobara el ensayo final del subsistema en su conjunto.

2.4. Expediente técnico: El expediente técnico que acompana la declaracion “CE” de
verificacion debera incluir lo siguiente:

— Las caracteristicas técnicas relacionadas con el disefo, incluidos planos generales y
de detalle acordes con la ejecucion, esquemas eléctricos e hidraulicos, esquemas de los
circuitos de mando-control, descripcion de los sistemas informaticos y de los automatismos,
documentaciéon sobre el funcionamiento y el mantenimiento, etc., pertinentes para el
subsistema en cuestion.

— La lista de los componentes de interoperabilidad mencionados en el articulo 6 vy
siguientes incorporados al subsistema.

— Las copias de las declaraciones “CE” de conformidad o de idoneidad para el uso
correspondientes a los citados componentes conforme a lo dispuesto en el articulo 8 de este
Real Decreto, acompafadas, en su caso, de los cuadernos de calculos correspondientes y
de una copia de los informes de los ensayos e inspecciones efectuados por los organismos
notificados sobre la base de las especificaciones técnicas comunes.

— El certificado o los certificados “CE” de DVI, cuando se disponga de ellos y, en su caso,
la declaracion o declaraciones “CE” de DVI, que acompafian al certificado “CE” de
verificacion, incluido el resultado de la verificacion de su validez por el organismo notificado.

— EI certificado “CE” de verificacion acompafnado de los cuadernos de calculos
correspondientes y firmado por el organismo notificado responsable de la verificacion “CE”,
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donde se hagan constar que el subsistema cumple los requisitos de las ETI aplicables y se
mencione cualquier reserva formulada durante la ejecucion de las actividades y que no se
haya retirado; el certificado “CE” de verificacion ira acompafiado, asimismo, de los informes
de las inspecciones y auditorias que el organismo haya elaborado en cumplimiento de su
mision, segun se indica en las secciones 2.5.3 y 2.5.4 de este anexo.

— Los certificados “CE” expedidos con arreglo a otros actos legislativos derivados del
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

Cuando se requiera la integracion segura con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento
(CE) n.° 352/2009 de la Comisidn, el solicitante incluira en el expediente técnico el informe
del evaluador sobre los métodos comunes de seguridad (MCS) relativos a la evaluacion de
riesgo, a los que se refiere el articulo 6, apartado 3, de la Directiva 2004/49/CE.

2.5. Vigilancia.

2.5.1 La vigilancia “CE” tiene por finalidad asegurar que se han cumplido las obligaciones
derivadas del expediente técnico durante la realizacion del subsistema.

2.5.2 El organismo notificado encargado de verificar la realizacion debera tener acceso
permanente a las obras, talleres de fabricacion, zonas de almacenamiento y, en su caso, de
prefabricacion, a las instalaciones de ensayo y, en general, a todo lugar que considere
necesario para el cumplimiento de su funcion. El solicitante debera remitir al organismo
notificado todos los documentos necesarios con dicho fin y, en particular, los planos de
ejecucion y la documentacion técnica del subsistema.

2.5.3 El organismo notificado responsable de comprobar la realizacion llevara a cabo
auditorias periddicas para confirmar que se cumple lo dispuesto en la ETI o las ETI
aplicables, y presentara un informe de auditoria a los profesionales encargados de la
realizacion. Su presencia podra ser requerida en determinadas fases de la obra o proceso de
fabricacion.

2.5.4 El organismo notificado podra visitar sin previo aviso las obras o los talleres de
fabricacion. Con ocasion de estas visitas, podra efectuar auditorias completas o parciales. El
organismo notificado facilitara un informe de la inspeccion y, en su caso, un informe de la
auditoria a los profesionales encargados de la realizacion.

2.5.5 Con vistas a emitir la declaracion “CE” de idoneidad para el uso a la que hace
referencia el anexo IV, seccién 2, el organismo notificado debera estar en condiciones de
supervisar un subsistema en el que se haya montado un componente de interoperabilidad, a
fin de evaluar, cuando asi lo requiera la ETI correspondiente, su idoneidad para el uso dentro
del entorno ferroviario en que se quiera utilizar.

2.6. Presentacion: El expediente técnico completo a que se refiere el punto 2.4 se
entregara por el organismo notificado responsable de la verificacion “CE” del subsistema al
solicitante de la verificacion, como documentacion complementaria del certificado de
verificacion que dicho organismo expida o, en su caso, como documentacion
complementaria del certificado o certificados “CE” de la declaracién de verificaciéon
intermedia (DVI). El expediente técnico debera adjuntarse a la Declaracion “CE” de
verificacion que el solicitante envie a la autoridad competente ante la que presente la
correspondiente solicitud de autorizacion de puesta en servicio.

El solicitante conservara una copia del expediente durante toda la vida util del
subsistema. El expediente sera remitido a los demas Estados miembros que lo soliciten.

2.7. Publicacion: Todos los organismos notificados publicaran con caracter periédico la
informacion pertinente relacionada con los siguientes extremos:

— Las solicitudes de verificacion “CE” y las DVI recibidas.

— Las solicitudes de evaluacion de la conformidad o idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad.

— Los certificados “CE” de DVI expedidos o denegados.

— Los certificados “CE” de conformidad o idoneidad para el uso expedidos o denegados.

— Los certificados “CE” de verificacion expedidos o denegados.
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2.8 Idioma: Los expedientes y la correspondencia relacionados con los procedimientos
de verificacién “CE” se redactaran en idioma castellano.

3. Procedimiento de verificacion en el caso de las normas nacionales

3.1. Introduccién: El procedimiento de verificacion en el caso de las normas nacionales
es aquel mediante el cual el organismo designado en virtud del articulo 12.3, comprueba y
certifica que el subsistema cumple las normas nacionales notificadas con arreglo al articulo
12.

3.2 Certificado de verificacion: El organismo designado responsable del procedimiento
de verificacion en el caso de las normas nacionales expedira el certificado de verificacion
destinado al solicitante.

Este certificado incluira una referencia precisa a la norma o normas nacionales cuya
conformidad haya examinado el organismo designado en el proceso de verificacion,
incluidas las relacionadas con las partes exceptuadas de una ETI, una rehabilitaciéon o una
renovacion.

En el caso de las normas nacionales relativas a los subsistemas que compongan un
vehiculo, el organismo designado dividira el certificado en dos partes: una donde consten las
referencias a las normas nacionales estrictamente relacionadas con la compatibilidad técnica
entre el vehiculo y la red, y otra sobre todas las demas normas nacionales.

3.3 Expediente técnico: El expediente técnico que acompana al certificado de verificacion
en el caso de las normas nacionales debera incluir el expediente técnico al que se refiere el
punto 2.4 de este anexo y contener los datos técnicos pertinentes para la evaluacién de la
conformidad del subsistema con las nhormas nacionales.

ANEXO VII

Parametros que deben controlarse para la entrada en servicio de vehiculos no
conformes con las ETl y la clasificacidon de las normas nacionales

1. Lista de parémetros

1.1 Documentacion general: Documentacion general (descripcion del vehiculo nuevo,
renovado o acondicionado y su uso previsto, informacion sobre disefo, reparaciones,
explotaciéon y mantenimiento, expediente técnico, etc.).

1.2 Estructura y partes mecanicas: Integridad mecanica e interfaces entre vehiculos
(incluidos topes y 6rganos de traccidn, pasarelas), solidez de la estructura y los accesorios
del vehiculo (por ejemplo, asientos), capacidad de carga, seguridad pasiva (incluida la
resistencia interior y exterior a colisiones).

1.3 Interaccion vehiculo/via y galibo: Interfaces mecanicas con la infraestructura
(comportamiento dinamico y estatico, distancias y ajustes, galibo, érganos de rodadura, etc.).

1.4 Equipos de frenado: Elementos de frenado (incluidos la proteccion antideslizamiento,
el control de frenado y el rendimiento de frenado en modo de servicio, de emergencia y de
aparcamiento).

1.5 Elementos relativos a los pasajeros: Instalaciones para los pasajeros y su entorno
(incluidas ventanas y puertas, necesidades de las personas con movilidad reducida, etc.).

1.6 Condiciones ambientales y efectos aerodinamicos: Impacto del medio ambiente
sobre el vehiculo e impacto del vehiculo sobre el medio ambiente (incluidas las condiciones
aerodinamicas y las interfaces entre el vehiculo y la parte de tierra del sistema ferroviario y
con el entorno exterior).

1.7 Aviso exterior, marcado, funciones y requisitos en materia de integridad del software:
Avisos exteriores, marcas, funciones e integridad del software, por ejemplo, funciones
relacionadas con la seguridad que inciden en el comportamiento del tren, incluido el bus del
tren.

1.8 Sistemas de alimentacion eléctrica y de control a bordo: Sistemas de propulsion, de
alimentacion eléctrica y de control a bordo, mas la interfaz del vehiculo con la infraestructura
de alimentacion eléctrica y todos los aspectos de la compatibilidad electromagnética.
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1.9 Instalaciones, interfaces y entorno del personal: Instalaciones, interfaces,
condiciones de trabajo y entorno a bordo para el personal (incluidos los puestos de
conduccion y la interfaz hombre-maquina).

1.10 Seguridad contra incendios y evacuacion.

1.11 Mantenimiento: Instalaciones e interfaces a bordo para el mantenimiento.

1.12 Control, mando y sefalizacion a bordo: Todos los equipos de a bordo necesarios
para garantizar la seguridad, el mando y el control de la circulacion de los trenes autorizados
a transitar por la red, y sus efectos en la parte de tierra del sistema ferroviario.

1.13 Requisitos operativos especificos: Requisitos operativos especificos de los
vehiculos (incluidos el funcionamiento degradado, la recuperacion del vehiculo, etc.).

1.14 Elementos relativos a las mercancias: Requisitos especificos de las mercancias y
su entorno (incluidas las instalaciones especificas para el transporte de mercancias
peligrosas).

Las explicaciones y ejemplos que figuran en cada uno de los catorce epigrafes
anteriores de la lista de parametros, se facilitan con fines informativos; no son definiciones
de los parametros.

2. Clasificacion de normas

Las normas nacionales relativas a los parametros indicados en el apartado anterior se
incorporaran a uno de los tres grupos que se especifican seguidamente. Se exceptuan de
esta prescripcion las normas y restricciones de caracter estrictamente local; su verificacion
forma parte de los controles que habran de aplicar, de comun acuerdo, las empresas
ferroviarias y los administradores de infraestructuras ferroviarias.

Grupo A. El grupo A comprende:

Las normas internacionales,
Las normas nacionales consideradas equivalentes en el plano de la seguridad ferroviaria
a las normas nacionales de otros Estados de la Unién Europea.

Grupo B. El grupo B comprende toda norma no incluida en los grupos A o C o que no se
haya clasificado todavia en uno de ellos.

Grupo C. El grupo C comprende las normas estrictamente necesarias y vinculadas a las
caracteristicas técnicas de la infraestructura que tengan por objeto garantizar una
explotacion segura e interoperable en la red (por ejemplo: el galibo).

ANEXO VI

Organismos notificados. Criterios que tendra en cuenta la Direcciéon General de
Infraestructuras Ferroviarias para la notificacion de organismos

1. El organismo, su director y el personal encargado de las verificaciones no podran
intervenir, ni directamente ni en calidad de mandatarios, en el disefo, fabricacion,
construccion, comercializacion o mantenimiento de los componentes de interoperabilidad o
subsistemas ni en su explotacion. Esta circunstancia no excluye la posibilidad de un
intercambio de informacién técnica entre el fabricante y el organismo.

2. El organismo y el personal encargado del control deberan llevar a cabo las
operaciones de verificacion con la mayor integridad profesional y la mayor competencia
técnica, y estar libres de toda presion e incentivo, en particular de tipo econémico, que pueda
influir en su juicio o en los resultados de su control, especialmente si tales presiones e
incentivos emanan de personas o grupos de personas interesados en el resultado de las
verificaciones.

En particular, el organismo y el personal encargado de las verificaciones deberan gozar
de independencia funcional tanto de las autoridades designadas para expedir las
autorizaciones de entrada en servicio, en el marco de este Real Decreto, las licencias, en el
marco de la Ley del Sector Ferroviario y del Reglamento del Sector Ferroviario, y los
certificados y autorizaciones de seguridad, en el marco del Reglamento de seguridad en la
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circulacién en la Red Ferroviaria de Interés General, asi como de las entidades a cargo de
las investigaciones en caso de accidente.

3. El organismo debera disponer del personal y poseer los medios necesarios para
cumplir debidamente las labores técnicas y administrativas relacionadas con la realizacion
de las verificaciones; debera tener acceso asimismo al material necesario para las
verificaciones excepcionales.

4. El personal encargado de los controles debera poseer:

La formacion técnica y profesional adecuada para el desempeno de las tareas concretas
que lleve a cabo,

Conocimientos satisfactorios de las disposiciones relativas a los controles que realiza y
una practica suficiente en dichos controles,

La aptitud necesaria para redactar los certificados, las actas y los informes en que se
plasmaran los controles efectuados.

5. El organismo asegurara la independencia del personal encargado del control. La
remuneracion de cada agente no dependera del numero de controles que efectie ni de los
resultados de estos.

6. El organismo debera suscribir un seguro de responsabilidad civil o, en su caso, tener
cubierta la responsabilidad civil que pueda derivarse de su actuacion mediante otra garantia
financiera equivalente.

7. El personal del organismo estara obligado al secreto profesional en todo lo que llegue
a conocer en el ejercicio de sus funciones (salvo ante las autoridades administrativas
competentes y los organismos de investigacidon de accidentes del Estado en el que
desempefia su actividad, asi como ante los organismos de investigacion de accidentes
encargados de investigar los accidentes causados por un fallo de los componentes de
interoperabilidad o de los subsistemas comprobados) en el marco de este Real Decreto.

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
Mas informacion en info@boe.es
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