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La notida:

Guerra de Irak

La notida ferroviaria:

Inauguradon de la linea de alta veloa-
dad Madrid-Lérida.

Un simbolo de los tiempos:

No a la guerra.

2003 pasara a la historia como el de la
segunda invasion de Irak. En marzo EEUU
encabeza una controvertida ofensiva mili-
tar contra el régimen iraqui de Sadam
Hussein en nombre de la erradicacdon de
lasarmasde destrucdon masiva. Losinves-
tigadores de la organizadon internadonal
no habian encontrado pruebas fehaden-
tes de la existenda de tales armas y habi-
an rechazado la intervenaon.

Pese a la negativa de la ONU, George
Bush encuentra en las Isas Azores el res-
paldo de los que sera su prindpal aliado
en esta aventura, el primer ministro de
Gran Bretana, Toni Blair. Se suman a la

foto los presidentes de Portugal y Espana.
El 19 de marzo marca el inido de la con-
tienda y masde mil camaras de television
estan alli para transmitir la guerra en
tiempo real.

Lairrupcon bélica en Irak, sin el apoyo
de las Nadones Unidas, causa una profun-
da indignadon de la opinion publica que
acusa a los tres mandatarios de no buscar
armas, sino petréleo. Millones de personas
se manifestaron en todo el mundo contra
una intervendén que no se pudo frenar
pero que, sin embargo, provoco sudores
frios a los gobernantes que la apoyaron.

En Espana dos frases retumbaban en
losoidos de losdirigentes Partido Popular:
‘nunca mais y 'no a la guerra’. El primer
lema, estampado sobre una bandera
gallega, protestaba por el hundimiento
del petrolero 'Prestige’. La segunda con-
signa mostraba su rechazo a la inter-

vendaon militar. —

En serviao el

Madrid-
2003 Lérida

as dos ciudades cabecera de la
Lt'mica linea de alta velocidad que
hasta 2003 funcionaba en Espafa
fueron las capitales del transporte urba-
no durante aquel afio. Madrid por la

celebracion del 55° Congreso de la
Unidn Internacional de Transporte publi-
co (UITP) en mayo, y Sevilla por la de la
XVII Asamblea General de la Asociacion
Latinoamericana de Metros y Subterrane-
os (Alamys) en noviembre.

Pero para la cita de Sevilla la linea de
alta velocidad que unia la ciudad anda-
luza con la capital, no era ya la dnica. El
11 de octubre se habia inaugurado ofi-
cialmente con un viaje de los Reyes, la
nueva linea de alta velocidad que al dia
siguiente inicié su servicio comercial con
once trenes por sentido -Ave serie 100y
Altaria- y a una velocidad maxima de 200
kilémetros por hora.
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Previamente, en el mes de febrero,
hubo varios viajes promocionales en los
que se presentaron las nuevas estacio-
nes -Guadalajara-Yebes, Calatayud,
Zaragoza y la remodelacién de la de
Lérida- y las caracteristicas de la linea, y
se avanzaron las previsiones de servi-
cio, sin fijar todavia la fecha de inaugu-
racion, en tanto se ultimaba “la puesta a
punto” de infraestructuras e instalacio-
nes.

Mientras, en septiembre, Talgo habia
entregado la primera de las unidades de
la serie 102 para que durante seis meses
realizase sus pruebas y la puesta a punto
necesarias para su homologacién, en
tanto se fabricaban las quince unidades
restantes del pedido que serian entrega-
das en 2004

En el terreno legislativo se aprobaba
en octubre la nueva Ley del Sector Ferro-
viario que suponia la adaptaciéon de
nuestro ferrocarril a las directivas euro-
peas y se definia el futuro de Renfe que
se convertiria en dos entidades publicas,
el Administrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias (ADIF), resultado de la unién
de las Unes de infraestructura de Renfe y
el GIE y Renfe Operadora, englobando a
las Unes prestadoras de servicios.

Ademéds, los Presupuestos Generales
del Estado, aprobados aquel afio para
2004 destinaban un total de 6600 millo-
nes de euros al ferrocarril, cifra que supo-
nia un incremento del 2695 por ciento
respecto a 2003 y el 4552 por ciento de
las inversiones totales del Ministerio de
Fomento, lo que habria de contribuir al
cumplimiento del Plan de Infraestructuras
2000-2007 entonces en vigor.

Pero fuera del Plan y de los proyectos
y realidades de la alta velocidad, el ferro-
carril en Espafia miraba hacia los siste-
mas urbanos. Cercanias, metros y tran-
vias seguian en auge y la administracién
central y las autonémicas y locales inver-
tian esfuerzo y dinero en nuevos proyec-
tos y en la mejora de los sistemas exis-
tentes.

Asi, en Tenerife se avanzaba en el
proyecto de la primera linea tranviaria
entre Santa Cruz y la laguna, que en
una segunda fase se ampliarfa hasta el
aeropuerto de Los Rodeos, y Barcelona
adjudicaba al consorcio Alstom-Ansaldo-
breda el suministro de los 30 trenes de
cinco coches que servirian la linea 9 del
metro de la ciudad y que serdn los pri-
meros completamente automadticos de
nuestro pais.
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Ademas, en diciembre, la ciudad Con-
dal inauguraba la linea 11, un metro lige-
ro de 2 150 metros de longitud entre Tri-
nitat Nova y Can Cuids en el municipio
de Montcada i Reixac, con enlaces con
las lineas C3y C4 de Cercanias de Renfe.

En Madrid, se inauguraba Metrosur, la
nueva linea 12 del metropolitano madri-
lefio, un anillo ferroviario que conectado
a Madrid por la prolongacion de la linea
10, une las localidades de Alcorcon,
Getafe, Mostoles, Leganés y Fuenlabra-
da, sirviendo a casi un millén de habitan-
tes.

En cuanto a FGV, la compania adqui-
ria diez unidades del tranvia Combino de
Siemens para circular por la linea 4 de la
red valenciana y para la nueva red tran-
viaria alicantina, cuya construccién
seguia su avance.

En el terreno de las recuperaciones,
en Mallorca se reabria el tramo Inca-
Manacor por Petra y Sineu, de 30,6
kilémetros, tras una inversién de 33 mi-
llones de euros, y en Catalufa, el cre-
mallera de Montserrat tras la renova-
cion completa de los 52 kilometros de
recorrido y del material rodante, y mer-
ced a una inversion de 56,8 millones de
euros.

En cuanto a Feve, 2003 fue el ano de
la recuperacion del Transcantdbrico para
Le6n que quedaria unida con Santiago
de Compostela por el tren turistico, en
ocho dias, atravesando las provincias de
Leon, Palencia, Burgos, Vizcaya, Santan-
der, Asturias, Lugo y La Corufia.

[a recuperacion del recorrido desde
mayo de aquel afio fue posible gracias a
la rehabilitacion del ferrocarril Bilbao-La
Robla -cerrado en 1991- que supuso una
inversion de 64,6 millones de pesetas
merced a un acuerdo de 1997 entre Feve
y la Junta de Castilla y Ledn.

En Renfe comenzaba el periodo de
pruebas de los Civia, el nuevo tren de
cercanias, desarrollado por la compafia
junto con toda la industria ferroviaria
para cubrir las necesidades de ese seg-
mento del transporte en los siguientes
siete aflos y cuyo parque final se cifraba
en 248 trenes.

Y en el terreno del material rodante,
TALGO obtenia el Premio Nacional de
Disefio, el reconocimiento no sélo a la
trayectoria industrial de la compaiia,
sino también a la aportacién que al con-
junto del sector ferroviario espafiol ha
venido haciendo al mundo del disefio
industrial. (A

La muerte de José Couso, un cdmara
de Tele 5destacado en Irak, vino a crispar
aun mas a la opinion publica, que temia
que el destino tragico del reportero habia
sido una espede de censura a canonazos
impuesta contra los periodistas hospeda-
dos en el hotel Palestina de Bagdad.
Couso muri¢ a causa de la rafaga de mor-
tero que lanzoé contra el hotel un militar
estadounidense que dijo haber confundi-
do la cdmara del reportero con el arma de
un francotirador.

El 9 de abril termina ofidalmente una
guerra que tres anos mas tarde todavia
produce medio centenar de muertos cada
dia. Aquel dia una gigantesca estatua de
Sadam Husein es derribada en la Paza
Paraiso de Bagdad. Su caida simbdlica
anundaba para muchos el final de déca-
das de represion y anundaba el comienzo
de la historia padfica de Irak.

Ocho meses més tarde Sadam Hus-
sein esencontrado en un refugio cerca de
Trikrity, trasun largo debate sobre donde
se le debe enjuidar, es puesto a disposi-
don de un tribunal iraqui para responder
por crimenes de guerra.

Guerra

Espana envia un contingente de 2600
soldados que se instalan a lo largo del
verano y otono en diferentes campamen-
tos en el centro sur del pais. Su cometido
seran labores de reconstrucdon y ayuda
humanitaria. La virulenda con la que
comienza a actuar la insurgenda provoca
que el contingente espanol se vea envuel-
to en distintos episodios violentos.
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