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La notida:

Guerra en Ruanda

La noticia ferroviaria:
Inaugurado el Eurotunel.

Un simbolo de los tiempos:
Subcomandante Marcos.

Las esperanzas por lograr un mundo
mejor que se habian despertado tras la
caida del muro de la vergtienza, se diluian
a medida que iban pasando los afnos. Los
horrores del conflicto de los Balcanes
daban medida de lo miserable que podia
llegar a ser la condidén humana. Sin
embargo, en 1994 la guerra en Ruanda
deja pequeno cualquier acto de barbarie
que se hubiera conoddo con anterioridad.
El asesinato del presidente de aquel pais
africano desencadena un conflicto avil
entre las tribus hutus y tutsis que se salda

Campo de refugiados tutsis.

con miles de muertos. La masacre se reali-
za a golpe de machete, y los reporteros
transmiten hada Ocddente imédgenes de
mujeres, ninos y hombres horriblemente
mutilados, sin brazos, sin piernas, sin cara.
Desplegados sobre el terreno 2300 solda-
dos de la ONU no logran frenar la ola de
odio que se salda con una didspora hada
paises vednos de los masacrados tutsis.

Una rebelion dvilizada y colorista,
pero no menos trascendente ante la sensi-
bilidad internadonal, la protagonizan los
campesinos indios en Meéxico. Del
distrito selvatico de Chiapas

El tranvia de Valenca

1994

n mayo de 1994 VIA LIBRE
E daba noticia en su portada

de dos inauguraciones que
con la terminologia de aquellos
aflos, no podian menos que ser
calificadas de emblemdticas. Se
trataba del Eurottnel y del tranvia
de Valencia.

y Eurotunel

Seis afios después  del
comienzo de las obras y tras
superar innumerables dificulta-
des técnicas y financieras, el
tunel bajo el canal se convirtié
en una realidad siglos después
de que fuera soflado antes inclu-
so de que existiera el ferrocarril
que ahora lo recorria. Al hilo de
este estreno en nuestro pais se
volvia a hablar del tinel bajo el
estrecho de Gibraltar y las dos
sociedades estatales -una marro-
qui y otra espafiola- encargadas
de llevar adelante el proyecto
apuntaban el afno 2025 como
fecha aproximada de la puesta
en servicio del enlace.

En Espana, la inauguracion mas
modesta pero no menos trascendente era
la del tranvia de Valencia que suponia la
recuperacién de un modo de transporte
en nuestro pais y el comienzo de una
nueva edad de oro para este sistema
urbano a cuya eficacia y sostenibilidad
se van apuntando un ndimero creciente
de ciudades.

En el Metro de Madrid se estrenaban
los vehiculos de la serie 5500 -72
coches, 36 unidades cuando la unidad
en Metro de Madrid todavia era el par-,
entregados por CAF en diciembre del
aflo anterior y continuacién de la serie
5000 que desde los afos 70 circulaban
por la red del metro madrilefio y, hoy,
siguen haciéndolo.

Y ademas tres ciudades andaluzas,
Cadiz, Malaga y Sevilla avanzaban en la
elaboracion de planes de transportes que
situaban al ferrocarril en un lugar central.
“Tranvia para Malaga, una solucién para
el polémico metro de Sevilla y la amplia-
cién del tren convencional de cercanias

en la bahia gaditana” parecian ser
las soluciones de futuro. Por su

Tranvia de Valencia

Inauguradones, tranvia en Valenda
y tunel bajo el canal.

parte el ferrocarril en Baleares era noticia
por la construccién de cuatro nuevas uni-
dades diésel para SFM por parte de CAFE.

Renfe, cuyos viajeros aumentaron un
6 por ciento en 1993 se proponia inver-
tir 30000 millones de pesetas en la reno-
vacién y construccién de nuevo material
de cercanias -series 447 y 450, buscaba
material diurno para 220 kilémetros por
hora -los denominados entonces Inter-
city 2000 y se marcaba el ambicioso
objetivo de alcanzar el equilibrio econo-
mico en cinco afios, via reduccién de
costes y agresiva politica comercial.

El AVE seguia siendo noticia, no sélo
por su creciente éxito -10 por ciento mds
de viajeros tras la campana de los “cinco
minutos’- sino también por sus mejoras,
como la que supuso incorporar un coche
laboratorio, suministrado por GEC Als-
thom, para supervisar el estado de la via
y la catenaria y el comportamiento de los
trenes. Y sobre todo por la inauguracién
en septiembre —por fin- de la nueva esta-
cién de Cordoba y su red arterial, en las
que se invirtieron 18000 millones de
pesetas. [
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Treinta afios y novedades

En enero de 1994 VIA LIBRE cumplié su trigésimo cumplearios que cele-
bré con la edicién de un indice en el que se clasificaban por materias los
miles de articulos publicados hasta entonces por la revista. Ese nimero
conmemorativo también era, y es hoy, mientras se procede a volcar en
Internet todo el contenido histdrico de VIA LIBRE, un util instrumento
de consulta

Como presentacion, el director reflexionaba sobre el ser de la revista
y apuntaba su futuro asegurando que “el ferrocarril sera en el afio 2024
un medio absolutamente esencial en la vida cotidiana de las personas y
vital para el buen transporte de las mercancias en todo el mundo. A la

hora de asomarnos a ese futuro casi inmediato, el rotundo éxito de este surge el Ejerdto Zapatista de Liberadon
medio de transporte en los afios venideros no es una incégnita, sino una Nadonal que, liderado por un dandestino
noticia, y VIA LIBRE se la contard puntualmente. Al tiempo”. Esas previ- subcomandante Marcos, se convierte en
siones, casi a medio camino de los segundos treinta afios, se van cum- pionero de los movimientos indigenas y
pliendo. nadonalistas que, anos mas tarde, estan
Pero ademas del aniversario, el comienzo de la cuarta década de VIA obteniendo un fuerte éxito electoral en
LIBRE trajo sus novedades, como la constitucion del Consejo Editorial Latinoameérica.
que reunia a los responsables de comunicacién de las empresas ferro- En Espana el deterioro politico que (J
viarias para analizar y definir los contenidos de la revista, establecer los marcan los afos del dedive de la primera “£
planes de la publicacién e impulsar iniciativas informativas y promocio- etapa de los gobiernos del PSOE que enca- (O
nales para potenciar el papel del ferrocarril en la sociedad. beza Felipe Gonzalez, se enfrenta ahora .'5
Ademas, se incorporé una nueva seccién “Innovacién” y se redujeron con un nuevo frente insospechado. El 27
los nimeros publicados al afio a once, con un doble julio-agosto que de enero los sindicatos mayoritarios Comi- (O
mantenia el mismo precio de portada de 375 pesetas. Por ultimo, en el siones Obrerasy UGT lanzan con éxito una ,2
mes de diciembre, los suscriptores, recibieron encartado el primer fasci- nueva huelga general para protestar con-
culo -veinte péaginas- del Diccionario de Términos Ferroviarios -mas de tra la politica economica del Ejecutivo. O
10.000 términos-, una obra de consulta que aumentada y reeditada sigue En Barcelona el emblematico edificio B
siendo una valiosa herramienta de trabajo. (1 del Liceo, templo de las representaciones

de Opera, es pasto de las llamas. El proce-
so de reconstrucdon se convertird en una
de las reivindicadones sobre las que se
consolidara el resurgimiento del senti-
miento nadonalista catalan mas radical.

1994 es el ano emblemético para el
tenisespanol. Sergi Bruguera y Arancha
Sanchez Vicario copan el podio del tor-
neo parisno de Roland Garros, mientras
que Conchita Martinez cosecha el unico
éxito femenino espanol sobre la hierba
londinense de Winblendon. El golfista gui-
puzcoano José Maria Olazabal cerra un
ano de oro al prodamarse campeon del
Masters de Augusta y numero uno del
mundo del golf.

FGV impulso la recuperadon del tranvia en Espana.
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